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Laura Ciott1 (Archivista dell’ Archivio di Stato di Ascoli Piceno)
Personaggi adriatici in un documento dell’Archivio di Stato
di Ascoli.

Sono molti i documenti rinvenuti da studiosi che frequentano gli archivi piceni e che
riguardano il passato delle relazioni intradriatiche. Diversi di sono stati gia pubblicati
su questa rivista o su altre pubblicazioni di analoga specificita storiografica. Qui vie-
ne data la trascrizione di un documento dell’ Archivio Notarile di Grottammare, il cui
fondo € conservato presso I"Archivio di Stato di Ascoli Piceno.

La datazione del documento si colloca in un periodo di particolare ripresa dei
rapporti tra le due sponde, quella picena e quella dalmata, qualche decennio dopo gli
assalti falliti della flotta ottomana alle isole venete, nella relativa calma seguita alla
vittoria delle armi cristiane nella battagla di Lepanto.

Si tratta di una transazione finanziaria tra due fratelli di Grottammare, apparte-
nenti alla famiglia dei Palmaroli, ed un mercante di Zara, con la mediazione di una
delle figure piu rappresentative dell’ imprenditoria mercantile di tutta I’area, Federi-
co Paccaroni. Dei Paccaroni esistono testimonianze di lungo periodo che riguardano
proprio gli scambi commerciali con la Damalazia e Venezia, in un ruolo spesso
egemonico. Tra "altro alcuni suoi rappresentanti risultano risiedere in Croazia.

I Palmaroli, anch’essi originari di Fermo, sono annoverati tra i rappresentanti
della piccola aristocrazia locale e la loro presenza, sia a Grottammare che nei paesi
limitrofi, si fara sempre piu significativa, sino a conseguire un ruolo di primo piano
in ambienti politico-religiosi come pure in quelli artistici, nello Stato della Chiesa e
fuori di esso.

Il documento, peraltro di non facile lettura, acquista una certa rilevanza anche
per I'entita della somma che compare nel contratto, abbastanza insolita nei piccoli
pur molteplici scambi che si registrano nel periodo e, come sempre accade, per gli
altri nominativi e localita citate.
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Archivio di Stato di Ascoli, Notaio Flaminio Polidori (Arch. Notarile di Grottammare,
vol. 291, cc. 54rv-57rv).

[1 documento presenta la scrittura abrasa dall’inchiostro ed appare in alcuni tratti di
difficile decifrazione.

(c. 54r)

Die 5 augusti 1617

Baronus Palmerolus et Mandoctius Palmerolus eius frater germanus de Gruptis ad
Mare comitatus Firmi, eorum propria voluntate pro se ipsis in solidum et cum effetcu,
promiserunt domino Antonio Huasic Zaratino, absenti et pro eo perillustri domino
capitano Federico Paccaroni de Firmo eius procuratori et commisso publico, liras
duas mille tricentesa sexaginta, dico 2360, monete Venete pro residuo maioris summe
contente in istrumento breviato per quondam domninum Nicolaum Rettium notarium
publicum rogatim .......cccccvveeiieeeiieeeciece e e

(c. 54v)

Eoque casu teneatur diffalcare a dicta summa supra espressa alia hoc modo videlicet:
quolibet festo Natalis Domini nostri Iesu Christi incipiendo prima solutio cum futuro
festo Natalis nostri Iesu Christi presentis anni 1617, et sic de anno in anno usque ad

Tl SALISEACTIORER. «.oxummosoresmssmssssrsrmemmssesk s de quibus pro quibus cum
obligatione firma remanere usque dd integram stistactionem predictus Baronu
...peirillustris capitaneus Federicus Paccaronus ut supra ....... domini lulii de Marchis

civis ladrensis

(c. 55r)

notarii publici infrascripti tenoris.

Nel nome di Cristo amen.

L’anno della salutifera nativita Sua 1617 indizione XV, giorno vero di martedi VIII
del mese di aprile, nelli tempi del serenissimo principe ed eccellentissimo signore
nostro Iuanne Bembo per Iddio gratia inclito dose di Venezia, per il regime dell’illu-
strissimo signor Alvise lanne ....et Marco Giustiniano degnissimo Rettore di Zara,
alla presenza del notabile huomo Zaratino il magnifico signor Giulio Begnamorano
(?) giudice della Corte di Zara, personalmente costituitoil signor Antonio Huasich
cittadino e mercante di Zara con ogni modo, .....costitui

(c.55v)

suo vero ¢ legittimo procuratore € nunzio e commesso speciale agente cosi che la
specialita non deneghi alla generalita, ne all’incontro, I"illustrissimo Federico Paccaroni
di Fermo, assente ma come se fosse presente, specialmente al nome del detto .....

[ ]



scotere relevare et .... da Barone Palmarolo dalle Grotte lire tremila e doicento ses-
santa, che li deve dar come appare per istrumento publico 27 marzo 1611, fatto del
Porto di Fermo, celebrato per domino Nicola Rittino notario publico di detto loco, al
quale..iics: componere accordare et accomodarsi con il detto Barone quella maniera
che al detto illustrissimo suo procuratore meglio parera, et per le cose suddette si
roghi uno o pill istrumenti publici con le clausole solite et consuete, con il suo ..... per
fine e generale

(c. 56r)

quictazione in forma valida. E pero bisogna comparire dinanzi quello chiaro e illu-
strissimo signor giudice, e far dare e procurare cosi a voce come in scritto tutto quello
che per le cose commesse sara necessario et come potrebbe esso signor constituente
se fosse presente, con amplio ¢ generale mandato promette tenere sempre fermo rato
¢ grato tutto quello che dal detto suo procuratore sara in cid fatto detto et esperito,
sotto I"obligazione di tutti suoi beni mobili stabili presenti e futuri.

Fatto in Zara, nella spetiaria del signor Simone Armani, posta a presso la chiesa della
Madonna della Piazzola (7).

Presenti Ii signori Simone Ventura e Pietro Fumati (?) cittadini di Zara testimoni
havuti chiamati et pregati.

(c.56v)

Ego Iulius de Marchis civis ladrensis Venetianus notarius publicus supradictus omnibus
adfui fideliter scripsi et in hanc formam redegi me subscripsi signumque meum solitum
et consuetum apposui.

(loco signi sui)

Noi Marco Giustiziario per le serenissima signore di Venezia capitano di Zarafacemo
ampla et indubitabile fede a qualunque li presenti come il suddeto domino Iulio de
Marchis & notario di Venezia autorita legale et autentico alle publiche scritture
istrumenti sottoscrizioni del quale qui si presta piena fede e con ogni....gli si puo
prestare. In quorum fidem.

Di Zara li 12 aprile 1617.

Simon..... publicus Veneta auctoritate notarius et vice cancellarius........
Hinc est quod unus

(57r)
alteri et ex converso fecit finem et generalem quietationem de omnibus et singulis
hinc inde factis gestis et quomodolibet acceptis usque in presentem diem, computatis



in huismodi modum, lirarum 3200 per dupradictum dominum Baronum debitas lira
....quinquaginta solutas a.... .... de Gruptis in civitate Zare, que fuerunt detracte de
liris 3200 per dictum dominum procuratorem ....(si omette il formulario) rentiavit et

obligavit

(c.57v)
se et bona omnia Camere Apostlice submictens se ipsum et bona ipsius brachio seculari

illisu presentibus dicto domino Alexandro et Vincentio.... de dicta civitate.

Flaminio Polidori notarius publicus rogatus.
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Riproduciamo un tratto dello scritto meglio decifrabile da cui si legge tra
I"altro...Fatto in Zara nella spetiaria del signor Simone Armant, posta a presso la
chiesa della Madonna della Piazzola.



Gabriele Cavezzi

Alcuni documenti sul porto di Ancona tra XVI e XVIII secolo.
(prima parte)

La ricerca storica spesso ¢ stimolata da ragioni di insoddisfazione sulle conoscenze
di uno spazio temporale e dei personaggi che ne sono protagonisti, dei fenomeni che
concorrono nel tempo al loro avverarsi. Cid & accaduto anche per noi, rileggendo il
libro di Rosario Paravia ed Ercole Sori sulla citta di Ancona (Le citta nella storia
d’Italia. ANCONA, Editori Laterza, 1990) e nonostante quanto riportato nel supple-
mento della collana di “Proposte e ricerche” sul porto franco di Ancona, con la ri-
stampa del pur autorevole lavoro di Alberto Caracciolo, edito a Parigi nel 1965 (/I
porto franco di Ancona nel XVIII secolo. Crescita e crisi di un ambiente mercantile.
Edizione italiana a cura di Carlo Vernelli, Quaderni di “Proposte ¢ ricerche”, n. 28,
2002). Gli stessi motivi sono rimasti anche dopo i tentativi di approfondimento con-
dotti attraverso altri testi di letteratura storica prodotti intorno al tema di Ancona,
come citta adriatica: citiamo per tutti, di Gianni Orlandi, // porto, le navi e la gente di
mare nelle carte dell’Archivio Comunale di Ancona (sta in) AA. VV: “Munus
Amicitiae”, Edizioni Tecnostampa, Loreto, 2001.

Non si tratta ovviamente di insoddisfazioni sulle diverse “verita” trasmesseci
attraverso quei lavori, ma essenzialmente sulla mancanza di sufficienti chiarimenti
sui rapporti del ruolo di Ancona rispetto alle altre citta costiere adriatiche (per noi
rispetto alle attivita dei centri costieri a sud del Conero) del loro evolversi in contiguita,
talvolta in antitesi, rispetto a quell’approdo principale; quindi il loro divenire e scom-
parire nei mutevoli rapporti con Venezia e le piazze del nord-Adriatico. Per non par-
lare poi del peso sostenuto dalle comunita dello Stato Pontificio e tra queste quelle
adriatiche, per promuovere I'affermazione e spesso solo la sopravvivenza del porto
di Ancona, in vista di ritorni economici differenti, di ruoli militari, tutti pi 0 meno
pertinenti agli interessi del resto del contesto regionale. Soprattutto non ci si & ancora
resi conto di quanto Ancona fosse realmente “marinara”, nel senso de] navigare dei
suoi uomini, rispetto all’essere mercantile sopra ed al di la della banchina.

Nell’analisi del significato di Ancona, riferito almeno al XVII ed ai primi
decenni del XVIII secolo, sino alle soglie della dichiarazione di “porto franco™, sulla
scorta della storiografia sin qui prodotta e dei vari documenti consultati in vari archi-
vi marchigiani, a noi € parso che il centro dorico sia stato pill una citta “portuale” che
una citta “di mare”, aspetto che diverra successivamente pit marcato attraverso una
separazione tra le due entita , quella portuale e quella cittadina vera e propria, cosi
come sottolineato da Paravia ¢ Sori, dopo I'Unita d’Italia. Gli anconetani, nel periodo
esaminato € successivamente, ci sembrano piti sedentari che navigatori. Ancona, in-
fatti, & una citta che si caratterizza sul piano economico essenzialmente per una ren-



dita patrimoniale derivante dal fitto delle case e dei magazzini, dalle botteghe e dagli
appalti doganali, dall’indotto artigianale ed agricolo, che vede buona parte del suo
tessuto umano, peraltro composto di molti apporti occasionali ed esterni, dedito ad
attivita di commercio. La sensazione, per dirla in termini metaforici, ¢ che il mare
non entri nelle case degli anconetani se non in massima parte attraverso persone di
altri paesi che su quel mare vi navigano.

E’ un’impressione ragionevole o esistono possibilita di dimostrare il contra-
rio? Per dare I’avvio ad un primo chiarimento, forniremo alcune trascrizioni docu-
mentarie, possibilmente in forma integrale, sulle quali richiamare I’attenzione e la
riflessione dei nostri lettori.

B Y

Il primo documento (Archivio di Stato di Ancona, Miscellanea) & uno dei
memoriali che nei primi decenni del *700 partono verso Roma per focalizzare 1'atten-
zione sul degrado della struttura portuale e sull’opportunita di non tassare le merci
d’importazione in modo da favorire la produzione locale anche attraverso I’emulazione
nel realizzare in loco quanto si importa. Una scelta a cavallo trail liberismo e I’autarchia
che trova ragione nel collasso della vita mercantile di Ancona, derivato anche dal-
I"apertura o la crescita di nuovi scali sia nell’ Adriatico che nel Tirreno. Altrettanto
valide ci sembrano le preoccupazioni che si esprimono sull’interramento del bacino
portuale e sulle frane che incombono dai dirupi sovrastanti. Gli interventi che si ri-
chiedono immediatamente presuppongono supporti economici con il concorso di tut-
to lo Stato Ecclesiastico che dalla ripresa del porto ne trarrebbe sicuri giovamenti.

A seguire vengono riportati anche gli allegati, prodotti probabilmente per
storicizzare la situazione rispetto ad eventi pregressi. Siamo alla vigilia della conces-
sione del “porto franco”, provvedimento che risollevera per qualche decennio le con-
dizioni generali della citta.

Carteggio (databile tra il 1715 ed il 1729) preceduto da un foglio segnato col n® 79 ¢
la scritta Memoriale dato alla Santa Mem. Bened.® X1l in relazione dell’altro dato
[’Anno 1725 per l'alterazione, che si pretendeva dare sopra i pagamenti della Doga-
na non meno per dar principio a far costare quanto sarebbe utile la Franchigia del
Porto.

Beatissimo Padre

Non é cosi difficile a comprendere di dove derivi ['anichilimento della Citta e Piazza
mercatile d’Ancona, a chi con occhio compassionevole rivolga lo sguardo al presen-
te suo infelice, e miserabile stato; ed all’ opulento passato suo essere; Volgasi dunque
al passato, e considerandosi tutta la Citta ne’ suoi gradi, la ravisera ne’ suoi nobili
Cittadini doviziosa, perché non mancavano a questi le grosse piggioni delle Case,



che per la populazione del Paese, molto rendevano di lucro, fertili erano li terreni,
non meno il tempo presente, con queslo solo divario, che allora per la populazione
causata dal comercio esitavano con vantaggio I'entrate per la moltiplicita de Mer-
canti e Negozianti, impiegavono qualche denaro al negozio, da cui ne ricavavano li
consueti vantaggi.

L’arnista scorgevasi non meno commodo, che moltiplicato ed attento perché
con il commodo del Nobile provedendosi con pii prodigalita di loro manifatture, ne
ritraea egli non meno maggiori le mercedi, che gl'utili, cosi ancora lo avvantaggiava
la populatione forastiera ; che I'affluenza del comercio, nel provedimento del loro
necessario bisogno, cio bene si ravisa, senza maggior dilatazione, in ogni altro gra-
do, quanto fosse la sua opulenza, e la sua fama.

Compassionevole altresi é poi lo stato presente, poiché con 'apertura del
Porto di Livorno, Castel Novo, ed altre piazze Cristiane, con molte facilita esibite da
quei Prencipi a’ Mercanti, che vi fussero concorsi, diedero motivo a moltissimi di
farlo per essere scale commode, non solo per la negotiatione di Levante, ma ancora
di Ponente, in gran numero abbandonarono percio questa Piazza, e si portarono in
quello, e per conseguenza risecandosi il trafico, ed il comercio, e con esso la
populatione, si diminuirono cosi 'entrate a’ Cittadini, perché non ritrovano pit ad
affittare le loro case, né ad esitare li frutti de loro terreni, onde cominciarono a sen-
tire il grande peso delle Tasse imposte dal Prencipe, non a misura del loro fondamen-
tale, e posseduto valsente, ma a riguardo degli utili considerabili, che loro apportava
il comercio, per lo che diede principio anche agl’artieri a penuriare, et a diminuire li
loro capitali, e cosi ogni sfera di persone soffrendo degl’incomodi, s’avilirono nella
conciliata passione del loro misero stato, per non vedere proveduto il mantenimento
del tipo del loro vantaggi, il Porto d’Ancona, opera si gloriosa, e lucrosissima a’
Possessori, et a Vassallli.

Questo Porto d’Ancona decantato da tanti scrittori, come Strabone, Plinio,
Cornelio, I'Alberti, il Biondo, il Calipino, il Baronio, tanti e tanti altri e come scrisse
il Platina nella restaurazione, che ne fece Eugenio quarto ed il Cavaliere Giacinto
Fontana speditovi da Sisto Quinto per il di lui mantenimento. '

Questo pero senza darseli mano da tanti anni é andato riempiendosi, che il
presente non e capace, che de piccoli bastimenti, e per conseguenza mancata diro
quasi affatto il comercio, rimangono totalmente distrutti li Popoli, che con poca in-
dustria possono procurare, e la soddisfazione de pagamenti al Prencipe, che si sono
sempre pii aumentati, anche con l'essere passati quantita de beni in mani Ecclesia-
stiche, e per cio esenti, il peso de’ quali si riffonde negli altri con grossissime collette
impositive fra di loro; per il sostentamento de loro medesimi la stessa industria non
essendo sufficiente, e mancando le proprie forze, che conviene ad essi necessaria-
mente consumarle ogn’anno visibilmente si osserva ridursi in miserabilissimo stato
delle Case, e la Plebbe fugirsene continuamente mendicando.



Li Rappresentanti dunque di quella Citta fedelissima, et (assepio?)sissimi
Vassalli della Santita Vostra non tralasciano di prostrarsi ai Piedi Santissimi, e rap-
presentarle con occhi lacrimevoli lo stato miserabile di quella Citta, non solo a’
riguardo d'intercedere dalla Paterna, et amorosa Clemenza di Vostra Beatitutudine,
un decente provvedimento al loro anichilimento, ma al deterioramento del lucro, che
ne fa la stessa R. C., e nelle Dogane, e in molti altri appalti Cam.li, che non é di poco
momenlo: considerano essi lo stato, e le contingenze presenti molto calamitose, che
rendono esausto anche I’ Erario Apostolico, ma riflettono altresi, e si stimano in obligo
di manifestare alla Santita Vostra, che se pii si dilunga sara inreparabile il totale
anichilimento di quei Popoli, la perdita infallibbile di quella Citta, e la ruina di quel
Porto, e per conseguenza non a migliara, ma a decina di migliara li scudi sara la
perdita annuale della R. C.

Né sono iperboliche tali riflessioni, poiché dalle rappresentate calamita, ¢
del rimpimento del Porto a tutti visibile, e dal dirupamento di fabriche per lame
continue, che ¢é dalle ripe, dette di Capo di Monte, sopra li Baluardi di S. Agostino, e
Lazaretto vecchio, che alla fine vanno al fondamento della Fortezza, e dalle altre del
Monte di S. Ciriaco giornalmente, e considerabilmente colano nel Porto, e Mare,
viene tutto comprovato. Onde se agli stessi rappresentanti toccasse, e fosse lecito,
potrebbero sugerire al loro Clementissimo Sovrano, che tutto cio, che si spendesse,
benché somma rilevante, e di considerazione, in restaurare, e ridurre in proprio stato
quel Porto, sarebbe l'istesso, che creare un Monte, che con il maggior fruttato, che
renderebbe quel Porto ristaurato, restarebbero pagati li frutti, ed estinta la sorte, ed
assicurato in appresso un notabilissimo vantaggio alla R. C.

Due cose sole richiedesi a tanta urgenza, ma due attioni proprie de Grandi,
che sono una nel spendere con eterna fama, gloria, e vantaggio consecutivo, e l’altra
l'arbitraria volonta di Sovrano.

Con la prima renderebbe alla fama con il suo glorioso nome il Porto, e pro-
prio per li Naviganti, ¢ mercatura, con l'escavazione del medesimo quasi affatto
ripieno, e con fermare il dirupamento delli devisati Colli, che con incredibili lame
annualmente lo moniscono, ne risultarebbe il vantaggio del maggior concorso de
Legni, e di maggior portata, che per conseguenza apporterebbe incremento, e lucro
maggiore all’Erario Apostolico, et altresi conservarebbe quella Chiesa Catedrale
antichissima, e venerabile per tanti Corpi Santi, che vi sono, e perché mancato que-
sto Monte, e Chiesa, restara tutto il Porto scoperto per li venti di Levante, e Greco,
che prendono la stessa di tutto il Golfo, e percio pitt impetuosi, e capaci di rovesciare
qualsivoglia fabrica.

Con la seconda introdurrebbe il comercio, e la negotiatione con cui si rendo-
no opulenti li Popoli, e le Citta, e pingui gl’Erarij de Sovrani, per introdurla non ha
bisogno questa Piazza di noviziato ne trafichi, quando si puo dire I'altro giorno era
essa l'esemplare per I'altre di cui ne era tanto abbondante.



L'introduzione delle mercanzie di Levante originarie, sarebbe la meta di quella
volonta assoluta, e dispotica Padrona, con ordinare, che lo stato si provedi in se
stesso, e per conseguenza nella Piazza d’Ancona, ed altre del medesimo stato; ritro-
vera con moltissimi vantaggi I'uno, che non potendo li Mercanti forastieri introdurre
le manifatture per servitio dello Stato Ecclesiastico, verranno a mettervi essi la me-
desima arte, l'altro sara quello, che restera il denaro nello stato, né si andera a fare
continui, e considerabili sborsi, e in Livorno, e in Venetia, e in Napoli, in somma in
Stati esteri.

Ci assicura di cio ['esperienza fattane dalla Repubblica Veneta e dal Regno
di Napoli, che proibitene rigorosamente le manifatture estere, ha introdotto in quel
Stati I'arti forastiere con tanto suo vantaggio, né é di cio difficile a praticarsi anche
in questo, perché per qualche anno se fosse necessario, vi sono nello Stato tante
fabriche, che se non lo civira(?) dalle manifatture tanto particolari, come le forastiere,
ne provedera delle civili, e competenti, ma stabilitane la proibizione delle forastiere,
immediatamente n’entrano ['arti industriose.

Se si rispondesse, che prima bisogna introdurre le mercantie originarie per
ridurle in manifatture, e che percio vi vuole prima l'introduzione de Mercanti, si
potrebbe sugerire, anche a questo provedimento opportuno, stabilire un indulto, o
sia essentione a tutte le mercanzie originarie dal pagamento della Dogana di due, e
mezzo per cento nell'entrata, e aggravarle di un tre, o due, e mezzo per cento
nell’oscita, il Mercante non avendo un tal peso all’introduzione, con somma facilita
correrebbo a procacciarsi di questo vantaggio in questa Piazza, e farebbe venire di
Levante delle Navi di tali mercanzie avendone gia le corispondenze, che altro non
dovrebbe fare, che commetterle, essendo certi della rimessa, e la R. C. nulla perde-
rebbe in tale esentione, perché si sarebbe nell’usciia, anzi se ne utilizarebbe di molto.

L'esperienza ci dimostra quanto denaro eschi da questo Stato, che in niuna
parte si ritrova, perché tutto ne provedimenti necessarij, che si fanno in altri Dominij,
s'impegnano, né questi piit ritornano perché lo Stato Pontificio non ha che provedere
di cose perticolari gl'altri Stati.

S’ordini dunque, che lo Stato si proveda nelle Piazze dello Statb med.o, e non
altrove, che in tal forma rimarra sempre lo Stato opulento, poiché é considerabile la
negotiatione di Levante, con questa s'introduce nello Stato le mercanzie grezze, o’
stano originarie, e per queste non si rimettono in quelle parti, denari, ma si
contrapongono pannine, setarie, coccialami, e legnami, di modo che rimane nello
stato il denaro, e si moltiplica l'entrata del Prencipe con il duplicato negotio, et
imbarcazioni, che vi si fanno.

Questa e I'unica strada d’introdurre moneta nell’Erario Apostolico, gia che
hora ne restano munite tante altre, questo é ['unico modo di rendere la Citta opulen-
ta, e li Popoli applicati.
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Questo é il modo di ristabilire la fama di quel Porto, che da Sommi Pontefici
e stato considerato, e di tanto utile, e di tanta gloria alla Santa Sede, ed al di lei stato
per il mantenimento di cui questo sborsa annualmente scudi 8000 in Camera, ed
ecco appunto Beatissimo Padre una riflessione degna della mente Clementissima di
Vostra Santita. La S. M. di Paulo Quarto impose dell’anno 1559, li 10 Maggio questo
peso di doversi pagare dalla Romagna, Marca, Umbria, e Citta d'Ancona scudi 8000,
come si legge nel Breve di Pio Quarto di S. M. spedito li 9 Giugno 1561, le seguenti
parole.

Mandamerit ut pro reparatione Portus Civitais nostre Ancone quo nullum
alium universa Romana Ecclesiae lurisditio ad Mare Adriaticum; nec comodiorem,
neque tutiorem quolibet anno octo millia scuta soluerentur, que si annuatim exigerentur
videlicet a Romandiole due millia a Marchie Anconitane due item millia, ad Umbria
Provincijs nostris mille, a Communitate vero dicte Civitatis Ancone tria millia.

Da quel Santo Pontefice, come da altri consideravasi questo Porto come una
cosa di particolare stima per cui gl’era necessario una dote annuale, mentre all'in-
clemenza dell’onde convien tenere apparecchiato, e pronto, cio che puole occorrerle
per sostenere nel proprio essere un capitale di tanto decoro, gloria e vantaggio della
Santa Sede. Non ha duopo dunque di ricercarsi ulteriori assegnamenti, né maggiori
dispendii alla R. C.

L’Amorosa pieta della Santita Vostra ordini, che si lasci a questa grand’ope-
ra la sua Dote, che sembra in certo modo atto della solita, et inalterabile giustizia di
Vostra Santita, in tal forma si ripulira, si assicurera delle Lame, e si rinvestira di
muraglie ove avera il bisogno.

L'urgentissima necessita d’esser riguardato questo Porto benignamente an-
che dalla Santita Vostra, la possono attestare gli Emi Imperiali, Conti, Tanara, e
Paracciani, che per pin anni ne anno avuto le visibile cognitione, cosi Monsignor
Caraffa, Negroni, et altri Prelati, che sono stati Governatori per la Santita Vostra in
quella Citra.

Per otto, dunque, o dieci anni, che pervenga questo assegnamento in mano
del Deputatario della R. Camera in Ancona, e s'mpieghi a seconda degl’ordini di
Vostra Santita nel Porto, giusta la mente d’altri Santi Pontefici nell’impositione, o
creazione del medesimo assegnamento restera cosi il Porto perfettamente ristabilito
nel suo primiero essere, commodo, e sicurezza per la navigazione di Levante, e Po-
nente, e rendera quelli vantaggi, che ben puol considerarsi, e alla Santa Sede, ed alli
sudditi della medesima.

Ecco rimessa la Citta in stato di rifiorire, ecco accrescersi le rendite alla
Santa Sede, ecco aumentato 'assegnamento per tener pulito il medesimo Porto, ¢
reso celebre, e di eterna, e gloriosa memoria il Nome adoratissimo di N. Signore
Clemente Undicesimo felicemente Regnante, e che S. D. M. prosperamente per lunga
serie d’Anni conservi.
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Allegato troviamo altro memoriale, di incerta datazione, comunque prece-
dente al primo, ove si espongono gli aspetti di difficile relazione con Venezia, questi
storicamente collocabili a diversi secoli prima ed ancora in essere. Vi si fa cenno
anche all’editto di Sisto V per il rientro in Ancona degli Ebrei e si riferisce di un
episodio di intimidazione esercitato da un funzionario veneziano nei confronti di
navi ancorate nel porto di Ancona. Interessante & la disquisizione giuridica che si fa
sulla liberta di navigazione.

Beatissimo Padre

Ancorché i signori Venetiani per i tempi trascorsi non habbiano mai preso I'impegno
d’interdire publicamente il comercio alla Citta, e porto di Ancona, et alli Mercanti di
estera nazione soliti ad ivi introdurre, e mercantare le loro merci, nientemeno pre-
sentemente levata ogni maschera hanno, e con decreti, e con represaglie prohibito
affatto il sudetto comercio, conforme in specie sopra l'arresto di due navi, che porta-
vano merci in questo Porto di ragione de Mercanti della medesima Citta ne é stata
certiorala la Santita Vostra con lettere scritte al Signor Cardinale Paulucci Segreta-
rio di Stato tanto dal signor Cardinale D’Aste, quanto da questo Mons. Governatore,
e benché per parte de medesimi Signori Venetiani sia stato rimostrato alla Santita
Vostra, che una di dette navi sia stata

rilasciata, non se ne é pero fin qui riceuto alcun riscontro.

Anzi per rimostrare sempre pitt pubblica detta prohibitione di Comercio, e
per rendere affatto intimorati i negozianti, ed i corvesponsali di esteri Paesi, ultima-
mente, e non piut lontano, che alli dodici del corrente mese due officiali della Galera
Veneta sortita in quel Porto con fiducia della medesima ebbero ardire non senza
grave lesione della suprema Giurisditione della Sanita Vostra di visitare tutti quei
bastimenti spettanti a Levantini, Greci e Maltesi, che stavano vicino al molo del
medesimo Porto con prendere nota di quei Capitani, del nome della Nazione, della
Bandiera, che inalberavano, e delle merci, che portavano, non ad altro oggetto; che
per farne le represaglie per havere condotto merci in detto Porto conforme si com-
prova dagli acclusi attestati; che si esibiscono in pubblica forma. ’

Beatissimo Padre questa totale prohibitione di comercio resasi ormai pub-
blica a tutte le nazioni intimorite da queste procedure, indubitatamente causera la
totale desolatione di detta Citta, e di detto Porto, anzi tutti questi mercanti tanto
Christian, che Ebrei, non potendo piu ricevere le loro merci commesse alli
corrisponsali per la prohibitione di detto comercio resasi si pubblica, o si converra
di soggiacere ad un totale fallimento, o pure saranno necessitate di abandonare la
medesima Citta, e di portarsi altrove per mercantare, et assicurare i loro effetti, quali
poi pregiuditij ne risultaranno alle dogane della R. Camera, et universalmente a i
poveri sudditi della S. Sede molto bene li potra comprendere il Superiore Intelletto
della Santita Vostra.

Il



Perché si e presentito che per parte de medesimi Signori Venetiani sia stato
allegato un Decreto di piit centinaia d’Anni, con il quale pretendono, che ab antiguo
resti da loro prohibito detto Comercio, e che presentamente piil tosto continuano ad
osservare detto decreto, che a commettere dette Innovationi, si risponde in primo
Luogo in fatto, che admesso anche che da quel Senato sia stato fatto ab antiquo
tempore simile decreto, nientedimeno non si é veduto mai porre in esecutione con
questa pubblicita di prohibitione, et esecutioni, e questa ferita é incontrastabile, poi-
ché se simili decreto fosse stato osservato dal giorno che si allega essere emanato
fino a questa parte se ne sarebbero veduti gli effetti, poiché nesuna natione haverebbe
piu condotto le sue merci nel sudetto Porto, e pure si come se ne ¢ veduta fino al
giorno d’oggi l'osservazione in contrario mentre tutte le nationi hanno condottato
per secoli intieri le loro mercantie nel medesimo Porto, cosi chiarissima ne risulta la
prova, che non sia stati mai eseguito saltem con questa pubblicita a fine di non inge-
losire i Sommi Pontefici, e per non far si che posposta ogni toleranza tacita havessero
dovuto provederci con la medesima pubblicira.

Anzi e stata lontana 'osservanza di detto decreto che la S. Me. di Sisto V,
[’anno 1586, per allettare gli Ebrei Orientali ad habitare nella sudetta Citta di Ancona,
et ad introdurvi il comercio, publico una Costitutione speciale, con la quale prohibi
universalmente a tutti, che navigando per i mari non fossero molestati né nelle Per-
sone, né nelle Loro mercantie conforme si rimostra dalla sudetta Costitutione, che si
trascrive in Calce la quale fin qui é stata inviolabilmente osservata anche da Prencipi
esterti.

Si risponde anche de jure sopra l'insussistenza e irrelevanza di detto decre-
to; e indubitato che secondo la disposizione delle leggi, e del dritto delle Genti, che
I'e comune a tutti i Principi, il Commercio in tempo di Pace in niuna forma si puo
prohibire senza ledere il Jus di quel Prencipe, ai i sudditi del quale viene prohibito
conforme ne insegnano il Hominh. al Cons. 13: e 44: n. 89; Il Castrapa oper. moral.
tract. 6: disput. 5, punct. 4:2:17; il Covar. in regula Peccatum § a: n. p°, et 2, il
Mager. de Advocat Armat. cap. 8: n. 16, il Caluin in Lexic. Jur. verb. Hostes, il Molin
de Jugt., et Jur. tract. 2: disput. 100 et 102: in guisa tale che se i sudetti Signori
Venetiani vogliono in oggi sostentare, e porre in esecutione il sudetto decreto, che
per secoli intieri si rimostra inosservato, cio ridondarebbe in pregiuditio della pub-
blica fede, del dritto Commune delle Genti e della Suprema Giurisditione della Santa
Sede.

NEé si sa comprendere come i sudetti Signori Venetiani pretendino esercitare
giurisditione sopra il mare Adriatico privative ad ogni altro Prencipe quando secondo
la dispositione di tutte le leggi - Maria vel omnino existunt pubblici Hiurij bel sunt de
Jurisdictione, vel Territorio Domini Adiacentij conforme provano questo assunto
communemente i Dottori nel Cap. Periculum § Porro de elect. il Bartol. nel Tratat.
de Insul. verb. nullius, Regens Constan. in leg. unic. n. 12. Cod. de Classic. Lib. 11;
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Maria Cons. 50 n. 31; Bellon Jun. Cons. 14 n°33, il Giurb. cons. 79 n. 30, il Cepol de
seruit. Lib. 2 cap. 26 n. 12, Petr. Gregor. Sintag. Jur. lib. 2°. cap 3 dopo il n. 5, il
Borell de prestant. Reg. cathol. cap. 10 n. 4 et il Capiblanc de Baron. tom. 2 cap. 41
n. 9.

E benché i medesimi Signori Venetiani pretendino di havere prescritto il
dominio, e la Giurisditione dentro il Mare Adriatico conforme ne vengono difesi dal
Thoming. al cons. 39 n. 90, dal Bellon Jun. cons. 14 n. 37, dal Veg. cons. 28 n. 30,
dall’Everard. Jun. al Cons. P°. al n. 141 et 150 Lib. 2 dal Cepol. de feruitli. 2 cap. 26
n. 7, e dal Borelli de Reg. Cathol. prestant cap. 46 n. 233, nientedimeno questa
prescrittione di dominio, e di Giurisditione ¢ stata acramente impugnata, e con
solidissimi fondamenti dal Deponte de Potest. Pro reg. sub tit. de Triremibuis dal n.
19 al 37, e dal Boc. de offic. sub tit. de pred. Bonor. host. al § 2 dal n. 136 fino al n.
171,

Queste legali raggioni; che haverebbero piena esecutione nei i Tribunali

contentiosi non sogliono separarsi dalle giuste Resolutioni che si prendono ne i
Gabbinetti da i Prencipi Supremi, et in specie dalla Sanita Vostra, che bilancia le sue
infallibili e prudentissime determinazioni con la Bilancia della Giustizia.
Né un affare di tanto rimarco puo in oggi restare addormentato con il sonnifero che
sia stata restituita una delle navi arrestate, poiché anche fosse seguita detta restitutione,
non percio resta riparato al pubblico timore inferito a tutti i negotianti, et a tutte le
nationi per causa delli sudetti Arresti tanto pii per havere veduto con i proprij occhi
avanzati gli officiali di questa Repubblica a fare delle Inventioni fin dentro il Porto
della Sanita Vostra, e pero devesi infallamente credere, che di gia siansi sparse queste
esecutioni prohibitive del sudetto Comercio per tutti i Porti di Levante, in guisa tale,
che nesun mercante indrizzera pii i suoi Bastimenti al medesimo Porto, anzi nepure
t Corresponsali se non vengono assicurati si vorranno cimentare di trasmettere le
commesseli e anche pagatell.

E di qui si degni Vostra Santita di benignamente ponderare quelli pregiuditij
riceveranno i Poveri mercanti di detta Citta, e quale desolatione della medesima
sara per seguirne, né per riparare opportunamente a si gravi pregiuditt), e danni puo
darsi altro temperamento, che con una pubblicita d'atto, che restituischi in pristinum
il medesimo Comercio, al quale non possono, né devono recalcitrare i Signori
Venetiani, si perché i medesimi mai si sono avanzati ad interdirlo pubblicamente, si
anche perché una simile pubblicita di proibitione non pud mai ricevere altro riparo
che con un atto retrosimile.

Altro allegato & costituito da un lunga dissertazione su questioni impositive
relative alle
Raggioni per le quali dal S. Cap.no Francesco M.a Scalamonti Fondichiero



si pretende; che li Signori Vincenti et Arici siano tenuti al pagamento del Fondaco
per le risapute merci.

Si dice dunque che il Capitolo co.® del Fondaco dispone che tutti quelli, che
condurranno robbe di qualsivoglia sorte per mare da Cavomalio in qua, habbiano
da pagare il Fondicaggio o mettino, e cio esso robbe in Fondaco. Le robbe per le
quali si controverte il pagamento del Fondaco son state condotte da Venetia, che ¢
Luogo da Cavomalio in qua, dunque devono pagarlo.

Ne osta il cap. 14 in cui si legono escluse quelle mercanzie che vengono da
Luoghi sopraventi purché non siano per transito, che pero le mercantie, delle quali si
tratta, sendo venute da Venezia, che anche ¢ Luogo sopravento, a riva sono state
scaricate per transito, pare percio per conseguenza possa inferirsene che siano esenti
dal pagamento.

Poiché all’obietione si risponde in pitt modi, e precipuamente che nel sudetto
capitolo 14 non si comprendono altrimenti tutti li luoghi di sopravento, ma solamente
Zara, Fiwmi, Triesti, o altri simili sopravento, come sarebbero tutti gl’altri luoghi
della Dalmazia, e quelli Luoghi che stanno alla parte destra del Golfo, il che non
verificandosi di Venetia, non resta percio compresa nel medesimo Capitolo.

E che cio sia vero, si osservi che li Luoghi che sono nella parte sinistra del
Golfo, da Ancona verso Venezia, con tutto che si chiamano Luoghi di sopravento,
come ver di grazia, Senigallia, Fano Pesaro non pero sono considerati in detti capitoli
per luoghi sopravento, ma contradistinti da medesimi luoghi chiamandoli Luoghi in
su verso Venezia sicché manifestamente si vede che detto capitolo non include Venezia,
che sta ivi posta, per termine esclusive et anzi che per luoghi di Sopravento, non ha
volto il capitolo comprendere tutti quelli che propriamente sono tali, a solamente
quelli della Dalmazia, e percio non vi lega la parola tutti, ma la parola simili. Che se
si soggiungessero exads. che le mercantie, che in passato son venute da Venetia
liberamente, non hanno mai pagaro il Fondaco, e percio anche listessa Venetia deve
essere necessariamente compresa in detto capitolo, potrebbe al’hora replicarsi, che
cio anche concesso, non sarebbe seguito in vigore de capitoli, ma dello stile, o pratica,
onde quando debba haver luogo stile o pratica, o sia contraria, o interpretativa tall ora
de capitoli, é certo che le mercantie, delle quali si tratta, non possono scansare il
pagamento del Fondaco, anche per quest'altro risposto, che vi é stile e pratica, che
non si fa la Bolletta nell’istesso giorno, tante le robbe devono pagare il Fondaco,
sebbene vengono da Luoghi compresi in detio capitolo 14; come appariscono dalle
[fedi esibite, qual pratica, non resta punto debilitata dal supposto deposito di scudi é
e dall’impedimento del giorno festivo, mentre se ¢ vero, che sia stato fatto il deposito
appo. Ministro legittimo della Dogana, cosi il Ministro poteva far la Bolletta se gli
fosse stata richiesta, che é un atto minore del ricevimento del deposito e poi in casi
piu forti di termine limitato alla spedizione di quell’atto necessario ['istessa legge,
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da dato il rimedio per preservarsi da pregiuditij e sottrarsi da qualsivoglia imputazione
di colpa.

Che pero tornando alla sudetta abitudine, alla quale gia si é risposto in un
modo come di sopra ivi = Prima si risponde che in detto cap. n°l4 non si esentano
dal pagamento le robbe che vengono da luoghi compresi in derto capitolo per transito
ma quelli che vengono da detti luoghi liberamente et essendo le robbe controverse
venule per transito, ne segue che non sono esenti dal pagamento del Fondaco.

Né si dica, che sebbene le robbe controverse sono venute per transito, sono
pero state scaricate liberamente, e non per transito.

Perché si risponde che il detto cap. 14 non risguarda lo scarico ma la venuta
delle robbe, mentre non dice + le robbe che si scaricaranno in Ancona, ma che
verranno dunque poca importa che le mercanzie siano state scaricate liberamente,
mentre non venute per transito.

Né giova replicare che se cio fosse vero non haverebbe fatto di bisogno il
capitoli 11, nel quale si dice che le robbe, che si scaricano di barca in barca sian
tenute al pagamento del Fondaco, poiché se si deve havere in considerazione la venuta,
e non lo scarico, conforme é stato osservato gia nel resto, era stato proveduto dagl’altri
capitoli.

Che se poi si soggiungesse che havendosi ad havere in considerazione la
venuta, e non lo scarico, ne seguirebbe che le robbe, che vengono per transito nel
medesimo Bastimento, dovrebbero anche esse pagare il Fondaco, il che maggiormente
in detto cap. 11, che le robbe che si scaricaranno da Barca, in Barca debbano pagar
il Fondaco, sino ad inferire, che non sbarcandosi di Barca in Barca, ma conducendosi
via coll’istesso Bastimento non debba pero pagare il Fondaco.

Si risponderebbe francamente alla prima parte di detto obietto che il medesimo
cap. 11 hera necessario per le robbe che si conducevano da Cavomalio in qua de
Turchi non per transito, ma per contrattare in Ancona, siccome per le robbe, che si
conducono da qualsivoglia altra Nazione da Zara, Fiume, o altri luoghi simili, non
per transito ma liberamente, e poi cio non ostante si scaricassero di Barca in Barca,
o si conducessero via, perché sebbene venissero liberamente da detti luoghi, o perché
Jfossero state portate da Turchi non doverebbero pagare, nondimeno devono pagare
perché si scaricano di Barca in Barca sendosi nei capitoli 8 e 14 proveduto ben si per
le robbe, che si portano liberamene, e poi si transitano da Turchi, a risguardo dagli
altri d’altra Nazione, che le portano da Luoghi compresi nel cap. 14, e che si sharcano
da Barca in Barca.

Con cio si risponde alla seconda parte del detto obietto desunto dal detto
cap. 11 in cui disponendosi, che debba farsi il pagamento delle robbe, che si scaricano
di Barca in Barca quando si pretende inferirsene I’esenzione di quelle, che si transitano
col medesimo Bastimento, poscia che tall’illatione deve intendersi per le robbe, che



si conducono, come si e detto da Turchi, o che vengono da Zara, Fiume, quali robbe
pure se vengono liberamente o per transito e portano coll’istesso Bastimento non
devono pagare, ma se si sbarcano di Barca in Barca, devono pagare.

E se si aggiunge che tutto cio si pratica anche colle robbe che vengono da
Venetia, od altri Luoghi.

Si puol replicare, che questo non succede in virtit de’ capitoli, ma del solito,
che potrebbe pretendersi non pregiudiciale al Pubblico, come che contrario a capitoli,
ma caso ché per il contrario questo solito, possa pregiudicare al Publico, molto piti
puol pregiudicare a Mercanti il solito di farsi la bolletta nell’istesso giorno, e di
pagare prontamente quando la bolletta non é stata fatia.

Quanto al cap. 15 si dice che parla per le mercanzie che di loro natura non
hanno transito, onde non fa al caso nostro perché le mercanzie controverse, essendo
venute per transito, convien necessariamente concludere, che sieno di quello, che
per se stesso han transito.

Indi il privilegio concesso ad Ancona sul finire del XVI secolo, per renderla
piazza di esclusive trattazioni per merci importate nello Stato Ecclesiastico.

Privilegio delle revocationi delle supersessioni et nova deliberazione per la
manutenzione della Bolla de XII scuti.

Henrico del Tituolo di S. Prudentiana Prete Cardinal Gaetano della Romana Chiesa
Camerlengo.

Per ordine espresso di N. S. datoci a bocca et per authorita dell’officio del nostro
Camerlengato, revocando tutte le supersessorie et suspensioni, et grazie concesse a
sudditi dello stato Ecclesiastico in qualsivoglia modo d’andarsi a provvedere delle
merci Levantine contro il tenore del comercio d’Ancona per altra via, che di detta
citta, si commanda sotto le pene contenute in detta Bolla che tutti li sudditi dello
Stato debbano provedere per via di Ancona tutte le merci contenute in essa conforme
alla tavola et nota che si stampera ai piedi del presente Editto.

Et accio li Popoli di Bologna e di Romagna siano sicuri di trovar in Ancona merci a
sufficienza per il bisogno loro et se dia tempo, che ve ne concorrano, Sua Santita si
contenta che li Bolognesi et Romagnoli andando a provedersi altrove, che in Ancona
di dette merci per uso proprio siano esenti dalle pene contenute in detta Bolla per
tutto il mese di Ottobre del presente anno 1597 et passato detto termine se intendono
et siano compresi come li altri sotto la disposizione d’essa.

Etvolendo la Santita di Nostro Signore provedere in maniera, che nella Citt d’Ancona
si trovi d’ogni sorte di merci in abondanza accio li suoi Popoli siano provisti delli
loro bisogni, et a minor prezzo possibile, pero deve alli Privilegi concessi fin ora a
quel commercio, et alli Mercanti, che lo frequentano, da et concede di novo a tutti
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quel mercanti, che per un anno prossimo andaranno a metter casa in Ancona con,
capitale di diecimila scudi esenzione da tutte le Gabelle imposte et da imporsi di tutte
le robbe che faranno venire a drittura in detta Citta per conto loro di Levante, di
Ponente, o di qual’altra parte per mare, da durare per quindict anni, dando faculta a
Mons. Governatore che insieme con li Consoli de mercanti ne spedisca a ciascuno di
essi mandati gratis et senza pagamento alcuno, volendo che lo presente Editto
publicato che sia in ciascun luogo secondo il solito astringa tutti all’osservanza di
esso, come se personalmente fosse intimato. In fede di che Dato Rome in Cam. Ap.lica
di XIl Marzo 1597.
Nota delle mercatie di Levante

Aloe latico Feltri fini di panni Macravani

Assa fetida Fien greco Noci moscate

Bolo Armeno Felate cioe panni bianchi da letto  Noce vomice

Boldroni Grano Pepe

Bufali Garofoni Reobarbaro

Canelle Zenzero d’ogni sorte Storace

Cassia Gomma arabica Sangue di drago

Cinamono Zebibbo Sponghe

Canfora Galla di Levante Senape

Colori d’ogni sorte Incenso Sete d’ogni sorte

Cere bianche sode lavorate Lini soriani d’ogni sorte Tutia

Cere saure Lana d’ogni sorte Teribinti

Cottoni sodi e filati d'ogni sorteLegno d’Aloe Tele di tokante

Cenere d’Alessadria Muschio di Levante Tetraghetto

Caviali di Levante Matij Tapete d’ogni sorte

Cordovani e montoni dogni sorta Murnia Tabacco

Cuol pelosi d’ogni sorte Mirra Uva passa

Cuoi conci di sussidone e vacchette ~ Malici Vischio

Indaco d’ogni sorte Moroni Zaffarano di Levante
Zibetto

P. Il Card. Aldobra. pro Camerlengo . Pro d. Lutio cald.no io Bapta Cennus
Die 30 Martij 1597 pubblicat Ancone per bannum pub.
Copia autenticata dal notaio Antonio Boninnus il 5 Gennaio 1719.

Ed inoltre
Copia del Memoriale dato alla S. Me. di Innocenzo X11I col rescritto.

Beatissimo Padre
Di qual peso e stima sia sempre stato ad ogni Prencipe l'introdutione nel suo stato,
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ed in conseguenza la dilatazione del pubblico commercio, specialmente marittimo,
basta vedere la spesa e I'industria, che ognuno di essi usano per la constituzione de
Porti di mare in ogn'una di quelli Luoghi, dove la natura con la felicita del seno gle
lo permette, e nel secolo scorso si € veduto tutto questo posto in pratica dal Grand
Duca di Toscana nella citta di Livorno, ed in questo dall’Imperatore nell’Adriatico
nella citra di Trieste, e nel Porto Re, ed etiam li Prencipi peraltro Barbareschi nel
tempo anche di non interrotte Guerre, come il Re di Marocco, li Bey di Tunisi ed
Algeri, e Tripoli permettono a la pratica e 'ingresso ne loro stati de Christiani con
loro Bastimenti e merci non per altro fine che per le conseguenze sempre felici
conosciute, che apporta il commercio, non solo per ['introductione di quei generi da
Luoghi originarij che ad essi mancano, ma per l'estrazione, e per il consumo di
quelle di cui li proprij Stati abondano: questi non desimili sentimenti ¢ credibile; che
da tanti antichi sommi Pontefici fosse professato per la Citta e Porto di Ancona, con
fabrica di quel Porto per altro unico nell’Adriatico, nello Stato Ecclesiastico, ed
havendo fede all’Historia, non fallarono nella loro idea, mentre é incontrovertibile,
che nella Citta, una volta fu famosa nella mercatura, il progresso pero dei tempi ha
fatto mutar sistema alle cose mentre allettati quelli con Bastimenti esteri conducevano
in Ancona le loro merci da altri Paesi confinanti con far franchi li loro porti, come
padroni, che ne erano s’é in pochi anni veduto non solo una piena ricorrenza ne loro
porti, ma altresi si é toccato con mano una precisa diversione della povera citta di
Ancona. Fu principiata l’osservazione di questo discorso che tutto quanto si esprime,
ideo la franchigia del Porto di CivitaVecchia, ma come situavisi troppo remota al
centro dello Stato Ecclesiastico perché troppo lontana dalle Provincie della Romagna
alta e bassa dello Stato di Urbino, dell'Umbria e della Marca, e dalla Lombardia,
come altresi per esser quello di Civita Vecchia un Porto confinante tra quelli di Livorno,
e Genova da una parte, di Napoli, ¢ Messina dall’altra non poté di cio vedersi li
desiderati effetti perché li Bastimenti mercantili con ['esito delle loro aziende restavano
felicitate le loro intenzioni ne a quelli delle dette Provincie potea mai complire far
capo per le compre del loro mercato nel Porto di Civita Vecchia come troppo remoto
alle loro citta, onde si sono deviate ad andar a far le loro provisioni parte in Livorno
e parte in Venetia.

Sono evidenti le universali pregiuditij, che lo Stato Ecclesiastico esita in
formalita di commercio riceve.
Primo il denaro, che resta fuori dello Stato per la provista de generi di cui manca.
27l prezzo eccessivo, che li sudditi si provedono in 2" mano de quei generi, che si
avrebbero originalmente a drittura, e per
3° Le Genti non impiegate in quei esercitij meccanici, che porta seco un vivo
commercio, e la misera citta d’Ancona piu di tutti ha provato il suo eccidio dalla
privazione di questo commercio, perché quella citta che gia 50 anni componeva 30
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mila Anime ora non ne contiene che 7.000, da questo ne succede la poverta de quelli
possidenti, che per non trovar esito delle loro entrate etiam a vil prezzo, marciscono
ne poderi, e le case, e magazzeni restano smantellati per mancanza d’Abitatori per
non pagarne le collette.

In riparo pero d’ulteriori miserie non solo universali per lo stato tutto della
Santita Vostra ma particolarmente la povera citta di Ancona, appoggiata al
clementissimo sentimento della Santita Vostra umiliata ai suoi Santissimi Piedi un
Oratore Anconitano spinto dall’amor della propria Patria si é assunto dopo |'esponer
i motivi delle sopra cennate calamita esponer un unico rimedio, che crede di pii
proficuo nel caso medesimo, ed é di ridurre la Citta di Ancona Porto Franco, a
similitudine di quello di Livorno la qual prova alla Rev.da Camera Apostolica non
puo apportare di pregiuditio annuo piu di scudi 2.500 il che fara vedere a suo tempo
con tutta la piit reale distinzione a quella con cui si degnera la Santita Vostra di
rescrivere che ['oratore se ne intenda per il tutto riferirsi alla S. V. da cui dovra poi
prendersi le misure piu purgate secondo I’alto intendimento di V. Be.
Mons. Segretario della Congregazione del Buon Governo ne parli.

Ancora una pregressa supplica per render “franco™ il porto di Ancona ...a
simiglianza di quello di Civitavecchia...

Copia

Beatissimo Padre

Ecc.mo Sicut oculi servorum ad manum Dominorum suorum done misereatur nostri
I - Le acque quantunque piit pure e piii cristalline impedite del moto attivo, e passivo
e fissate in un ristagno divengon putride e perniciose, ed il sommo Iddio a quelle del
mare (benché come salse rimote da tal pericolo) le ha sin dall’origine della loro
situazione nella conca marina impresso quel flusso e riflusso, con cui si conservano,
or giovevoli ad un clima, or ad un altro. La vita umana che risiedesse oziosa,; non
sarebbe vita perché contraria al suo principio ch’é¢ il moto e di questo moto non si
abusasse, il buono Ilddio con la nascita le é di caggione di ricercarlo perché quello
havessero a conservarsi e questo moto vive cosi inseparabile con [’huomo, che sua
D. M. in benedirlo vuol esserne promosso col di lui moto quia Dominus Deus unus
benedixerit tibi in omni opera manis tue;

2 - La saviezza e zelo d’ogni Prencipe nel suo stato, ha sempre procurato con la
coltivazione delle arti, e coll'introduzione del commercio dar moto tale alli suoi sudditi
da non vederli mai infingardi nell’ozio principal cagione di tutti li mali, e fine rovinoso
per il Pubblico non men che per il privato.

3 - 1l commercio é moto principale delle arti, queste felicitano quello, e I'uno e I'altro
insieme cagionano infiniti beni al pubblico, e felicitano infinitamente lo stato de
privati.
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4 - La povera citta di Ancona , oratrice umilissima di V. Be.ne con essa li suoi poveri
cittadini ed abitanti fedelissimi servi della S. V. provo gia tempo gl effetti felici, che li
produceva il commercio come citta che risiede su le sponde dell’Adriatico, e come
posto di mare capace per l'accesso de vascelli, ed tal segno era giunta la sua
esaltazione, che li sommi Pontefici pro tempore la riflettevono capace da poter soffri
risposte ben eccessive annualmente in Roma sino alla somma di cinquanta e pitt mila
scudi, come di presente ¢ tenuta di corrispondere (con il totale pero eccidio del suo
essere) ma siccome sino che nella stessa citta coreva, e fioriva il commercio li
pubblichi, e communitativi assignamenti, e proventi di dazij fiorivano anch’essi, cosi
non riusciva alla medesima insoffribili tal peso, e non mancarono li sommi Pontefici
con tutto l'amore di coltivarli per quanto gli era possibile questo felice commercio, il
che lo fa vedere la costruttione de suoli, che riguardano il medesimo porto, e questo
con spese esorbitanti, a segno che per il mantenimento di esso fa corrispondere (come
tuttavia si va pagando) scudi settemila e piu ogni anno dalle provincie tutte
ripartitamente dello Stato Ecclesiastico in Camera.

5 - Col progresso pero di poco men d’un secolo si é veduto cosi scemare, e perdere il
commercio in questa citta ad un segno che la Camera medesima, che una volia
subaffittava quella Dogana per venti e pitt mila scudi annui, ora con haverla ribassata
a scudi quattro milacinquecento in cio, ne men puo regersi dal moderno doganiere
ch’essa che non esorbitanti estorsioni, di cui ne pendono Giuditij varij in Camera,
effetti perniciosi dello smarrito commercio, ch’é stato, ed & onesta I'eccidio de poveri
cittadini e possidenti, che per non trovare a vendere le proprie entrate marciscono ne
poderi, e per non haver chi habiti le loro case le smantellano per non pagarne le
collette perché questa Citta, che una volta contava ventisette e pin milla anime
d’habitanti ora non ne contiene, che poco pin di sette, vista orribile da piangere con
Geremia quomodo sedet solitaria civitas copiosa populo.

6 - Non s’é mancato dalla povera Oratrice mentre vedeasi consumare il proprio
essere con la dichiarazione del commercio di renderne avvisati li sommi Pontefici
pro tempore, e sin dal tempo della S. M.di Innocenzo X1l che fisicamente se ne osservo
I'interno di questo male, fu principiato da quel Santo Pastore a provederci per
persuadere almeno i vascelli che coltivassero questo porto a renderli immuni di
Gabella, dummodo non contrattassero le loro mercantie.

7 - Non giovo al ristoro della misera Oratrice queste ed altre consimili diligenze
perché piit si é veduto il commercio smarirsi e finalmente quasi prodursi affatto, ad
un segno che li poveri abitatori nell’eccesso d’una miserabile disperazione, datosi
ad una profonda osservazione de suoi mali, pare di haver trovata la radice d’essi che
sia.

8 - Che siccome nel Mediterraneo e nell’Adriatico ne secolo passato e presente si
sono aperti diversi porti franchi per ['accesso e recesso de vascelli, e mercanzie, che
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ivi approdassero immuni di pagar Gabelle o Dogane, cosi ivi hanno preso il ricorso
tante le Nazioni, ed ivi s'acquartierano con le loro merci, come s'¢ veduto, e si vede
il giorno di oggi nelli porti di Genova, Livorno e Marsiglia, ed altri Porti nel
Mediterraneo ad in Trieste, e Porto Re, nell’Adriatico ove risiedono case opulentissime
Francesi, Inglesi ed Olandesi il che pure una volta si vedea nella misera citta d’Ancona.
9 - Introdottosi con vascelli le merci da luoghi originari nelli detti porti, ecco ivi un
vico commercio perché li stati a quelli confinanti ivi vanno a provedersi del loro
bisogno, e parlando di Livorno, ivi lo Stato Ecclesiastico si provede per le parti di
Bologna, e di Perugia quando prima lo facevano in Ancona a drittura.

10 - La Sa. Me. di Innocenzo XII subodoro questi successi, che con il progresso del
tempo sarebbero riusciti fatali per lo Stato Ecclesiastico, e quel Sommo Pontefice
s'ideo poterli frenare con rinescare in lo Stato il perdente commercio con rendere
franco il Porto di Civitavecchia e fece quel sommo Pontefice, con sommo dispendio,
e con tutta la pin fissa attenzione quanto in cio poté, ma non hebbe niun effetto piit
che tanto felice nel suo intento perché siccome il Porto di Civita Vecchia é troppo
rimoto dal centro dello Stato Ecclesiastico, e dalla Lombardia, e Ducati ad esso
annessi, cosi perché sarebbe riuscito il sommo dispendio per il trasporto delle merci
a provedersene ivi non s'é veduto con tutta questa franchigia nel porto di Civitavecchia
né ricorrenza de vascelli, né di mercanzie, che per il puro bisogno di Roma.

I'T - In questo mentre altresi con qualche genere coltivarosi da li mercanti il far
venire in la citta di Ancona come da Tunisi li cuoia, e parimenti d’Alessandria d "Egitto,
e li Tabacchi da Saloniccho, s’é veduta, e toccato con mano, che non solo il consumo
si sarebbe per lo Stato Ecclesiastico di quelli ed altri generi, ma altresi, che dalli
sudetti stati alieni ad esso contigui si venirebbero a provedere nel porto di Ancona,
perché da quella hanno il trasporto per acqua alle proprie case, mentre con la
comunicazione del Fiume Po, per se stesso navigabile, e che shocca nell’ Adriatico, il
trasporto delle merci si rende felicissimo perché é discutibile spesa qual commodo
non presta Civita Vecchia.

12 - Ma tutto questo bene che ci somministra la natura non giova per ottenersi in
questa povera citta di Ancona il bramato effetto del moto d’un vivo commercio perché
una remora v'eé che guasta tutto il sistema, ed il concerto che peraltro si avrebbe.
I3 - Questo si é l'aggravio della Dogana di questa citta per cui dovendosi
corrispondere in Camera circa scudi quattro mila, e cinque cento dal medesimo
Doganiere annualmente, questo vuol esigere dalle mercantie originarie che
provengono fuort di Golfo due e mezzo per cento per tutte quelle mercanzie che entrano
nella citta, e poco men d’altretanti nella uscita, oltre ad altri, communitativi aggravi,
che pur esige la stessa citta, tanto nell’entrar, che nell’uscir delle mercanzie (e alla
medesima gli viene accordata dal Prencipe per lo scavo del Porto e altro) il che
costituendo tra I’Entrata e I'uscita cinque in sei per cento di aggravio alle mercanzie,
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ecco il perché le Navi non approdano, le mercanzie non s'introducono, col commercio
si smarisce, le arti non si coltivano, e la citta va in perditione, anelando, e ricorrendo
pitvolentieri le Navi e le Merci in quelli Porti, ove sono allettati dalla franchigia nel
loro ingresso, e le Genti altresi vanno ivi a provedersene perché son franchi nell’uscita,
e che come non gravate da Gabelle trovano a provedersene a miglior prezzo.

14 - Premessi tali esordij per notizia dell’alto intendimento della S. V. crede la
medesima Oratrice che coll’esponere a suoi SS.mi Piedi le sue presentanee calamita
possa dall’infinita pieta di V. B.ne esser proveduta con opportuno rimedio in sollievo
delle sue ulteriori miserie, e tanto piti se ne persuade facile la consecuzione, quanto
che siccome e pubblico, che la 5. V. é proclive a generosa di grazie in provedere allo
stato d’ogni particolare, quando la Santita Vostra ne cognosca il bisogno, cosi spera
molto piu che udite l’estremita di questa povera Citta la S. V. si degnera di
compassionarla, con provederla d’un proprio sollievo.

15 - Dibattuto piu volte, e considerato ove possa essere I'antidoto di tanto gran male
s'e sempre fissato, che altro non possa esservi che il render franco il Porto di Ancona
a similitudine di quello di Civita Vecchia perché possa con tale alettamento
approdarvici le Navi, e le Mercantie originarie (in opposto di quelle raggioni per cui
ora lo fuggono) e con cio possa ravvivarsi il commercio, il che anche si pondera in
infiniti beni e di conseguenza tutto lo stato Ecclesiastico prima che coll 'introdutione
delle merci originarie, ¢ probabilissima la dilatazione delle arti. Secondo perché lo
Stato Ecclesiastico verra a provedersi di robbe originarie a drittura giunte in Ancona,
e come tale li Particolari dello Stato provedendosi da prima mano del loro usuale,
quello che hora fanno per seconda mano fuori di Stato questo sara d'un grosso
vantaggio per l'universale de sudditi della S. Sede. E per terzo premessa l'introduzione
di mercanzie originarie in detto Porto, ecco l'occasione aperta e parata alli Stati
confinanti di provedersene dalla detta Citta, con che resta in piedi, e costituito nella
medesima un vivo comercio.

16 - Conseguentemente poi alla Citta in specie risulteranno effetti infinitamente
addattati alle sue necessita, prima perché premesso l’accesso e recesso di mercanzie
e de Navi, ecco I'occasione parata d’impiegar li loro magazzeni felicitate le loro
misere entrate con ['esito per la provista che soglion farne la Gente marina per il
loro companatico, e in conseguenza li comunitativi datij del Forno, oglio e vino
probabilmente aumenteranno di gran lunga quando chje presentemente per lo stato
miserabile della Citta non trovono ad appaltarsi e quello sara pin rimarcabile si
vedera la povera Gente della medesima impiegata nelle fatiche ed eserciti manualli,
che ognuno prudente puo da se stesso comprendere, che produchi un vivo commercio.
17. E perché a questa natura il sistema pare che possa opporsi un annuo pregiuditio
alla Camera di scudi quattro mila e cinque cento, che ne ricava da quel Doganiero,
come d’e detto nel § 13, et a scudi mille e tre cento in circa che ne ricava la Comunita



medesima per lo scavo del Porto e altro, come pur se espresso nel detto § 13, oltre
scudi due centociquanta in circa che lucrano Uartieri della medesima citta per
I"emolumento de loro respettivi Ministerij. Supplicasi umilmente la S. V. prestare con
benigna patienza occhio a quanto s’espone in risarcimento de’ sud.i perdenti con cui
si spera dalla S. V. una piena grazia.

18 - E passando prima alli scudi 4500 del pregiuditio annuo della Camera, potrebbe
la S. V. (quando non conoscesse meritare il sollievo di questa misera Oratrice tal
discapito) unire questi 4500 alli scudi 7000 che s'¢ accennato nel § 4 che si pagano
annualmente in Camera per il mantenimento del Porto d’Ancona repartitatamente
da tutte le Provincie dello Stato Ecclesiastico, quali ben volentieri dovranno soffrire
questo maggior riparto, prima perché é insensibile a tutte le Citta dello Stato un
Annuo riparto di scudi 4000 per il commodo e vantaggio che goderanno d’haver e
provedersi delle robbe originarie in un Porto del proprio Stato, quando ora sono
necessitati a provedersene da seconda mano fuori di Stato, e per secondo, o ben
probabile, che soccombendo presentemente le dette Citta all’ annuo riparto di scudi
7000 per il puro titolo del mantenimento del Porto di Ancona, molto pitt amorosamente
lo soffriranno di questo poco di piui per godere non solo il puro nome del Beneficio,
che rende un Porto, ma quegl’effetti di tante felicita, che suole cagionare un vivo
commercio. E siccome un pieno buon effetto di quanto umilmente s'implora sara
necessario, che unito a questo sgravio di Dogana la S. V. si degni di promettere un
picciol stallaggio per I’entrata di ogni collo (come fece il detto Duca di Toscana in
Livorno) per potersi di questo prodotto prevalersene per la fabrica di quell’edificio
che sara duopo per il commodo della mercatura, come sarebbe la fabrica di qualche
Lazzaretto per lo spurgo delle merci, che venissero con Patente brutta, (lontano dalla
Citta) mentre per quelli politi, la Citta ne ha a sufficienza, cosi pure per 'edificio di
qualche filatoio da Acqua per introdurre l'arte della seta per impiego ella Poverta,
cosi supplire a tali necessita potra la S. V. in reintegrazione della Camera permettere
alla medesima tall’esazzione di stallaggio. E piacendo alla S. V. questo metodo nel
medesimo tempo, che con quanto sin’ora si ¢ detto di sopra resta reintegratala Cam-
era, puo restar risarcita la Communita poiché esigendo il moderno Doganiere scudi
novecento in circa dalle Castella della Citia d’Ancona della medesima, cosi
permettendo la S. V. questi due assignamenti alla medesima Comunita viene ad essere
pienamente reintegrata del di lei discapito, ad effetto, che resti dotato lo scavo del
Porto prima basamento di tal’idea, e circa gl’emolumenti che ricavano li Patritij
per li loro impieghi, oltre il riceverne essi il beneficio, che I'introdotto commercio li
produrra per 'esito delle loro entrate, e pigioni che ritrarranno dalle loro case, e
magazzini, si potra servirsi del loro impiego con darli li medesimi emolumenti per la
precisa amministrazione di quanto della S. V. in sollievo di questa povera Citta veniva
perscritto. Ed ecco cio SS.mo Padre proveduto al lacrimevole stato di questa languente
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Citta con l'introduzzione e ravvivazione dello smarrito commercio senza pregiudizio
dell’interesse della Camera che pure della communita e fatto il Porto d’Ancona franco
unica speranza nelle sue ultime agonie.

19 - Non dovra parere alla S. V. impropria la propositione che gravar le Provincie
dello Stato delli scudi 4500 che restarebbe sgravata la Dogana di Ancona. Prima
perché siccome questa infelice citta ha sofferto per tanti anni a differenza dell’altre
un eccessivo peso come s'e espresso nel § 4 niente per altro, che per esser citia
marittima, cosi sara effetto di somma giustizia, che tutte le altre Provincie
contribuischino per il sollievo ch’essa gia che sara cosi grande il beneficio, che dal
commodo della medesima riceveranno per la provista delle merci originarie, che ivi
Jfaranno, che superava di gran lunga l'incommodo di tal riparto, che finalmente
consistendo in scudi 4500 in tutto lo Stato, si riduce ad ogni Citta insensibile ed
altresi; se si potesse equilibrare ['estremita del prezzo, che ora li poveri sudditi di
provedono del loro necessario o usuale per seconda mano fuori di stato, a quello che
se lo provvederanno ridotta la Citta di Ancona Porto Franco, se non altro per la
facilita del trasporto per mare come s’e detto nel § XI vederebbe la S. V. vantaggiati
li populi dello Stato di qualche millione annuo, quando non dovessero computarsi tal
differenza che va scudo a testa sotto sopra.

20 - Finalmente che il tutto possa proseguirsi con la pitt puntuale esattezza e con il
proprio metodo, che sara in piacere di V. B.ne d'imporre, si supplica la S. V. degnarsi
dopo esaudite le preci di questa infelice Oratrice deputarvi una Congregazione per
chiamarsi la Congregazione del Commercio, la quale habbi da dirigere tutto, che
sara pin proficuo per li vantaggi della S. Sede e per il bene di questa povera derelitta
supplicante, sperandosi concio nella divina Misericordia e nella disposizione benefica
di V. B.ne di vederne un infinito ristoro, particolare non meno che universale prima
per l'estrazione e consumo di quelli generi di cui lo stato n’abbonda come sono
Grani, Vini, Canape, Stoppe, Solfi, ed altro, secondo per il gran vantaggio con cui lo
Stato si provedera di quelli generi che s'introdurranno da Luoghi originarii, e per
terzo la povera Gente, che restera impiegata nell’esercizii, che per se stesso vengono
prodotti da un vivo commercio, e perfine Uintroduzione delle arti, che sogliono essere
inseparabili e conseguenti dallo stesso.

Ed infine una disamina sul crollo delle rendite immobiliari e dell’incidenza
demografica.

Baeatissimo Padre

La miserabile Citta di Ancona umilissima Oratrice e suddita fedelissima della S. Vra
con l'ossequio piu profondo ricorre alla pieta di Vostra Santita, rappresentandole
che per mancanza intera di commercio, é rimasta ['oratrice spopulata e miserabile
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con pregiudizio dello Stato Pontificio e della medesima Revda Camera quale ritraheva
da questa Citta medesima sino a 69mila scudi annui quando fioriva il commercio a
causa dello grossi affitti delle dogane, che erano sino di scudi 20mila, calati poia l8,
al2 a9eab, edipresentemente a 4800, che a causa dell’estorsioni delli A | ffittuarij
al novo Affitto ne pure ne richava 3mila havendo con angherie e strapazzi praticati
affatto disviati quelli pochi mercanti che vi approdavano colle loro merci. Eppure
Santo Padre I’ Oratrice la povera oratrice con tutto il suo Contado di 24 Castelle,
ridotta a 27mila Anime solamente, 19mila delle quali tutte interamente miserabili,
3mila saranno li Ecclesiastici, che tolti qualche centinaio di veri mendicanti gli altri
non tutti hanno il loro sostentamento. 3mila saranno li Possidenti e Benestanti, che
hanne il proprio bisogno e di queste alcune case possono dirsi commode, niuna ricca.
2mila saranno li Ebrei fra i quali cingue o sei Case si contano di commode e in riga
di mercanti possono dirsi ricche, tutti gli altri sono pezzenti, cio non ostante rende
ammirazione a chi lo sente, al Rev.da Camera ricava puntualmente ogn'anno da
questa misera Oratrice sopra 38mila scudi, che la Santita Vostra puol certificarsi
restar li poveri possidenti sviscerati per pagare le grosse imposte di gabelle datij e
collette, che vi sono, e percio in stato di non poter piti regere. Ricorre pertanto alla
innata Pieta e beneficienza della S.ta Vostra perché si degni darle qualche sollievo,
né vi e altra strada che quella di richiamarvi il commercio come la praticano il Gran
Duca in Livorno. Onde quanto le paterne viscere di Vostra Santita benignamente
condescenda a concedere all’Oratrice in perpetuo le dogane e cuoi annessi nella
forma che sono presentemente affittate con lo sbhorso di solo 1000 scudi Annui in
Camera Apostolica e con l'obbligo di non esigere cos’alcuna da qualsivoglia robbe
de merci che capitaranno in avvenire o per mare o per terra de qualsivoglia parte del
mondo in Ancona, constituendola in miglior forma scala e Porto libero e franco in tal
caso restituita indubitatamente il commercio all’Oratrice, che le sara di gran ristoro,
beneficara tutto lo Stato che la Marca, Umbria, Romagna e Lombardia si
provvederanno in Ancona da prima mano del loro bisognevole, che fin ora
necessitamente gli é convenito provedersi di 2™ e 3" mano, e tal volta con dispendio
esorbitante o in Venetia, o in Livorno a drittura, restituita alla Rev. Camera medesima
quell’utile che ora perderebbe, e molto magiormente con il maggior fruttato nel
macinato, et esazzioni nelle appalti de Tabacchi, nelle Poste, per li maggiori carteggi
belle appalti del Ferro, Core, Polveri, carte, vini, olij, acquavite e simili che con il
commercio ve ne sara maggior concorso, e maggior spaccio, oltre molte altre
conseguenze, che apporteranno alla medesima non ordinario vantaggio. Pertanto
tutti li Populi della misera Oratrice prostrati a piedi della Santita Vostra implorandole
dal’Altissimo una Lunga e prospera vita sperano questa grazia con certo augurio,
che siccome la S. M. Nicolo 3° della Nobilissima famiglia di Vostra Santita
benignamente ristoro il Porto all’Oratrice, di cui conservasi la memoria nella statua,



che si vede erettali nelle mura del Rivellino di mare, cosi solo che la Santita Vostra
della medesima Nobilissima famiglia e sangue pietoso restituira a questo medesimo
Porto con la grazia che si spera ottenere il suo decoro e con esso il bene all’Oratrice
e il sollievo a tutto lo Stato.

(continua)
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La storia, quando ripropone situazioni che possono destare imbarazzo a chi la legge.
assolve ad una funzione terapeutica: quella di sanare pregiudizi e convincimenti as-
soluti che ci hanno fatto vedere il mondo ed il tempo sotto un solo punto di vista.
Perci0 pubblichiamo volenterieri questo contributo di una studiosa croata che riporta
in evidenza momenti del passato adriatico, probabilmente qui da noi. sulla sponda
occidentale, sconosciuti o rimossi per ragioni legate al lungo travaglio politico-mili-
tare di questo bacino.

L’autrice tratta dell’arrivo e della sosta di navi militari appartenenti agli
stati vincitori, all"indomani del primo conflitto mondiale, in sosta nel porto di Spala-
10, e si sofferma sui rapporti dei diversi equipaggi con la realta locale. Dalle crona-
che tratte essenzialmente da un giornale del tempo emerge la difficolta di relazioni
tra la maggioranza della popolazione locale ed i militari italiani, contrariamente a
quanto avviene per le altre marinerie presenti.

Gli episodi di conflittualita vanno visti alla luce delle mire che allora I'Ttalia
aveva sulla Dalmazia , degli irredentismi e delle diverse componenti etnolinguistiche

che hanno connotato a lungo quei territori.

Karmen Hrvatic
Le navi delle forze alleate a Spalato 1918-1924

CDU: 94 (497.5 Split) *1918/1924° Karmen Hrvatic
Recensione: dr. sc. Stanko Piplovic Dubrovacka 20

21000 Split (Croazia)

Dopo il crollo dell’impero Austro — Ungheria nel 1918, la Dalmazia, con il
resto della Croazia, & diventata una parte dello Stato della SHS. Ma, le forze italiane
nel frattempo avevano occupato la maggior parte della costa dalmata e dall’altro
fronte era entrato I’esercito serbo.

Durante la conferenza di Roma del 26 novembre 1818, gli ammiragli delle
Forze alleate, hanno stabilito d’intesa le zone lungo la costa adriatica prientale nelle
quali avrebbero fatto la sorveglianza navale fino alle conferenze della pace e la
demarcazione finale dei confini tra Italia e Stato della SHS.

La flotta inglese aveva ottenuto la sorveglianza della parte settentrionale (Fiu-
me/Rijeka inclusa), gli Italiani avevano confermato la loro presenza nella parte del-
I" Adriatico centrale (Zara/Zadar), mentre alla marina da guerra americana era stata
consegnata la parte della Dalmazia centrale (con centro Spalato/Split); 1 Francesi
hanno ottenuto la sorveglianza da Ragusa (Dubrovnik) sino al confine albanese'. Nei
porti di Bocche di Cattaro (Boka Kotorska), Ragusa e Spalato entrarono comunque
navi da guerra francesi, inglesi, americane e italiane come rappresentanti delle Forze
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alleate, per cui, in questo periodo postbellico, Spalato ha visto 'arrivo di tante navi
da guerra.

Nell’autunno di 1918, la citta aspettava I’arrivo delle navi francesi e gia il 9.
novembre entrano nel porto due cacciatorpedinieri francesi — “Sakalave” e “Touareg™
i quali vennero accolti con grande gioia dai cittadini e dalle autorita municipali che
avevano organizzato ricevimenti solenni. Nello stesso tempo, il 12. novembre, nel
porto spalatino di Poljud, ¢ arrivata la corazzata “Radetzky”, sotto bandiera croata,
facente parte dell’ex flotta militare austro — ungarica, ed a queste segue anche la
“Zriny™ . Entrambi si ancorano nel porto di Poljud per attendere 1’ arrivo dell’ammi-
raglio americano Bullard®.

Durante I’ attesa delle navi francesi, gli Spalatini hanno registrato con disap-
provazione I’ arrivo di un cacciatorpediniere italiano giunto il 15. novembre’. Il gior-
no dopo, infatti, accolto con un festoso ricevimento cittadino, giunge il
cacciatorpediniere francese “Bambara™ al comando del capitano Brunetey. A Spala-
to si organizza un’accoglienza di giubilo che suscita sorpresa nei Francesi i quali,
dopo la partenza, inviano alla citta lettere di ringraziamento. A Poljud, nel frattempo,
giungono anche le 16 torpediniere americane che assumono il comando nelle due
navi disarmate (*‘Radetzky” e “Zriny”) dove hanno lasciato i propri marinai e ufficia-
1i”. La maggior parte delle torpediniere perd lascia presto questo porto spalatino dove
rimangono solo tre navi americane.

Alla fine di novembre accade un evento tragico: I'incendio scoppiato a
bordo della nave “Baron Kemeny™ la quale ha trasportato soldati, soprattutto magiari,
dai fronti albanesi e macedoni. Entrando nel porto, la nave ha gia avvertito con un
segnale che era in flamme, ma i pompieri e i lavoratori portuali non sono riusciti a
salvarla. Piu di 200 soldati con il comandante Jacques Atger, I’accademista Culjak e
altri due ufficiali hanno perso la vita®.

Piui tardi si registrano gli arrivi di altre navi francesi, la corazzata “La Foudre”,
I"incrociatore “Altair”, ed i cacciatorpedinieri “Arabe” e “Hova™ . La citta brulicava
dei marinai francesi che riempivano i cinema e i ristoranti. Il quotidiano “Novo doba”
ha pubblicato un testo in francese per dare il benvenuto a tutti gli equipaggi francesi'
e lo rinnovano alla torpedieniera “Bambara” che & arrivata una seconda volta il 1°
dicembre 1918. Un simile benvenuto in inglese'' pubblica il “Novo doba™ dopo 1'en-
trata nel porto dell’incrociatore americano “Birmingham''? . Nel porto di Poljud arri-
vano alcune altre navi da guerra americane e i loro marinai occupano i campi sporti-
vi, visitano i musei e il Palazzo di Diocleziano'’. Nel porto principale entra il
cacciatorpediniere francese “Senegalais™'*.

Le prime navi di guerra inglesi entrano in Spalato il 15. dicembre: sono
cacciatorpediniere “Sheldrake™ e la nave ausiliare “Baymanter”. La loro squadra or-
ganizza un incontro con la locale squadra di calcio “Hajduk ™" . Per celebrare I'arrivo
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delle navi alleati nel porto, I’autorita municipale organizza un concerto'® nel teatro,
al quale partecipano i piti famosi artisti musicali spalatini di quel tempo, il maestro
Josip Hatze e il coro “Zvonimir”, i solisti C. Cindro, M. Rak, N. Matosic, M. Manola
— Valenti e J. Karlovac. Il ricavato del concerto verra destinato ai piti poveri della
citta.

Prima di Natale, nel porto spalatino entra per due volte il cacciatorpediniere
italiano “Carabiniere™". I capitano Renard di “La Foudre” ha inaugurato il luogo di
convegno per gli ufficiali navali alleati “Cercle des allies™" . Nel periodo sono anco-
rati il cacciatorpediniere francese “Janissaire” con I'ammiraglio Gaubet'?, due
cacciatorpedinieri (uno italiano e uno francese) e due incrociatori americani. Gli uffi-
ciali navali festeggiano I'arrivo dell’ Anno Nuovo nel “Cercle des allies” con i rap-
presentanti delle autorita locali.

Durante il gennaio del 1919 entrano nel porto I’incrociatore inglese
“Lowestoft” ed il cacciatorpediniere “Veronica”, I'incrociatore italiano “Alessandro
Poerio™ e I"esploratore “Carlo Mirabello™ . Si tengono regolarmente gli incontri di
calcio fra I'*Hajduk™ e le squadre dalle navi inglesi. Tl 12. gennaio I'*“Alessandro
Poerio™ viene sostituito dal cacciatorpediniere “Puglia™', la cui presenza ha segnato
a lungo gli anni postbellici a Spalato. Poco dopo arriva il cacciatorpediniere america-
no “Israel”™ . Il capitano del “Puglia”, Menini, informa |" autorita cittadina sul compi-
to assegnatogli dal trattato di pace - il rastrellamento delle mine nei canali attorno
Spalato*, operazione che & terminata dopo due settimane senza alcun incidente. In
quel periodo “Puglia” & spesso frequentata dagli idrovolanti italiani provenienti da
Sebenico ¢ le autorita spalatine protestano esigendo dalle autorita alleate che questi
episodi non si ripetono. Nel febbraio entrano nel porto le navi da guerra inglesi
“Cyclamen™ e “Forester” ed il cacciatorpediniere americano “Gregory™ e, per un’altra
volta, Spalato & affollata dai marinai delle Forze alleate.

Per svolgere un’inchiesta dopo le accuse pubblicate giornalmente sulla stam-
pa italiana che parlavano delle persecuzioni della minoranza italiana in Spalato, il 24.
febbraio arrivano gli ammiragli americani Bullard (sull’incrociatore “Maurer”) e
Niblack (su “Olympia”), gli ammiragli italiani Umberto Cagni ¢ Uge Rombo (sul-
I"esploratore “Nino Bixio™), il francese Ratye (su yacht “Atmah™) e I'inglese Kiddle
(su “Diamond”)*. Attraverso i giornali I’ autorith municipale invita alla calma, ma si
creano egualmente delle manifestazioni contro gli italiani di Spalato e, in uno scon-
tro, i manifestanti rompono i vetri delle finestre di “Gabinetto di lettura™, luogo di
convegno degli Spalatini italiani. Le autorita informano 1’ammiraglio Niblack del-
I"avvenuto arresto di 39 individui per cui & aperta un’inchiesta sui fatti e I’eventuale
risarcimento dei danni. Per ritrovare I’ordine nella citta sbarcano le pattuglie delle
Forze alleate formate da 12 marinai (tre marinai per ogni nazionalita; Americani,
Francesi, Inglesi e Italiani), ma dopo alcuni giorni le pattuglie vengono ridotte (a
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quattro marinai)®™ perché la citta era rimasta tranquilla e senza incidenti. Si continua-
no le partite fra “Hajduk”, “Diamond” e “Forester”. La squadra di calcio del “Diamond”
era considerata la piu brava da tutte le squadre delle navi inglesi che visitavano Spa-
lato e le sue partite sono state le piti frequentate dai cittadini. Nel centro della citta
suonava la banda di musica militare americana e nel teatro si organizzavano feste da
ballo per gli ufficiali delle Forze alleate.

Durante 1l soggiorno degli ammiragli nel porto, nel periodo dal 4. all’8. mar-
zo 1919, sulle navi da guerra si svolgono conferenze ammiraglie alle quali partecipa-
no anche i rappresentanti delle autorita municipali (il presidente del Governo provin-
ciale dr. Tvo Krstelj ed il sindaco dr. Ivo Tartaglia), il tutto per rendere ordinato il
traffico, per il miglioramento delle condizioni alimentari ecc. Nella conferenza si
discuteva soprattutto delle condizioni di sicurezza nella citta. A causa dell’incidente
accaduto, I'ammiraglio italiano Rombo insisteva affinché le truppe italiane potessero
scendere a terra, ma I’ammiraglio americano Niblack metteva in rilievo che la causa
dell’agitazione nella zona era dovuta proprio per la presenza maggiore delle navi
italiang e per la costante propaganda italiana® . Nonostante cid Spalato deve registra-
re un altro piu grave incidente a causa dei marinai italiani i quali, il 9 marzo, in gran
numero, avevano ottenuto il permesso per I'abbandono delle navi. Essi ingenerano
confusione nel centro della citta ed in risposta ad alcune proteste espresse dai passan-
ti, si lanciano armati con i coltelli e rivoltelle contro i cittadini sulla riva. Nel conflitto
sono stati feriti piu Spalatini e soldati serbi e le botteghe e ristoranti sulla riva hanno
avuto danni rilevanti* . Immediatamente € stata formata una commissione d’inchie-
sta tra ufficiali alleati stilando un rapporto sugli eventi®' dove si indica la causa dell’
ncidente nelle squadre della flotta italiana, le quali sono state armate illegalmente,
hanno arrestato senza autorizzazione e hanno causato danni personali e materiali.

La situazione si tranquillizza a poco a poco; I"*Hajduk” continua ad organiz-
zare partite con le squadre inglesi “Diamond™ e i nuovi arrivati: gli incrociatori
“Glasgow™?, “Ceres™* e “Hornet”. Le squadre delle navi americane giocano a baseball
sui campi sportivi. I marinai della “Nino Bixio” distribuiscono imprudentemente fo-
gli propagandistici* nella citta e per questo motivo I’autoritd municipale protesta
ancora con gli Alleati.

Arriva I'ammiraglio americano Andrews™ per sostituire Niblack. Dal porto
partono gli ammiragli Ratye, Kiddle, Niblack e I’ammiraglio italiano Rombo. Nel
Museo archeologico gli Americani hanno aperto il loro locale di divertimento occu-
pando anche una grande parte del museo e usandola come magazzini*® mentre I’am-
miraglio Andrews visita regolarmente tutte le mostre, scuole e ospedali nella citta. A
sorpresa, parte “La Foudre™ lasciando nel porto solo un cacciatorpediniere francese
“Somali” (capitano Chauvain)*’. Gli eventi si susseguono sempre pitl ravvicinati. Le
pattuglie alleate vengono annullate totalmente* . L’ufficio parrocchiale ha ricevuto 1



volantini propagandistici italiani dal Tribunale provinciale di Trieste™ e ne informa
["autorita locale. '

Gli equipaggi delle navi americane partecipano attivamente nella vita citta-
dina. Prima del giorno festivo di San Dujam, patrono di Spalato, 1 marinai americani
organizzano una festa per i bambini*’ nel teatro, con una grande accoglienza e gioia
da parte dei piccoli e loro genitori. Il coro “Guslar”, sotto la direzione dal maestro
Hatze, risponde all'invito degli American e si esibisce sull’*Olympia™ e “Zriny™'.
Durante il mese di maggio partono dal porto le navi inglesi “Ceres™ ¢ “Hornet”, ma
entrano “Steadfast™ e “Forch”. Per un breve tempo vi ritorna “La Foudre™ e il capita-
no Renard, a1 ricevimenti solenni sulla nave, consegna la bandiera di bordo ai rappre-
sentanti del comune, come un ringraziamento per il benvenuto ricevuto durante il
loro precedente soggiorno in Spalato*. Alla consegna sono stati presenti gli ufficiali
francesi — supplente del capitano Deaunis, aiutante J. Breittmayer, i portabandiera P.
Legrand e De la Drotiere. Il rappresentante dell’autorita municipale ¢ il sindaco
spalatino Tvo Tartaglia.

La citta festeggia il Giorno dell’ Indipendenza americano il 4. luglio con tutte
le barche e le navi. L' Ammiraglio Andrews riceve le visite ufficiali su “Olympia”
mentre sulla riva e sulle navi suona la banda militare americana; la notte finisce con
una sfilata delle barche illuminate e fuochi artificiali. Presto entra nel porto il
cacciatorpediniere francese “Spahi™ per sostituire “Somali”, parte il “Nino Bixio” e
tutta I'estate si scambiano le due grandi navi da guerra americane — “Olympia” e
“Pittsburg”™. L' "Hajduk™ gioca con le squadre inglesi delle navi “17" e “Martin™ e
nell”autunno I'equipaggio della nave americana “Ganesee™ organizza una festa*' nel
teatro. Vengno salutati con festeggiamenti alcuni matrimoni tra marinai americani e
ragazze spalatine® . Con qualche preoccupazione si ¢ notato che il “Puglia™ ¢ stato
visitato da alcuni irredentisti, tra 1 quali A, Dudan e A. Cippico.

Al 27. gennaio 1920 gli Spalatini protestano contro le pretese italiane, spe-
cialmente per I'ultimatum italiano durante le trattative per I’ Adriatico orientale. Un
gruppo di questi si riunisce davanti al “Puglia” e un altro grappo demolisce i vetri
delle finestre delle societa italiane “Gabinetto di lettura”, “Societa Operaia” ¢ “Lega
Nazionale™". Nessuno ¢ stato ferito ma restano i danni materiali alle societa. Le
autorita municipale si scusano con il comandante del “Puglia” e nel porto entra I'in-
crocjatore italiano “Indomito™’ . Il comandante Menini vieta |’entrata alle navi con
la bandiera italiana fino al 3. febbraio. Dopo il ricevimento delle informazioni sul
rifiuto dell’ultimatum e I"appoggio del presidente americano W. Wilson, 1 cittadini
festeggiano la notizia vicino alle navi americani nel porto. Nel frattempo, Menini
lascia 1l comando del “Puglia™ al capitano Gulli**.

La primavera del 1920 & stata marcata con le frequenti visite dell’ammiraglio
Andrews e le navi “Olympia™ ¢ “Pittsburg”. Nell’aprile arriva per alcuni giorni
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I"ammiraglio americano Knapp, il quale visita le autoritd locali, il “Puglia” e le
adiacenze dellacitta™ . Andrews ¢ stato incluso in tutti gli avvenimenti piti importanti
di Spalato; egli collaborava con le istituzioni municipali, donava spesso ai piti poveri
ed orfanelli. Ha procurato il miglioramento della situazione economica nella zona.
Gl ufficiali navali americani potevano partecipare nel mantenimento dell’ordine nel-
la cittd, ma Andrews ha dato I’autorita di polizia sulla terraferma alle autoritd locali
ottenendo cosi la loro incondizionata approvazione. La banda musicale militare ame-
ricana spesso prendeva parte nei festeggiamenti mondani ed ecclesiastici. La flotta
americana donava alimenti alla citta®, organizzava spesso la distribuzione del cacao
ai bambini nelle mattine, ma sempre collaborando con le autorita locali che fornivano
loro liste dei pit poveri ed affamati. Questo tipo di collaborazione non & stata cercata
dalla parte della flotta italiana nel porto. Durante il suo soggiorno, il “Puglia” donava
gli alimenti pit necessari, ma solo a quelli che si dichiaravano italiani e cosi le loro
donazioni sono state giudicate come propaganda’ .

- Nel luglio ci furono gli incidenti gravi con I'equipaggio delle navi italiane
nel porto. Gli ufficiali italiani vengono in conflitto con alcuni giovani nel caffe “Nani”
il 3. luglio® . Durante le feste per il compleanno del re del Regno di SHS, 1’1 1. luglio,
I marinai italiani irrompono nel cantiere “Ivanko™, strappano la bandiera iugoslava e
gh ufficiali delle navi vengono in conflitto con i cittadini che festeggiavano sulla
riva. I vigili urbani fermano gli ufficiali e li accompagnano nel porto, ma alla riva si
accosta una nave italiana chiedendo il rilascio dei loro ufficiali. 11 capo della polizia
Bojanic risponde che gli ufficiali non sono stati arrestati, ma solo messi al sicuro nel
porto. Nonostante cio, la nave “MAS”, armata con il cannone e mitragliatrice, co-
mincia a sparare alla massa. Spara anche due cannonate verso la riva. Risponde al
fuoco la gendarmeria dalla riva ed il “MAS™ dopo un po’ cessa di sparare ¢ si allon-
tana in direzione del “Puglia”. Nell’ ncidente ha perso la vita un cittadino croato sulla
riva e molti sono stati i feriti*, principalmente i vigili senz’armi ed i giovani. E stato
ferito a morte anche il capitano Gulli e il timomiere del “MAS”, mentre alcuni mari-
nai italiani sono stati feriti lievemente® L'indomani le forze italiane hanno smentito
di aver sparato, ma la commissione composta da autorita municipali ed investigatori
americani ha scoperto le tracce delle fucilate e delle cannonate. Viene constatato che
gli spari venivano anche dal “Puglia” e che i proiettili trovati sulla riva non proveni-
vano e non si usavano dalla gendarmeria municipale o dall’ esercito serbo nella cit-
ta’". Giungono nel porto altre cinque navi da guerra italiane, ma anche
cacciatorpedinieri americani. Emergono di nuovo i manifestini propagandistici dal
“Puglia™’ e “I'autore” sconosciuto danneggia la facciata di “Casa croata™" . [ am-
miraglio Andrews collabora nel tranquillizzare la situazione, introducendo I'ordine
straordinario della polizia e proibisce manifestazioni; ma la citta & tornata veloce-
mente nella sua vita quotidiana.
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Durante "autunno 1920 entrano nel porto i cacciatorpedinieri americani
“Lang”, “207", “Southard™ e “Brooks™ ed il cacciatorpediniere inglese “Sidar™ .
Dopo la firma del trattato d1 R‘ipd“O fra il Regno d’ltalia ed il Regno di SHS nel
novembre ci furono grande dimostrazioni, ma senza incidenti.

L'anno 1921 ¢ stato importante per I'alzata della bandiera iugoslava sulle
navida guerra, navi passeggeri, mercantili e pescherecci che fino ad allora dovevano
portare la bandiera italiana®. Le delegazioni italiane si mettono d’accordo con le
autorita spalatine sul ripiegamento. Per un breve periodo nel porto ¢’erano due
cacciatorpedinieri italiani “Agosto Bordi™ e “Ardito” ' . Gli spalatini danno I’addio
solenne all’ammiraglio americano Andrews e all’*Olympia™ il 26. aprile 192162, Nel
contempo, arriva il console italiano Virgilio Amadori e apre il Consolato generale
italiano nel quale vengono rilasciati i passaporti italiani; fino a quel momento li rila-
sciava il “Puglia™” . Nel silenzio generale, il 25. maggio, parte il “Puglia” lasciando
una nave da guerra italiana I"“Augusto Riboty™ nel porto principale della citta. Nel
settembre si ancorano la corazzata americana “Saint Louis”, i cacciatorpedinieri “233",
2457 e una nave da trasporto “Mars” la quale ha caricato tutti i beni mobili america-
ni in Spalato affinché le navi americane avessero potuto lasciare I’ Adriatico orienta-
le. Con la partenza delle navi “245™ e “Reuben James™ | gli Americani hanno chiuso
la loro base a Spalato. Nel novembre entrano nel porto quattro navi della flotta greca,
I"eredita dell’ex Austro — Ungheria. Per la visita d’addio arriva I'’ammiraglio ameri-
cano Niblack su “Utah™ sotto scorta del cacciatorpediniere 23775 . L’ inaspettato
arrivo di due navi italiane provoca inquietudine. La prima, la “Carlo Mirabello™,
parte il 5. gennaio 1922, a cui segue la partenza dell’ “Augusto Riboty” che viene
sostituita con il cacciatorpediniere piti piccolo, “Fratelli Cairoli”, ma anche questo
viene sostituito poco dopo dal “Giuseppe Missori” nel febbraio. Nel giugno arriva
nel porto per alcuni giorni I'incrociatore inglese “Calypso™, al comando del capitano
Buchanan Wollaston che prende parte alle celebrazioni per il matrimonio del re iugo-
slavo per il quale € ritornato anche il “Carlo Mirabello™®. Dopo i festeggiamenti
ufficiali il “Carlo Mirabello™ e il “Giuseppe Missori” partono per I’ Ildlla anche il

“Calypso™ esce dal porto.

Alla fine d"agosto entra la nave ammiraglia inglese “Bryonny” con I'ammi-
raglio lord Lee® e la loro squadra di calcio e pallanuoto organizzano partite contro
“Hajduk™ e “Baluni”. Dopo I'arrivo della “Bryonny™ nel porto non & arrivata nessuna
nave delle Forze alleate fino alla primavera del 1924 quando entrano i
cacciatorpedinieri americani “219”, “220” e, successivamente, il “288”. Due anni
dopo Spalato si prepara per la solenne accoglienza®™ dell’annunciata squadriglia in-
glese che includeva quattro navi da guerra grandi; “Iron Duke” (al comando dell’am-
miraglio Sir Osmond De Beauvoir Brock), “Marlborough”, “Benbow” ed “Emperor
of India™ accompagnati dal cacciatorpediniere “Montrose™ ed altre otto navi da guer-
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ra il 6. agosto 1924, Durante il soggiorno delle navi inglesi ¢’erano ricevimenti
delle autorita municipali, concerti e feste, partite di calcio e pallanuoto; gli ufficiali
inglesi visitavano 1 musei, facevano le gite nelle vicinanze della citta ecc. E stato
registrato anche I'arrivo dell’ammiraglio inglese Beatty sulla yacht “Sheelah™. Le
navi inglesi si sono fermate fino al 9. agosto 1924.

Dopo 'avviso della visita d’addio del viceammiraglio americano Andrews
prima della partenza per gli Stati Uniti, il consiglio comunale decide all’'unanimita di
nominarlo cittadino onorario™ per 1 meriti nei primi anni postbellici e turbolenti in
Spalato. L’ammiraglio ¢ arrivato il 24. ottobre 1924; seguivano numerosi ricevimenti
ufficiali, concerti nel teatro, caccie sul monte di Mariano per gh ufficiali navali ame-
ricani, le gite... La solenne consegna del diploma di cittadino onorario & avvenuta
nell’aula del Palazzo municipale il 29. ottobre’ . Tutta la citta & stata parata, suonava-
no le bande di musica militari e I'ammiraglio Andrews € passato fra due ali di folla
composta di marinai americani del “Pittsburg™ e di cittadini spalatini, prima di entra-
re nell’aula. Fino al commiato, il 1. novembre, I'ammiraglio partecipa agli eventi
municipali e aiuta il lavoro degli orfanotrofi cittadini. Dando I'addio all’ammiraglio
Andrews, il 1. novembre, Spalato si ¢ accomiatata anche dagli anni piu difficili post-
bellici.

In periodo dal 1918 al 1924 Spalato e stato spesso visitato dalle navi alleate e
alcune si sono fermate per lunghi periodi. Ma, esistevano rapporti diversi tra i cittadi-
ni spalatini e i differenti equipaggi alleati. Quelli delle navi americane sono stati i pit
animati alla cooperazione ed hanno ricevuto la miglior accoglienza, partecipando dei
problemi quotidiani e delle feste. Seguivano gli equipaggi francesi le cui navi visita-
rono il porto spalatino saltuariamente, ma sempre con un benvenuto festoso; e gl
Inglesi, riconosciuti per le bellissime partite delle loro squadre contro “Hajduk™. Seb-
bene la minoranza italiana nella citta collaborasse fino a un certo punto con le navi da
guerra italiane nel porto, i loro equipaggi sono stati ricevuti con meno apertura dalla
maggioranza dei cittadini. La loro presenza ha sempre suscitato la paura della even-
tuale occupazione italiana a causa delle pretese sulla citta e cosi gli Spalatini sono
stati spesso amareggiati per il comportamento dei loro equipaggi. La presenza dei
marinai italiani & stata spesso collegata con gli incidenti nella cittd e percid non sono
stati mai accettati bene dalla maggioranza. La parte pitt importante in questi avveni-
menti I"ha avuto la nave “Puglia” la quale ¢ stata ancorata pit a lungo di tutte le navi
italiane nel porto spalatino (dal 12.1.1919 al 25.5.1921). Proprio per questi motivi, la
presenza della flotta americana nella zona di Spalato ha avuto doppio carattere; seb-
bene operassero conforme al piano delle Forze alleate, hanno cercato di limitare le
ambizioni italiane per la zona spalatina. Un ruolo decisivo hanno avuto gli ammiragli
Niblack e Andrews. Sebbene le navi da guerra italiane abbiano lasciato Spalato nel
1922, come anno della partenza delle navi delle Forze alleate dal porto spalatino si
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pud determinare il 1924, per il fatto che le visite d’addio dei rappresentanti delle
flotte inglesi ¢ americane si sono registrate in quel tempo.

NOTE

' Dragoljub Zivojinovic, Amerikanci na Jadranu 1918 — 1919. godine (Gli Americani nel-
I"Adriatico 1918 — 1919), Vojnoistorijski glasnik, Beograd. 1970.. br. 1, 105 - 160

* Sul comando del capitano di fregata Durand Viel.; Dolazak francuskih ratnih ladja (L arri-
vo delle navi da guerra francesi), *Novo doba™, Split, 10.11.1918.. 3

* Alla conferenza degli ammiragli a Pola del 13.11.1918 (preside I'ammiraglio italiano Cagni)
e stato deciso che gli eqipaggi delle ex navi austro — ungariche “Radetzky”, “Zriny” e alcune
altre piu piccole si lascino andare e che il loro comando si consegni alla flotta americana in
Spalato.; Dolazak jugoslavenskog krstasa. (L'arrivo dell 'incroaciatore iugoslavo) “Novo
doba”. Split, 13.11.1918., 3: Zvonimir Freivogel, Austrougarski bojni brodovi 1. svjetskog
rata (Le navi di guerra austro — ungarici della 1° guerra mondiale), Rijeka, 2003.

* Bullard ¢ arrivato a Spalato da Sebenico al 14. novembre 1918 ed & immediatamente andato
a Pola.; Grga Novak, Poslednje borbe za Jadran (Le ultime lotte per I'Adriatico), Jadranska
straza, Split, 1927., br. 8, 226-230

* Opomena mladosti! (L'ammonimento ai giovani!). “Novo doba”, Split, 16.11.1918_, 5

" Francusko — jugoslavensko pobratimstvo u Splitu (La fratellanza francese-iugoslava a Spa-
lato), “Novo doba”, Split. 17.11.1918., 3: Pozdrav francuskog zapovjednika (Saluto del co-
mandante francese). “Novo doba™, Split, 18.11.1918., 2

" Sul comando del tenente Spafford. “Radetzky™ era nel comando di George Breed.; Dragoljub
R. Zivojinovic, Amerika, Italija i postanak Jugoslavije 1917 — 1919 (Stati Uniti, Italia e na-
scita della lugosiavia), Beograd, 1970., 221: Americka flota u Splitu, (La flotta americana a
Spalate) “Novo doba™, Split, 18.11.1918., 2; Amerikanska flota (La flotta americana), “Novo
doba™, Split, 19.11.1918., 3: Posjet americkog zapovjednika (La visita del comandante ame-
ricano), “Novo doba”, Split. 20.11.1918.. 3

" Teska nesreca na moru (1l grave accidente di mare), *Novo doba™, Split, 23.11.1918., 3. Per
I"aiuto durante I'incendio e la salvezza che hanno trovato i superstiti a Spalato, si ringrazia il
capitano francese di corvetta, Pervinquiér, aiutante della divisione.; ZahvalasFrancuza (Rin-
graziamento dei Francesi), “Novo doba™, Split, 25.11.1918., 2

" Francuski brodovi u luci (Le navi francesi nel porto), *Novo doba”, Split, 27.11.1918., 3;
Francuski brodovi u luci(Le navi francesi nel porto), “Novo doba”, Split, 28.11.1918., 3;
Francuski brodovi u luci (Le navi francesi nel porto), “Novo doba™, Split, 1.12.1918., 3;
Francuska torpiljarka u luci (La torpediniera francese nel porto), “Novo doba”, Split,
2.12.1918.. 2

" Aux marins francais (Ai marinai francesi), “Novo doba”, Split, 1.12.1918., 1

"' To the United States Navy (Per la flotta americana), “Novo doba”, Split, 12.12.1918., 1

* Americki brodovi u luci (Le navi americane nel porto). “Novo doba”, Split. 4.12.1918., 4

* Sportske igre ententinih mornara (1 giochi sportivi dei marinai delle Forze alleate), *Novo
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doba”, Spht, 10.12.1918.. 4: Posjet americkih casnika nasim muzejima (La visita ai nostri
musei dagli ufficiali americani), “Novo doba”, Split, 13.12.1918., 3

" Ententino brodovije u Splitu (Le navi delle Forze alleate a Spalato), *Novo doba™, Split,
12.12.1918.,.]

" Prvi engleski brod u luci (La prima nave inglese al porto), *Novo doba”, Split, 16.12.1918..
3. Nogomema utakmica (La partita di calcio), “Novo doba™, Split, 16.12.1918., 3

'* Koncerat (Il concerto), “Novo doba™, Split. 19.12.1918., 3

' Talijanska torpiljarka (La torpediniera italiana). “Novo doba™, Split, 20.12.1918.. 3;
Talijanske torpiljarke (Le torpediniere italiane), Novo doba,Split, 27.12.1918.,3

8 Zabava u " Cercle des allies” (Festa a “Cercle des allies ™), “Novo doba”, Split, 27.12.1918..
3

" Dolazak francuskog admirala (L'arrivo dell’ammiraglio francese). “Novo doba”, Split,
30.12.1918., 3; Kod admirala (All'ammiraglio). “*Novo doba™,Split, 31.12.1918..3

' Ententino brodovlje u luci (Le navi delle Forze alleate nel porto), “Novo doba”, Split,
4.1.1919., 3

*! Talijanski krstas u luci (L'incrociatore italiano nel porio), *“Novo doba”, Split. 13.1.1919.,
4: Saveznicko brodovlje u luci (Le navi delle Forze alleate nel porto), “Novo doba™, Split,
30.1.1919., 3: B. Weyer, Taschenbuch der Kriegsfloten XXIV. Jahrgang 1928 (Il manuale
delle flotte da guerra fino al 1928), Miinchen, 1928, 74 — 87

** Saveznicko brodovlje u luci (Le navi delle Forze alleate nel porto). *Novo doba™, Split,
30.1.1919.,3

* Radi dizanja mina (Per la rimozione delle mine). “Novo doba”, Split, 4.2.1919., 3; Dizanje
mina (Rimozione delle mine), “Novo doba™, Split, 15.2.1919., 4

* Talijanski zrakoplovi nad Splitom (Gli aeroplani sopra Spalato), “Novo doba™, Split.
12.2.1919., 3; Talijanski aeroplani u Splitu (Gli aeroplani sopra Spalato), *“Novo doba™, Split,
13.2.1919., 3

* Ratno brodovlje u luci (Le navi da guerra nel porto). “Novo doba”, Split, 20.2.1919., 3

* Dolazak americkog admirala (L'arrivo dell’ammiraglio americano), “Novo doba”, Split,
24.2.1919., 3: Dolazak talijanskog admirala (L arrive dell’ammiraglio italiano), *Novo doba’,
Split, 24.2.1919., 3

*7 Iskazi u Splitu (Le dichiarazioni a Spalato), “Novo doba”, Split, 25.2.1919., 3

* Reduciran broj antantinih patrula (Riduzione delle pattuglie delle Forze alleate), “Novo
doba”, Split, 28.2.1919_, 3

*¥ Si veda No.1

Y Krvavi napadayj talijanskih vojnika na gradjanstvo (Il sanguinoso attacco dei marinai ita-
liani ai cittadini), “Novo doba”, Split, 10.3.1919., 2

1 Tko je krivac splitskim izgredima? — Izviesce medjunarodne komisije (Chi é colpevole per
gli incidenti a Spalato? — 1l rapporto della commissione internazionale), “Novo doba™, Split,
18.3.1919, 3

* Glasgow. “Novo doba”, Split, 28.3.1919,, 3

Y HM.S. Ceres — J.S.K. Hajduk 2:1 (Ceres — Hajduk 2:1), *“Novo doba™, 17.4.1919., 3

* Talijanski letci (I fogli italiani), *Novo doba™, Split, 24.3.1919., 3

* ’ammiraglio americano Philip Andrews ha preso in consegna la missione del comandante



della zona spalatina al 26. marzo 1919 e gia dopo I'arrivo ha ottenuto le simpatie dei cittadini
di Spalato.

** Owvor americkog zabavista (L' apertura del locale di divertimento americano), “Novo doba”,
Split, 16.4.1919.. 3: i funzionari del Museo archeologico ¢ il suo direttore don Frane Bulic per
tutto il periodo del soggiorno americano nell” edificio museale sospettavano che i marinai
americani rubassero gli oggetti antichi.: Neda Anzulovic, Amerikanci u Arheoloskom muzeju
u Splitu (Gli Americani nel Museo archeologico di Spalato). “Kulturna bastina”, Split VIII/
1982, No. 13, 112-124

7 Francuske ladje (Le navi francesi), *Novo doba”, Split. 19.4.1919., 3

* Preostale medjusaveznicke patrule (Il resto delle pattuglie alleate), “Novo doba”, Split.
26.4.1919., 3

¥ Talijanska propaganda (La propaganda italiana), *Novo doba”, Split, 30.4.1919., 2;
Dragoljub Zivojinovic, Splitski biskup dr Juraj Caric i borba protiv italijanskih pretenzija u
Dalmaciji 1918 — 1919. (Il vescovo di Spalato dr Juraj Caric e la lotta contro le pretese
italiane in Dalmazia 1918 — 1919), Istorijski glasnik, 2-3, 1966., 145 - 168

* Amerikanska zabava za djecu (La festa americana per i bambini), “Novo doba™. Split,
6.5.1919., 3

"' Koncerat “Guslara™ na “Olympiji” (Il concerto di “Guslar" su “Olympia”), *Novo doba™,
Split, 12.5.1919., 3: Koncerat “Guslara™ na Zrinv-u (Il concerto di Guslar” su “Zriny"),
“Novo doba”, Split, 14.5.1919., 3

* Predaja zastave krstasa * Foudre” gradu Splitu (La consegna della bandiera dell’incrocia-
tore “Foudre™ alla cirta di Spalato), *“Novo doba”, Split. 24.6.1919.. 3; Francuska zastava
darovana gradu (La bandiera francese donata alla citta). “Novo doba™, Split, 26.6.1919., 3
Y Francuska torpiljarka (La torpediniera francese), “Novo doba’. Split, 8.7.1919., 2

“ Igranka amer. ladje “Ganesee" (La festa della nave americana “Ganesee”). “Novo
doba™. Split, 17.12.1919., 3: Igranka amer: ladje “Ganesee” (La festa della nave america-
na “Ganesee"), Novo doba, Split, 19.12.1919., 3

 Zenitha americkog mornara (1l matrimonio del marinaio americano), “Novo doba’. Spht.
4.7.191., 3: Zenitha americkih mornara s nasim djevojkama (Le nozze dei marinai americani
e nostre ragazze), “Novo doba”, Split, 21.7.1919., 3

' Manifestacija protiv nasilja (Le manifestazioni contro la violenza). “Novo doba”, Split.
27.1.1920., 3; Jucerasnji incidenti u Splitu (Incidenti di ieri a Spalato), “Noyo doba”, Split,
28.1.1920., 3

" Dolazak talij. ratnog broda (L'arrivo della nave da guerra italiana), “Novo doba™. Split,
28.1.1920., 3

* Novi komandant *Puglie” (Il nuovo comandante del “Puglia™), “Novo doba”, Split,
3.2.1920., 3

**Olympia” (varata nel 1892. a San Francisco) &, dal 1996, ancorata, come una parte della
Raccolta delle navi storiche, all” “Independence Seaport Museum” in Penn’s Landing,
Philadelphia, Stati Uniti.: www.phillyseaport.org/ships olympia.shtml

* Americki admiral (L’ ammiraglio americano). 15.4.1920., 3: Americki admirali (Gli ammi-
ragli americani). “Novo doba”, Split. 17.4.1920., 3

"' Americka hrana (Il cibo americano), *Novo doba”, 21.3.1919., 3: Am. misija za pripomoc
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djece (L'aiuto americano per i bambini), “Novo doba™, Split, 20.4.1920., 3

* Dijeljenje hrane u propagandisticke svrhe (La distribuzione degli alimentari per scopi
propagandistici), “Novo doba™, 5.2.1919.. 3: Kvarenje mladosti (La corruzione dei giovani).
“Novo doba”, Split, 12.2.1919., 3; U koju svrhu Talijani daju hranu! (A che scopo gli Italiani
donano gli alimentari!), “Novo doba™, Split, 7.4.1919., 3

33 Sinocnje manifestacije (Le manifestazioni d’ieri sera), “Novo doba”, Split, 3.7.19120., 3
5 E stato ucciso Mate Mis; i feriti: Petar Lalic, Scepanovic, Ivan Marusic e Vicko Kuljevic
(vigili), Lazo Paunovic, Filip Knezevic, Marin Parcina, Ludvig Stojkovic, Berislav
Angjelinovic, Jakov Rupcic. Franjica Pensa e Frano Pitesa (cittadini).: Poslije krvoprolica
(Dopo la strage), “Novo doba”, 14.7.1920, 3

% E stato ucciso il comandante Tommaso Gulli, il macchinista del “MAS” Rossi.: feriti: il
secondo macchinista Pavoni, 1 tenenti Fontana e Catalano.; Ranjeni tal. casnici (Gli ufficiali
italiani feriti), 16.7.1920., 3

** Krvoprolice u Splitu (La strage a Spalato), “Novo doba™, 12.7.1920., 1; Poslije krvoprolica
(Dopo la strage), Novo doba, 14.7.1920, 3

1 D’Annunzijevi letci (I volantini di D'Annunzio), “Novo doba”, Split, 23.7.1920., 3

® Vandalski cin (L atto vandalico), *Novo doba”, 22.7.1920.. 3

* Licna vijest (Notizia personale), “Novo doba”, Split. 24.9.1920.. 3: Americke ladje (Le navi
americane), “Novo doba”, Split, 25.9.1920., 3; Engleski destoyer (Il cacciatorpediniere in-
glese), “Novo doba”, Split, 17.10.1920., 3; Americki ratni destroyer (I cacciatorpedinieri di
guerra americani), “Novo doba™, Split, 4.11.1920., 3

" Nasa trobojnica na ratim ladjama (1l nostro tricolore sulle navi da guerra), “Novo doba”,
Split, 5.3.1921,, 1

°! Dvije talij. torpiljarke (Due torpediniere italiane), “Novo doba”, Split, 23.4.1921., 3

** Odlazak americkog admirala M. Andrewsa (La partenza dell ammiraglio americano M.
Andrews), “Novo doba”, Split, 26.4.1921., 3

** Otvor talijanskog konzulata (L'inaugurazione del Consolato italiano), “Novo doba”, Split,
17.5.1921., 2; Branislav Radica, Novi Split — monografija grada Splita od 1918 — 1930 godi-
ne (Spalato nuovo — la monografija della citta di Spalato dal 1918 al 1930), edizione propio,
Split, 1931., 23 - 40

* Si veda No.1

* Dolazak americkog admirala (L’arrivo dell’ ammiraglio americano), Novo doba, Split,
15.12.1921., 1; Dopo Spalato Niblack visita le Bocche di Cattaro dove ha ricevuto 1'Ordine
iugoslavo dell’aquila bianca del |. piano con le spade e cordone per i sui meriti nell’ Adriati-
co.; Nieblackov govor (Discorso di Niblack), “Novo doba™, Split, 19.12.1921., |

% Proslava kraljeve svadbe u Splitu (Le celebrazioni per lo sposalizio reale in Spalato), Novo
doba, 8.6.1922,, 3; Odlazak talijanskih ratnih ladja (La partenza delle navi da guerra italia-
ne), “Novo doba”, 8.6.1922., 3

“" Dolazak engleskog ministra vojnog lorda Lee (L'arrivo del ministro della guerra lord Lee),
“Novo doba™, Split, 23.8.1922., 3

*8 Pripreme za docek engleske flote (Le preparazioni per 'accoglienza della flotta inglese).
Novo doba, 26.7.1922., 4; Mornaricka svecanost prilikom dolaska engleske flote (La festa di
marina nell” oceasione dell’arrivo della flotta inglese), “Novo doba”, Split, 29.7.1924., 4;
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Program dolaska i boravka engleske eskadre u nasoj luci (Il programa dell’arrivo e soggior-
no della squadra inglese nel nostro porto), “Novo doba”, Split, 5.8.1924., 4

" *“Iron Duke” nel comando d’ammiraglio e capitano B.E. Donwill, “Benbow™ nel comando
di HD.R. Watson, “Marlborough™ nel comando di W.D. Paton ed “Emperor of India” nel
comando di A. K. Macrorie. Accanto ai cacciatorpediniere “Montrose” (capitano T. Hon)
sono arrivati anche “Vaussittart” (comandante E. F. Fitzgerald). *Venomous™ (D.S. McGrath).
“Volunteer™ (E.S.F. Fegen), Whitsched™ (E. P. W. Church), “Wolsey” (Y.E. Phayre),
“Worchester” (A.T.N. Abbay). “Wren" (T.C.C. Bolster), “Witch™ e pit tardi anche “Stuart”.
" Sjednica Opcinskog vijeca (La seduta del Consiglio municipale), “Novo doba”, Split,
27.9.1924.. 4

"' Pocast admiralu Andrewsu (Le onoranze all’ammiraglio Andrews), “Novo doba™, Split,
29.10.1924,, 4
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Vincenzo del Zompo ci gratifica di un suo ulteriore contributo di memorie dopo
quelle pubblicate nei due numeri precedenti di Cimbas. Ci piace qui sottolinearne la vitalita
mentale ma anche fisica, in un uomo di oltre 83 anni. Egli trascorre buona parte del suo tempo
diurno, nei 365 giorni dell’anno, nel suo “balneario™ sul lungomare di San Benedetto che ha
voluto chiamare emblematicamente “La Scogliera”, di fronte al mare di cui avverte la quoti-
diana, struggente nostalgia. E’ i dove andiamo a carpirne le confidenze ed i ricordi. In uno di
questi incontri di qualche mese fa venimmo sorpresi da un violento nubifragio ¢ dovemmo
interrompere il nostro colloquio. Gli offrimmo di tornare con noi a casa ma ci disse che aveva
la bici € che avrebbe fatto da solo. Mentre stavamo rientrando in citti, incolonnati nella fila di
macchine che nel frattempo si era formata per il fuggi-fuggi dei bagnanti. venimmo superati
da un uomo in bicicletta, riparato a malapena da un’incerata, che pedalava energicamente
contro le raffiche di vento e di pioggia: era proprio lui *Vince la Gielle™...che arrivava a casa
prima di noi.

Ma ecco una delle sue ulteriori testimonianze.

Vincenzo del Zompo
Quella volta in Jugoslavia che mi scambiarono per un crimina-
le di guerra...ed altri racconti.

Quando tornai a casa, dopo il servizio militare, la nostra flottiglia peschereccia era in
parte ancora militarizzata, per cui era difficile trovare subito un posto a bordo delle
barche in pesca. Si pensi che su un peschereccio di cento cavalli vi era un equipaggio
di 14 persone ed a San Benedetto eravamo circa 900 pescatori. Era il 1946 ed io ebbi
la fortuna di imbarcarmi sul “S. Francesco”, il cui armatore era uno zio della mia
fidanzata che sarebbe diventata poi mia moglie. Trovai di meglio e dopo due mesi mi
imbarcai sul peschereccio “Nunziata”, come semplice marinaio, armatore del quale
era Merlini Federico, detto “Belutte”. Dopo quattro mesi ne assunsi il comando ed
avevo con me I’esperto capopesca Romani Francesco, detto “Napoleone™ della stirpe
dei “Cacaliscio™. A bordo si trovava anche il primogenito di questo, Nicola, allora
quindicenne.

Era il mese di luglio 1947 e stavamo pescando a circa dieci miglia a sud
dell’isola di S. Andrea quando venimmo catturati da una vedetta croata. Nella zona
operava anche il motopeschereccio “Nuovo Fiore™ di San Benedetto che segui la
nostra stessa sorte. I militari salirono a bordo intimandoci la rotta per I’ isola di Lissa.
Naturalmente ci sequestrarono il pesce ¢ ¢i comminarono una multa di 34 mila lire;
non avendo i soldi per pagarla si presero per cauzione una rete da pesca.

Mentre si era in attesa di conoscere la nostra sorte, verso le 20, sale a bordo
un picchetto militare che viene per prelevarmi e portarmi in caserma. Qui mi introdu-
cono in una sala dove trovo un tavolo intorno al quale stavano cenando 6 o 7 ufficiali:
uno di questi mi chiede dove avevo fatto il militare ed io rispondo di essere stato
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imbarcato per 3 anni e 6 mesi su navi da guerra italiane; dopo di che mi fanno accom-
pagnare a bordo dallo stesso picchetto per prendere il mio libretto di navigazione. Per
fortuna il documento portava registrate tutte le mie vicende personali del periodo, per
cul, una volta verificate le mie dichiarazioni, mi lasciarono libero. Piu tardi, tramite
una persona del luogo, ho saputo che un vecchio militare dell’isola mi aveva scam-
biato per un tenente della Milizia Fascista che aveva preso parte ad una rappresaglia
nei dintorni. Figuratevi il mio stato d’animo! Il giorno dopo facevamo rotta verso
casa per riprendere la nostra campagna di pesca.

I 28 agosto 1948 sbarcai dal motopesca “Nunziata™ in quanto la barca si
trasferi a Cagliari, ed il 4 del mese successivo mi imbarcai sul “Nuova Europa”, un
motopeschereccio pit grande, di 180 cavalli di forza. Da questo mi sbarcai il 21
agosto 1950 per prendere servizio sul “Recoaro™ dove — debbo dire — mi sono trovato
molto bene. Sbarcai da questo il 25 gennaio 1952 ed il 3 febbraio ero gid a bordo
dell’”Ambra”. Con questa barca ho fatto una bellissima esperienza nell’ambito del
recupero delle munizioni.

Era il luglio 1952 e la pesca scarseggiava per cui gli armatori Canducci e
Dante Biagini mi consigliarono di andare al recupero delle munizioni, in quanto si
trattava di un’attivita pit remunerativa e ad Ancona c’era chi aveva fatto tanti soldi.
Detto fatto, partii per il porto dorico dove ebbi modo di sperimentare quanto si diceva
sul guadagno, ma poco si sapeva in giro di quanto fosse massacrante il lavoro di quel
tipo. Qui notai che I"attrezzatura impiegata non era adeguata al sistema di pesca, cio@
il vecchio “carpasfoglie™ e due ancore non andavano bene perché le ancore si infila-
vano sulle cassette di munizioni e facevano da scivolo per cui il sacco della rete
restava vuoto. Tornati a terra ad Ancona dissi all’armatore Biagini di fare i “romboni”
spiegando di che cosa si trattava e su questa soluzione trovai d’accordo oltre allo
stesso Biagini, I"armatore del motopesca “Furia”, Renato Calderoni, un bravo capita-
no, con cui condivisi I'idea ¢ la realizzazione. Si trattava di una specie di mezzaluna
in ferro con ganci posti nella parte terminale, lungo un asse metallico, opposto al
triangolo al cui vertice era situato il punto di trazione. Con questo sistema incomin-
clammo e pescare quasi il doppio di prima per cui in breve tempo eSaurimmo quei
fondali.

D’intesa con I"armatore ci trasferimmo a Molfetta dove da diverso tempo
molte barche stavano praticando la stessa pesca di recupero. Dopo alcuni mesi che
pescavamo, il fabbro di Molfetta, dove quasi tutti portavamo a riparare i “ramboni”,
mi confido che moltissimi si rivolgevano a lui e nell’ordinare i nuovi “ramboni”
pretendevano fossero fatti alla maniera dell’”Ambra”. Sentirlo dire cosi non potetti
non provare una profonda soddisfazione mista ad orgoglio.

Nel periodo a Molfetta ¢’erano circa 140 motopescherecci: oltre a quelli del
luogo, c’erano di Fano, Rimini, Ancona, Porto San Giorgio e naturalmente di San
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Benedetto. Quando la risorsa delle munizione stava per finire ,mi sbarcai volontaria-
mente dall’ “Ambra” il 5 agosto 1953 per prendere servizio il 20 dello stesso mese sul
“Trieste” per una campagna di pesca nella zona tra Tripoli ¢ Lampedusa. Mi sono
sbarcato il 9 settembre 1955 in quanto avevo da predisporre I'armamento del “Trion-
fale”, un motopeschereccio di nuova costruzione, dove ero comproprietario con Ric-
ci e Palestini.

Poiché i lavori di armamento erano ultimati ma il cantiere lasciava capire che
la consegna della barca ritardava di due o tre mesi, pensai che forse era giunto il
momento di prendermi un po” di riposo dopo tanto lavorare e girovagare. Ma era solo
un’illusione perché venne a trovarmi a casa Pasquale Marinangeli il quale mi pregd
di fare almeno un paio di viaggi finché avesse trovato un altro capitano, per cui il
“Trionfale™ poteva attendere. Mi imbarcai pertanto sul “Matilde” per andare nella
zona di Tripoli, e tornai a casa il 28 novembre 1955. Qui mi attendeva un’altra sor-
presa. Mi chiama Nicola Pompei (detto “Bucchelettelle™) che mi prega vivamente di
fargli un favore. C’¢ un prete, armatore, di Manfredonia che, per fare il varo di una
bella barca di 300 cavalli, la “S. Pio X", ha bisogno di un capitano. Accetto ma gia il
3 gennaio 1956 mi sbarco...senza essere stato mai pagato. Sperai soltanto che I'invo-
lontaria offerta fosse risultata valida all’anima dell’illustre personaggio di cui la bar-
ca portava il nome se non proprio alla mia, di anima, che ci rimase male.

Luglio 1961, nelle acque di
Pantelleria.

Da sn.: Del Zompo, Bucci Luigi,
Dionisio Uriani, il mitico “Nisio”,
primo portiere della
“Sambenedettese™ del dopoguerra.




1961. Vincenzo alla prese con una rete da “remmacchia” (da riparare).



A bordo del “Nuova Europa” dei fratelli Micucci di Civitanova nel 1948. Si
stanno facendo i primi esperimenti con lo “scandaglio grafico™, sondando i
fondali del porto. In primo piano I'armatore sambenedetiese Dante Biagini



?

Anno 1960. Il motopeschereccio “Nera [*”, acquistato da un fallimento di un

armatore di Ancona.

Finalmente proprietari di un
motopeschereccio! I tre soci,
da sn., Ricci Vincenzo,
Del Zompo Vincenzo
e Palestini Francesco.



Alberto Silvestro
L’anno d’oro. A proposito del Congresso di Vienna e della
pirateria barbaresca

Nei fondi dell’ Archivio Segreto Vaticano (poi1 ASV) sono conservati alcuni docu-
menti risalenti al 1814, nei quali si tratta della proposta avanzata da Pietro Cozzi,
assicuratore triestino in attivita da almeno venti anni, per I’eliminazione della pirateria
barbaresca.(1)

Il fascicolo in esame si compone dei seguenti documenti:

- una lettera senza data, protocollo e firma;

- una lettera del 30 luglio 1814 inviata da Cozzi al console pontificio in Trieste, il
marchese Carlo de Maffei, in due copie con alcune differenze di poca importanza nel
testo e con diversa grafia (qui indicata con A);

- la copia di un primo memoriale, con diverse lacune nel testo, intestato “Pietro Cozzi
riguardante la pirateria delle Regenze Barbaresche Umiliato a S. M. I’'Imperatore
d’Austria” e datato Trieste 8 Febbrajo 1814;

- la copia di un secondo memoriale, con diverse lacune nel testo, intestato “(lacuna,
forse da completare con Pietro Cozzi) riguardante la pirateria delle Regenze
Barbaresche Umiliato a S. M. I'Imperatore d’Austria”, datato Trieste 24 Marzo 1814;
- un allegato, segnato con B, che riporta il testo di un articolo “fatto inserire nelli
Giornali di Augusta Francoforte, ad Haya spedito da qui li 25 Lug.”;

- un allegato, segnato con C ed intitolato L’ Anno d’Oro, “articolo fatto inserire nelli
Giornali di Berlino, Hamburgo e Londra. spedito da Trieste li 25 Lug.”, una copia
del quale e allegata alla lettera del 22 settembre 1814 della Segreteria di Stato diretta
al console Maffei;

- un allegato segnato con D, articolo “spedito li 25. Luglio in Berlino Amburgo e
Londra per essere inserito ne’ principali Giornali di quelle Citta”,

- la minuta della lettera s. n. del 22 settembre sopra citata.

Cozzi, a quanto risulta, opera a Trieste a stretto contatto di armatori e commercianti
di numerose nazioni di tutto il mondo e si rende conto che sarebbe opportuno eserci-
tare una forte pressione sui rappresentanti delle potenze prossimi a riunirsi a Vienna
per quel famoso congresso che ha contribuito ad eternare il nome della capitale
asburgica.

A tal fine invia alcuni articoli a diversi giornali europei nonché un memoriale al-
I"'Imperatore austriaco, dove istituisce un parallelo tra le condizioni dei prigionieri
dei barbareschi e dei neri d’Africa trasportati in America e rileva che, mentre que-
st’ultima forma di schiaviti & avversata e combattuta dall’ Inghilterra, dall’Olanda e
da poche altre nazioni, le dolorose perdite di vite umane, di beni e di liberta provocate
dai pirati barbareschi non suscitano prese di posizione altrettanto forti ed autorevo-
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11.(2) Percio egli si fa promotore di una proposta per 1’abolizione della pirateria, che
dovrebbe essere presentata al Congresso.

Copia di questi documenti viene consegnata anche al console pontificio Carlo de
Maffei, il quale I'affida ad un personaggio il quale fa presente che si deve “ ... nel-
l'imminente Congresso di Vienna proporre fra gli altri importanti oggetti, e risolve-
re, mediante le convenienti misure, la Distruzione della Pirateria delle Reggenze
Barbaresche della quale é rimasta e rimane continuamente vittima infelice tanta
Cristianita tradotta miseramente al Giogo della piit barbara e penosa schiavitit ...
"(3)

In rapporto allo stretto rapporto temporale esistente tra I’inoltro di queste proposte
ed 1l verificarsi di incursioni barbaresche che, nel 1815, tra I’altro colpiscono dura-
mente S. Benedetto, si ritiene utile fornire un esauriente resoconto di quanto fu allora
proposto da Cozzi, con ampi stralci dai documenti originali.(4)

Dalla lettera iniziale si traggono alcuni passi:

... L'Autore del divisato foglio, si é diretto al lodato Console Pontificio al solo fine,
che venisse il S. P. reso consapevole delle sue operazioni per riportarne la sua apo-
stolica approvazione. Supplica ancora perché il S. P. col mezzo de suoi Rappresen-
tanti nell’imminente Congresso si degni prendere tutto 'impegno sull’oggetto, pro-
curando che le Potenze Alleate si uniscano a prendere le pin energiche ed acconcie
risoluzioni onde l'indegna Pirateria rimanga pienamente tolta e distrutia. Niente
veramente puo imaginarsi di piv proprio a commovere il zelo del S. P. ad interessare
la sua Augusta Rappresentanza di Padre Comune dei Fedeli, onde interponga nelle
maniere le pin efficaci la Sua Suprema ed apostolica mediazione perché tutti venga-
no liberati da Pericoli cosi gravi e funesti nella circostanza particolarmente che
mancano in oggi i soccorsi che si somministravano dalla Religione di Malta, ed é da
temersi che su di essi non possa neppur contarsi nell’avvenire, se l'lsola di Malta
rimanga, com’e fama, agli Inglesi ... ”(5)

“La pirateria delle Regenze barbaresche ¢ stata sempre per me come lo deve esse-
re per ogni buon Cristiano un oggetto di dolore, riflettendo che migliaja e migliaja di
Cristiani vengono da quei barbari gettati in dura schiaviti per finiré'i loro giorni in
catene ed assoggettati a’ pit penosi travagli ... scorgendo la fraterna unione di tutti i
Sovrani d’Europa contro quel mostruoso sistema che minacciava distruggere la vera
liberta de' popoli, e I'ordine sociale, e i meravigliosi risultati che mediante la bene-
dizione celeste, ottennero le forze unite de’ Sovrani Alleati, tutto cio replico mi fecero
credere gionto il momento opportuno di proporre ai Sovrani Alleati, ['abolimento
della Barbaresca pirateria sopra tutta la Cristianita. E quindi in Febbrajo pross.°
pass.° umiliai a tal uopo a piedi del mio Augusto Sovrano un promemoria dal quale
sub A. le unisco una copia: non contento di avere inviato a S. M. al campo esso
promemoria, ne inviai altro simile in Vienna, perche fosse presentato ad uno de’ primarj
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ministri della Cancelleria Aulica di Stato, come effettivamente lo fui, ed avendo egli
fatti alcuni riflessi sopra esso mio promemoria, mi trovai costretto di compilarne un
secondo sotto la data 24 Marzo pross.° pass.©, del quale pure ne rassegno una copia
sub. B, questo fit parimenti umiliato al Sovrano, ed un duplicato in Vienna a quel
ministro che fatti aveva alcuni riflessi, ed ebbi la compiacenza di sentire ch'esso
Ministro rimase pienamente convinto delle ragioni esposte nel secondo promemoria.
Sua Maesta da Parigi sotto li 20 Aprile pross.® pass.® ebbe la clemenza di farmi
sapere mediante il suo Ministro, che li erano pervenuti essi miet promemorie, e mi
assicurava che avrebbe preso le piit efficaci misure contro la pirateria de’ Barbareschi,
¢ che aveva a tal’uopo passati essi miei promemorie a mano di S. E. il Principe di
Metternich ministro degli affari esteri. Incoraggiato da questa consolante comunica-
zione, non mancai di far pervenire in Vienna altre forti rimostranze st quest'impor-
lante argomento a tutti que’ soggetti che ponno avervi influenza, e sotto li 7. Corr.€
da Vienna fisi assicurato che laffare verra proposto agli Augusti Alleati nel prossimo
congresso di Vienna. In vista di che, e per avere rimarcato che il Governo Britannico,
quello d’Olanda e di Francia, manifestano con tutta l’espansione del cuore, senti-
menti di umanita verso il Popolo selvaggio dell’Affrica, riguardo il Commercio de’
Negri, credetti ch’era il momento opportuno di far publicare nei giornali delle prin-
cipali citta della Germania, ed in Londra, due Articoli quali pure mi fo un dovere si
annetterli sub C. e D. per cosi preparare i sentimenti d'umanita di essi Governi an-
che a favore della Cristianita, affinché porgano la possente loro mano in unione
degli altri Sovrani, al compimento della grand'opera, per intiera felicita dell’ Euro-
pa, col decretare nel prossimo Congresso la prescrizione della pirateria Barbaresca
sopra tutta la Cristianita. Non mancai di rendere parimenti informati del mio proggetio
gli ambasciatori di Spagna, Portogallo, e Berlino, residenti in Vienna, e M. Wilbread
in Londra, al quale inviai il promemoria A. sara l'appostolo di questa Santa causa
col proporla e sostenerla al Parlamento. Il dovere di buon Cristiano m'impone di
non obbliare alcun mezzo che rendersi potrebbe utile al grande oggetto da me propo-
sto, ed essendo intimamente persuaso, che il Santo Padre potrebbe in cio molto gio-
vare, trovai mio dovere di rendere estesamente informata Vostra Sig."a [llustrissima
del mio operato in questo ben interessante argomento, e nel tempo stesso invitarla di
voler umiliare il tutto a piedi di Sua Santita affinche sia a di lui cognizione l'opera
d’un devoto ed umile suo figlio, a pro’ della Cristianita, e supplicarlo umilmente
perché interponga a favore di questa Santa ed wmana causa i possenti suoi mezzi
verso il religioso ed umano nostro Sovrano, affine venga da esso sostenuta con fervo-
re nel prossimo congresso di Vienna. lo sommessamente suggerirei che Sua Santita
nell’avvanzare al nostro Augusto Sovrano le raccomandazioni a favore della Cristia-
nita, non dovrebbe rendersi inteso del mio operato: ma qual Padre comune dei fedeli
potrebbe rappresentare, che essendo notorio che I'lsola di Malta non verra restituita
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all’ordine Religioso, e che pel nuovo ordine di cose essa rimarra in pieno dominio di
S. M. Britannica, e che quindi come Padre de’ Fedeli deve far presente a S. M. che la
Cristianita con tal cambiamento va ad essere privata della possente protezione che
le forze marittime di quel antico ordine accordava alla Cristianita, il primario istitu-
to del quale era di combattere i legni armati degl'infedeli, e particolarmente quelli
delle Regenze Barbaresche, che corseggiano contro i Bastimenti delle Potenze Cri-
stiane, e che quindi trovandosi le medesime prive d’un nemico che si rendeva loro
tanto piit formidabile per la posizione dell’Isola di Malta si vicina alla Barbaria, si
renderanno molto pitr arditi e temerarj, e per conseguenza pit dannosi alla Cristia-
nita che in passato, e vi sara da temere de’ sharchi lungo le Coste dell ltalia nel-
"Adriatico, e Mediterraneo, con sommo pericolo per la salute pubblica, e quindi per
questi importanti ¢ giusti motivi, e per molti altri ancora, Sua Santita come Padre
comune dei fedeli, puo impegnare il nostro Religioso Sovrano di rappresentare le
cose sopra esposte a S. M. Britannica, ed impegnarla come primaria Potenza marit-
tima, e come posseditrice dell’Isola di Malta, di far cessare la pirateria di esse Regenze
sopra tutta la Cristianita, cosa che per la possanza marittima dell’ Inghilterra é mol-
to facile ad eseguirsi. Conoscendo l'animo religioso di Vostra Signoria llustrissima,
mi sono preso la liberta d’indirizzarle la presente, e nuovamente la supplico d'invia-
re il tutto e con la maggiore sollecitudine a Sua Santita, affinche venga umiliato a
suoi piedi una opera d'un suo devoto Figlio che interessa altamente la Cristianita
tutta, ed io mi chiamero ben fortunato quando le deboli mie fatiche avranno ottenuto
l'approvazione di Sua Santita ... "(6)

Si trascrive il testo del primo promemoria diretto all’ Imperatore d’Austria, affetto
purtroppo da diverse lacune:

* (lacuna) Europa, ottennero la benedizione Celeste, ed ogni loro intrapresa fu
coronata da meravigliosi risultati in si breve periodo di tempo, che chiaramente vi si
intravvede la mano di Dio che li conduce al compimento dell’opera sublime! Quindi
da un giorno all’altro I’ Europa vedra stabilita una solida e durevole Pace, all’ ombra
della quale it Popoli tutti riprenderanno le antiche relazioni rivolgendo le loro cure ¢
pensieri all’Agricoltura, alle Arti, alle Scienze, ed al Commercio, benedicendo e Dio
e t Sovrani Alleati d’un tanto bene. Per coronare intieramente la grand’opera della
felicita Europea, dovrebbesi dagli Augusti Sovrani Alleati far cessare un antico
servagio al quale le Principali Potenze dell’Europa sino ad ora sono soggette, e
contro il quale I'Umanita e tutto il mondo Cristiano altamente e da gran Secoli inu-
tilmente ha reclamato. Quest’é la Pirateria delle Regenze Barbaresche, le quali vo-
gliono avere per loro tributarie tutte le Potenze siano grandi o picciole, che hanno
una navigazione, facendo maggiormente gravitare le loro pretensioni sopra quelle
che non hanno una possente Marina, per frenare la loro naturale inclinazione alla
Pirateria. Giammai si presento un occasione pii fortunata della presente, per rende-
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re all’Umanita ed al mondo Cristiano un bene che da tanti secoli veniva in vano
sospirato. Nel presente momento che tutt’i Sovrani d’Europa hanno nel modo il piu
generoso e disinteressato radunate numerose forze per redimere I’ Europa dalla Schia-
vitte che n’era per sempre minacciata sul Continente, ed avend'anche col Divino
ajuto ottenuto l'intento, degno ¢ della Gloria e della possanza degli Augusti Alleatt,
di prestarsi con eguale generosita e disinteressatezza, anche all’opera sublime di
liberare I'Umanita e la Cristianita dalla schiavitii crudele nella quale pretendono le
Regenze Barbaresche tenere soggette e tributarie le Naziont Marittime, e cosi acqui-
stare anche I’Eterna Gloria d’avere data la liberta ai Mari, col redimere le Nazioni
tutte da un vergognoso e per la Cristianita degradante servigio. A compiere questa
sublime impresa non ci vuole che la concorde e disinteressata volonta delle alte Po-
tenze Alleate per far svanire la baldanza d’una ciurma di barbari Pirati (lacuna) e
con cio I'Affrica cessera di osservare vergognosamente condannati in vita a dura
schiavitii e carichi di catene migliaja e migliaja di Cristiani sudditi di grandi Poten-
ze, come lo fit per tanti Secoli, e ['umanita non cessera di benedire gli autori d'un
tanto bene, il quale sara ammirato dalle presenti e dalle piit remote Generaziont.
Quest’e quanto un fedele e devoto suddito dell Augusto Sovrano d’Austria si trova
in dovere di umilmente rassegnare. Trieste li 8 Febbrajo 1814.
Non devo ommettere di far presente che Napoleone quando usurpo il Genovesato, la
Toscana, gli Stati Romani e quello di Napoli, non gia per bonta di cuore, ma per vista
politica, obbligo i Cantoni di Barbaria a mettere in liberta tutti gli Schiavi di detti
Paesi, e ritornati questi dopo tanti anni di dura schiavitit nel seno delle desolate loro
Famiglie, fece annunziare all’Europa tutta mediante i Giornali di Parigi e dell'lta-
lia, la grand’opera della possente sua mano, che seppe al fine liberare I'Umanita da
una vergognosa schiavitit appresso que’ Barbari, ed assicurava tutt'i Popoli a lui
soggetti, che giammai avran da temere di divenire schiavi e che potranno sotio 'alto
di lui dominio scorrere i mari con piena sicurezza.
Si osservino i Giornali di Francfort al N.° 83 la data d’Alger, al N.° 145 la data di
Tunesi, ed al N.° 235 quella di Genova, tutti dell’anno 1806.”(7)
Si riporta il testo del secondo promemoria all’Imperatore, anch’esso lacunoso:

“(lacuna) ... ad un devoto suddito dell’Augusto Sovrano d'Austria di vedere anche
(lacuna) la liberta di mare, e con essi I'Umanita dalla vergognosa schiavitii delle
Regenze Barbaresche, e le Potenze Europee da un indecoroso vassallaggio delle
medeme. In quanto all’Austria sembra ch’essa sia al coperto dalle Piraterie delle
Regenze stesse, poiché in grazia del Trattato di Szistow la Porta e garante per tutte le
depredazioni che i Corsari delle Regenze Barbaresche potrebbero commettere verso
il Paviglione Astriaco, ed a tal 'uopo ogni Bastimento Austriaco dev'essere munito di
un Firmano del Gran Signore per venire da quei Barbari rispettato. In questo riguar-
do mi sia permesso di rimarcare in primo luogo che é una cosa offendente la Maesta



d’un grande Sovrano come é quello dell'Austria, I'abbisognare ai Bastimenti coperti
del suo Glorioso Paviglione e muniti di sua Regia Patente, anche un Firmano per
poter essere rispettati dai Corsari delle Regenze Barbaresche, e quindi la sola Regia
Patente dovrebbe essere sufficiente per farli riconoscere e rispettare. E’ un errore il
credere che i Bastimenti Austriaci siano garantiti dalle vessazioni e Piraterie di
Barbareschi in grazia della garanzia della Porta e dei Firmani del Gran Signore de’
quali ogn’uno viene munito. Molti sono i casi che comprovarono questa verita. Con-
viene avere un idea delle Regenze Barbaresche per giudicare se si possa vivere tran-
quilli sopra la sicurezza che si fonda nei Firmani che rilascia il Gran Signore. Ogn'una
di dette Regenze si crede superiore ad ogni Potenza Europea, e da parecchi anni a
questa parte poco temono il Gran Signore stesso, e non vi é che ’Inghilterra sola che
li fa tremare. Molti sono i dolorosi esempj, che disprezzando gli ordini della Porta, e
i Firmani di cui erano coperti i Bastimenti Austriaci, commisero i Barbareschi varie
depredazioni di Bastimenti coperti del Glorioso Paviglione Austriaco e forniti del
firmano del Gran Signore; in cio furono rimarcabili gli anni 1798 e 1799, in quali
Epoche furono predati da venti Bastimenti con danno di piit millioni a carico de’
sudditi di' S. M. I’Augusto nostro Sovrano, de’ quali dopo molti anni di reclami non si
pote ottenere dalla Porta che un risarcimento di soli 16 per Cento del Capiiale, in
guisache si puo calcolare di aver perduto tutto, e d’aver soltanto ritirato la terza
parte degl’Interessi del Capitale primiero, ove sono i danni cagionati a tutto il rima-
nente della Marina (lacuna) Non si deve quindi contare molto sulla sicurezza che
sembra promettere i Firmani che rilascia la Porta, e molio meno sopra i risarcimenti
che da essa si dovrebbe ottenere, come 'esperienza lo ha pur troppo comprovato.
D’altronde le Regenze Barbaresche sono facili a usare delle ostilita: se per qualche
tempo rispetteranno la Bandiera Austriaca, e che vedranno che questa diviene nu-
merosa, troveranno come al solito de’ pretesti per esercitare la loro Pirateria, come
lo fecero in passato, e di tempo in tempo essa sara sempre esposta a delle depredazioni,
cio che bastera a discreditarla e ad essere posposta in Commercio in confronto d’al-
tre Bandiere. Che la cosa sia utile per i sudditi dell’ Augusto nostro Sovrano lo com-
prova il piacere incomprimibile che hanno dimostrato i primdrj Negozianti,
allorquando io ho loro comunicata la mia Memoria dell’8 Febbrajo pros.° pas.° che
versava su quest’importante argomento, ¢ le benedizioni che da tutti mi furono
prodigalizzate per tal oggetto; quello che pitt convince dell’utilita della cosa si é che
anche tutt'i Proprietarj di Bastimenti ai quali pure comunicai la suddetta memoria
esternarono il loro aggradimento al pari degli altri Commercianti, e tutti porgono
preci a Dio perche venga dagli Augusti Sovrani Alleati portata ad effetto una cosa
che tanto interessa I'umanita ed il bene dello Stato. Ventiquattro anni ch’esercito la
professione di Assicuratore mi hanno posto in grado di poter sanamente giudicare
sull’utilita o meno di questo Argomento, il dovere di suddito leale, e I'attaccamento
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per tutto cio che puo tendere alla Gloria ed al bene del mio Augusto Sovrano m’im-
pongono di appianare tutte quelle difficolta che insorgere potrebbero contro la me-
moria da me Umiliata, da chi non ha la necessaria esperienza e lumi negli affari
della Navigazione e Commercio Austriaco, da me conosciuti nella duplice qualita di
assicuratore e Proprietario di Bastimenti. Alla politica dell’Inghilterra conviene che
esistano le Piraterie delle Regenze Barbaresche, per cosi rendere favorita la propria
Marina; Ed é percio che non conviene lasciar scappare il presente felice momento
ch’essa si trova unita in si stretto legame col nostro Augusto Monarca, e con le altre
primarie Potenze per la liberta, e la felicita dell'Europa, per proporre ch’essa porga
la sua possente (lacuna) li Sovrani Alleati, I'Umanita, la Religione (lacuna) lo recla-
mano, e le Generazioni presenti e future non cesseranno di benedire gli autori d’un
tanto bene, che prendera un brillante posto ne’ fasti degli Augusti Sovrani Alleati.
L’Inghilterra faceva come tutto il mondo lo sa, un lucroso commercio con i Mori che
dall’Affrica venivano trasportati in America per cola essere venduti, contro questo
Commercio degradante la nostra specie molti scrittori si sono scagliati, eppure il
Governo Inglese fece tacere la voce dell’interesse e diede ascolto a quello dell’Uma-
nita, e proibi questo scandaloso traffico, sebbene avesse recato de’ vistosi profitti al
suo Regno. Qui si tratta di una cosa ben piii interessante (e per la possanza maritti-
ma dell’Inghilterra molto facile ad eseguirsi) che ¢ quella dell’Umanita e della Cri-
stianita, ed in un momento di una si felice combinazione, che non é pure da dubitarsi
che s’essa viene presentata nel modo che richiede I'alto argomento di cui si tratta, il
Governo Britannico con la sua solita generosita, sapra far tacere in un oggetto che
per essa non ¢ di prima importanza, il privato interesse, a quello dell’Umanita, e si
prestera in unione agli altri Augusti Sovrani al compimento d'un opera, ch'eternizzera
la memoria del Glorioso nome de’ Sovrani Alleati. Trieste 24 Marzo 18147°(8)

Ecco ora il testo dell’articolo, segnato come allegato B:

“L’Europa meravigliata vide l'unione delle principali Potenze del Continente com-
battere a gara e vincere un mostruoso sistema che da molti anni minacciava distrug-
gere l'ordine sociale, e la vera liberta Europea, ora mediante i generosi sforzi delle
Potenze stesse l'afflitta umanita va a godere i benefici effetti d’una stabile e durevole
pace. Da buon canale siamo informati che questi stessi generosi ed umani Sovrani,
sono dietro a coronare ’opera Santa della felicita e liberta Europea, col redimere la
Cristianita tutta da un ignominioso servagio. Quest’é la pirateria delle regenze
barbaresche che da immemorabili secoli afflige 'umanita, e che I'Affrica vede migliaja
e migliaja di Cristiani condannati a vita, e carichi di catene finire i loro giorni in
dura schiavita, esposti a fatticosi travaglj nell'ardente clima dell’Affrica senz altra
colpa che quella d’essere Cristiani, e che per la loro professione di naviganti devono
transitare i mari per con tal mezzo procacciare alle loro famiglie un onesto manteni-
mento. Le regenze barbaresche pretendono contro ogni diritto una Sovranita assolu-
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ta sut mart, e percio predano tutt’i bastimenti di quelle tali Potenze che non si voglio-
no rendere loro tributarie, ricercando a loro capriccio enormi tributi ed umiliazioni
persino dalle pit grandi Potenze. E’ tempo che finisca una tal tirannia di questi
Pirati sopra la Cristianita, e grazie al genio ed umanita de’ Sovrani Alleati che con i
nobili e generosi loro sforzi hanno saputo ridonare la liberta a la pace nel Continen-
te ci consoliamo di poter annunciare che questi stessi umani e generosi Sovrani si
sono proposti di rendere anche la Pace, e liberta a’ mari coll obbligare le regenze
barbaresche a rispettare la navigazione di tutta la Cristianita; una garanzia di cio ce
[offre il Governo Britannico, il quale mosso da sentimenti d’umanita seppe far tace-
re la voce dell’interesse, e non ascoltando che quella dell’umanita, proibi gia da
parecchi anni I'abborrito Commercio de’ Negri I'Olanda pure viene ad imitare que-
sto generoso Governo e quello di Francia coll’Art.° 1.° del trattato adizionale di
pace del 30 Magg.° p. p. conchiuso con S. M. Britannica propone di unire nel prossi-
mo Congresso tutt’i suoi sforzi a quelli di S. M. Britannica per far decidere da tutte le
Potenze della Cristianita I'abolizione del Commercio de’ Negri; Se I'umanita di que-
sti generosi Governi vuol far sentire i suoi benefici effetti a pro del Popolo selvaggio
dell’Affrica, cosa non si deve attendere da questi stessi Governi a favore della piit
Santa ed umana causa che interessa la Cristianita tutta? 'esito felice della quale
richiamera sopra gli Augusti Sovrani Alleati I’'ammirazione e le benedizioni delle
presenti e delle piu tarde generazioni.”(9)
Si riporta anche il testo dell’articolo, allegato C, pubblicato su vari giornali:
“L'Anno d'Oro

L'anno 1814 faustissimo omai per la redenzione della Liberta de’ popoli, e de’ Troni,
e per lo ritorno di quella pace, contro cui dettato aveva il decreto di perpetuo bando
colui che ne’ suoi maniaci parosismi sognavasi gia proclamato, ed unto Monocrate
dell’Europa; Si. quest’anno 1814 maturare doveva ancora due voti dell’ umanita,
onde poter sorgere memorando in mezzo a due Secoli, e fattosi vindice del passato,
assicurare la universale felicita al futturo. L’oggetto di uno di questi voti, I’ ignomi-
nioso commercio de' Negri. gia da pii.anni vietato dall’'umanissimo Governo della
Gran Brettagna, sta ora per essere proscritto da tutte le Potenze Europee, e nel pros-
simo generale Congresso delle Genti in Vienna vedremo cessarne quelle dubitazioni,
che con universale stupore vidersi nascere in quella sola Terra, che fit culla testé de’
cotanto esaltati diritti dell’'uomo, dell’eguaglianza, e della liberta. Quivi ne vedremo
la unanime concertazione, ed il sospirato decreto di concorde ed efficace inalterabi-
le volonta. Per l'altro de’ due Voti, per cui fatto aveva in addietro qualche preludio
I"Americana Repubblica, la distruzione dell’Affricana Pirateria, sappiamo da fonte
sicura, che una delle grandi Potenze intervenienti al Congresso fara calda, ed ener-
gica mozione, e conoscendo che il temerla inefficace sarebbe ingiuria pel proponen-
te non meno che per le umane, e generose nazioni alle quali ella viene fatta, abbiamo




creduto doveroso il darne al publico anticipato faustissimo annunzio. E in fatti, come
la si potrebbe temere inefficace, questa giusta, e benefica mozione? Europa tutta che
soffrir non volle quella pirateria terrestre, che veniva da ipocrita mano amministrata
sotto forme sempre speciose, e talvolta gentili, e cerimoniose, soffrira ella d’avvan-
taggio la barbara impudente marittima pirateria? Europa, che per vincere, e di-
struggere quel mostruoso Colosso, che con immensi eserciti di armati e disarmati
campioni del suo dispotico capriccio la opprimeva, seppe essere mirabilmente con-
corde, energica, costante, e quindi farsene trionfatrice gloriosa: Europa, dico, potra
ella, e cosi di subito, degenerare e soffrire che tré Affricani pimmei, assisi sulle pop-
pede’ loro luridi navigli, fra le urla de’ loro rapaci maremmanti, e con un manipulo di
Guerrieri per lo pint mercenai asiatici, o banditi europei, proclamino all’Universo:
Noi siamo in perpetua Guerra con chiungue osa non volerci essere tributario? No!
Cio non é piut fra le cose possibili dopo il di 31 Marzo del 1814. Noi vedremo in breve
picciole squadriglie (che gia di piti non fa d’'uopo a tale impesa) presentarsi dagli
affratellati Eroi della Pace alle coste barbaresche per intimare a que’ petulanti pirati
['alternativa della loro distruzione, o dell’osservanza del diritto delle genti. Vedremo
forse anco il putativo Signore di cotesti Bey, unirsi alla giusta causa comune, se non
per la causa stessa, almeno per consolidare in questa occasione si di loro il suo
dominio. Non sentiremo piu rinnovarsi periodicamente il ratto, e la schiaviti d’inte-
re famiglie abitanti [’estreme spiaggie italiane. Non dovranno i nostri Mercatanti
tremare anche per ogni non lungo tragitto nell’acque dell’Adriatico, del Mediterra-
neo, e dell’Arcipelago. Non vedremo la disdicevole pratica de’ tributi, e trattati di
forti, e sublimi Potenze con vili, e deboli signorie dei pirati. E cosi cesserda pur anco
quel, forse poco giusto, ma comune rimprovero, che di egoismo e mercantesca gelo-
sia facevasi alle principali marittime Potenze; quasiché il loro commercio, e naviga-
zione per grandeggiare abbisognassero di un indiretta alleanza con simile piratica
genia. Rallegriamoci dunque che questi due antichissimi pii desideri siano alla perfine
vicini di venire a compiuta maturita; cosi potremo tenere per certo, che il corrente
anno 1814 potra da noi, e da’ nostri posteri sotto questo come sotto ogni altro aspetto
appellarsi: L'Anno d’oro. ['anno universalmente felice.”(10)

Non si trascrive il testo dell’articolo D, che ricalca quasi perfettamente quello del-
I"allegato B.(11)

La risposta viene indirizzata da Roma a Maffei un paio di mesi dopo: “Ho riferito
al S. Padre il contenuto tanto della letiera di V. S. I. in data dei 30. Luglio giuntami
non prima dei 19. del corrente, quanto quello del Pro-memoria, ed allegati annessi.
La Santita Sua non ha potuto non commendare il sommo zelo del Sig. Pietro Cozzi, e
le premure che si e dato per un oggetto cosi interessante, qual’é quello di reprimere
la pirateria dei Cantoni barbareschi, i quali anche in questa Costa Pontificia, e nel-
l'altra della Toscana recano incalcolabili danni ai rispettivi dominj, alle Persone de’



sudditi, e alle loro sostanze. Desiderando Sua B.ne di concorrere a quell’opera di
somma utilita in tutti i rapporti, ha commesso al Sig. Card. Consalvi suo Seg.ro di
Stato, ché quando nel Congresso di Vienna abbia a trattarsi, e deliberarsi di tale
importantissimo argomento procuri di sostenere una causa la pin giusta, e vantag-
giosa al Mondo Cattolico, per il quale il S. Padre non pué non prendere come Capo
della Chiesa il pitt vivo interesse. Tanto si compiaccia V. S. I. di manifestare al Sig.
Cozzi, facendogli al tempo stesso noto il particolare gradimento di Sua Santita per
tutto cio che egli ha operato in questo grande affare.”(12)

Considerazioni.

St ricordano alcune annotazioni e definizioni sulla pirateria:

... Muratori p. es. scriveva sdegnato nel 1749: “Sempre sara ... vergogna dei poten-
ti della Cristianita, si Cattolici che Protestanti, il vedere che in vece di unir le loro
Jorze per ischiantar, come potrebbero, que’ nidi di scellerati Corsari, vanno di tanto
in tanto a mendicar da essi con preghiere e regali, per non dire con tributi, la loro
amisia ... A fondamento della definizione della pirateria come crimine internazionale
(iure gentium) sta la necessita di salvaguardare il diritto alla liberta dell 'alto mare
(fondato su un principio, enunciato con chiarezza da Ugo Grozio nel De Mare Libe-
ro, del 1609) e di garantire la sicurezza della navigazione contro atti di individui che,
non operando come organi statuali, si sottraggono alla legge dello stato della ban-
diera, e che tengono comportamenti che non sono imputabili ad uno stato ... Il crimi-
ne di pirateria ha trovato sistemazione e codificazione nella convenzione di Ginevra
del 29.1V.1958 sull’alto mare ... L’ordinamento giuridico italiano vi si é adeguato
mediante il procedimento dell’ordine di esecuzione con Legge 8.X11.1961, n. 1658 ...
Una precisa definizione del concetto di P. non é agevole. A complicare i tentativi di
delimitazione della nozione, sta il fatto che alcune legislazioni nazionali qualificano
come P. atti che non rientrano nella categoria di P. iuris gentium (p. es. un Act del
1824 attribuisce la qualifica di pirata a qualunque suddito britannico che sia impli-
cato nella tratta degli schiavi) ... "'(13)

Le proposte di Cozzi non costituiscono una novita per quanto rigudrda la ricerca di
un accordo tra Cattolici e Protestanti per annientare la pirateria. Potrebbero invece
essere originali per I'individuazione dell’Inghilterra come unico interlocutore in gra-
do d’incutere terrore ai barbareschi e di imporre il rispetto del diritto alle Reggenze
con la potenza della propria flotta.

Varilevato che, grazie all’esperienza acquisita nell’esercizio della sua professione,
egli conduce un’analisi della prostrazione delle attivita marittime e commerciali sot-
toposte agli attacchi dei pirati e mette in rilievo sia la notevole riduzione della capa-
cita di difesa del traffico marittimo a causa della sparizione dei cavalieri di Malta
dalla loro isola, ormai prossima ad essere incorporata nell’Impero Britannico, sia



I’incapacita dell’ Austria - peraltro grande potenza in grado di far rispettare la propria
volonta in campo internazionale, basti pensare alla sua influenza in Italia - a risolvere
autorevolmente i problemi creati dalla presenza dei pirati soprattutto nel Mediterra-
neo.

Infatti il principe Metternich, che aveva appoggiato la proposta di abolizione della
schiavitu avanzata da Castlereagh e che, forse, aveva apprezzato quanto scritto da
Cozzi, non riusci a convincere i rappresentanti delle altre potenze ed il risultato, allo-
ra auspicato, venne ottenuto solo parecchi decenni piu tardi.

Note

(1) ASV, Segreteria di Stato, epoca moderna, b. 644 f. 4.

(2) In merito si riporta quanto appare in G. COLASANTI-P. CONCETTI-L.
FORMENTINI-J. LUSSU-M. STORTIN, Storia del Fermano, vol. 2. Dalla Re-
staurazione alla Comune. Marsilio Padova 1971, pp. 14-16 e 28-29: “Il 9 giugno
erano stati solennemente apposti gli ultimi diciassette sigilli all’ultima pagina del
trattato tra Austria, Francia, Inghilterra, Russia, Prussia, Svezia e Portogallo (la
Spagna aveva rifiutato di firmare, non essendo riuscita a beneficiare della spartizio-
ne dell’ltalia), che sanciva le decisioni del congresso di Vienna ... I possedimenti
coloniali oltremare delle varie potenze non venivano modificati granché. Castlereagh
fece il tentativo appoggiato da Metternich, di proporre una legge internazionale che
abolisse il traffico degli schiavi; ma la sua proposta cadde nella generale indifferen-
za e aperta ostilita di Russia, Francia, Spagna e Portogallo. La mossa di Castlereagh
non era, com’e ovvio, ispirata a principi morali o umanitari, ma da convenienze
economiche. L’Austria, potenza centro-europea senza sbocchi negli oceani, non ave-
va colonie oltremare e non aveva partecipato al traffico degli schiavi africani; si
limitava a colonizzare vari popoli europei e a schiavizzare le masse contadine locall.
L’Inghilterra aveva perduto le colonie americane dove la manodopera schiava ne-
gra aveva garantito la produzione agricola, ed era diventata il paese piu industria-
lizzato del mondo: il traffico degli schiavi era divenuto antieconomico per il suo
livello di produzione, mentre invece si mostrava assai piv produttivo il colonialismo
europeo moderno, ossia l'insediamento di nuclei europei nei vari continenti, i quali
assicuravano, grazie al loro superiore armamento, il lavoro forzato delle popolazio-
ni indifese per lo sfruttamento delle materie prime che alimentavano le sue industrie;
e nel territorio metropolitano gran parte della popolazione contadina si trasformadva
in proletariato industriale, sfruttato non meno barbaramente degli schiavi negri, se
pure non gli si poteva negare formalmente il diritto di cittadinanza nella comunita



nazionale. L'Italia usci dal congresso di Vienna colonizzata, direttamente o indiret-
tamente, dall’impero austriaco ... Con l'atto finale del congresso di Vienna il cardi-
nale Consalvi, rappresentante del papa, era riuscito a ottenere ’integrale
ricostituzione dello stato pontificio, se pure sotto protezione militare dell’Austria ...
Caduto il regno italico, erano riapparsi nell’Adriatico pirati tunisini e algerini: Gia
il 20 maggio 1815 legni corsari erano piombati nuovamente sulle nostre coste, cattu-
rando le paranze dei pescatori, depredando i paesi della costa e trascinando via
diecine di giovani e ragazze, da vendere negli harem e nei bazar: facevano in piccolo
quello che gli europei stavano facendo da tre secoli in tutto il continente africano.
Dopo lincursione era stata indetta una questua provinciale per aiutare le famiglie
colpite ed erano stati raccolti sette scudi, tutti di povera gente. La carita dei nobili e
del clero non arrivava alla prodigalita: Un anno piit tardi monsignor Colapietro,
rimettendosi alla divina provvidenza e alle paterne cure dei sovrani europei, tornava
a insistere affinché la vigilanza costiera venisse intensificata, per difendersi dalle
imbarcazioni piratesche “che tanti disastri portarono a queste spiaggie”.”

(3) ASV, Segreteria di Stato, epoca moderna, b. 644 f. 4, lettera senza indicazione di
luogo, data e firma, indirizzata al Camerlengo di S. Romana Chiesa e Prosegretario
di Stato, cardinal Bartolomeo Pacca. Con molte probabilita la lettera & di poco ante-
riore al luglio 1814, come si desume dal dispaccio del 22 settembre inviato dalla
Segreteria di Stato a Maffei. L’autore della missiva potrebbe essere il Nunzio Aposto-
lico in Vienna.

(4) Per quanto riguarda la pirateria in Adriatico numerosi articoli sono apparsi nei
precedenti fascicoli di questa stessa rivista.

(5) ASV, Segreteria di Stato, epoca moderna, b. 644 f. 4.

(6) Ibidem, lettera di P. Cozzi al console Maffei, datata Trieste 30 Luglio 1814.

(7) Ibidem, primo promemoria di P. Cozzi all'Imperatore.

(8) Ibidem, secondo promemoria di P. Cozzi all’Imperatore.

(9) Ibidem, allegato B, articolo pubblicato su vari giornali.

(10) Ibidem, allegato C, articolo pubblicato su vari giornali.

(11) Ibidem, allegato D, articolo pubblicato su vari giomali. L’indicdzione D appare
solo nella copia dell’articolo allegato alla minuta di cui sotto e potrebbe essere stata
apposta erroneamente al posto di B.

(12) Ibidem, minuta di lettera s. n. di protocollo speditail 22.9.1814 al console Maffei
dalla Segreteria di Stato.

(13) A. PIAN, s. v. Pirateria, in P. FEDELE, a c. di, Grande Dizionario Enciclopedi-
co UTET IV ed., Torino 1990, pp. 32-36.



Pubblichiamo con un senso di malcelato orgoglio questo
resoconto, di cui il prof. Josko Bozanic ha voluto farci
omaggio, a meta strada tra la poesia e la cronaca, ricco di
riferimenti storici e di accativanti messaggi umani. L' onore
che ci concede delle sue parole & anche la testimonianza
della considerazione che “Cimbas™ gode tra i piu rappre-
sentativi cultori della civiltd marinara adriatica.

[La Redazione

Josko Bozanic
Viaggio a Venezia (Traduzione dal croato: Nicoletta Russotti Babic)

Nella storia del mondo non esiste festa pin bella e splendi-

da di questa a Venezia.
Riccardo Selvatico (XIX sec.)

Venezia, citta unica e irripetibile, miracolo ambientale e
architettonico dell'Adriatico e d’Europa appare alla coscien-
za dei suoi ammiratori come topos di forti emozioni, come
incarnazione onirica della paura, della trepidazione, del mi-
stero, della vita e della morte.

Miroslav Bertona!

Il viaggio a Venezia sotto il peso della memoria storica

L'ultimo giorno del mese di agosto dell’anno duemilacinque, quando la campana
sulla torre detta Komuna, a Komiza, ha battuto le undici del mattino, la gajeta falkusa
Comeza-Lishoa ha sciolto dalla colonna la sua barbetta ed ha preso il largo per Vene-
zia. Questa barca storica comisana & partita per il suo lungo viaggio alla corte della
Regina del Mare, alla capitale dell’ Adriatico - a Venezia.

Le poche persone che passeggiavano sulla riva di Komiza, che vi si trovava-
no al momento della partenza dell’imbarcazione storica comisana verso Venezia, non
hanno potuto nemmeno intuire il significato di questo avvenimento. E stato interrotto
da tempo nella memoria collettiva di Komiza il filo dei ricordi che potrebbe rievoca-
re le antiche memorie della gente di mar, del popolo dei pescatori comisani dei quali
Venezia decise in gran parte I'identita culturale — la forma mentis adriatica, come
avrebbe detto un dialettologo e marittimologo spalatino, il defunto dottore di ricerca
Radovan Vidovic.

Questa partenza della gajeta falkusa da Komiza a Venezia ¢ avvenuta in esat-
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ta coincidenza, dopo due secoli e mezzo, con I'imponente corteo delle gajete falkuse
comisane a Venezia, dove si erano dirette per difendere il loro diritto naturale alla
pesca nelle acque di Palagruza che la Serenissima aveva abolito con un decreto am-
ministrativo.

Quando il Senato veneziano, nell‘anno 1756, aboli la sua ducale del 1708
con cui ai Comisani si permetteva la pesca con le reti sardellare solo intorno all‘isola
di Svetac, Suzac e Palagruza, i Comisani reagirono con il Memorandum che richie-
deva al Senato 1l diritto di pesca con le reti sardellare. La loro richiesta fu respinta e
allora 1 pescatori Comisani partirono su trentasei gaete verso Venezia per dimostrare
in tal modo il loro malcontento e per esprimere la loro protesta al governo che con le
sue decisioni minacciava la loro esistenza. Il governo, perd, non accettd le loro
argomentazioni, li respinse e li costrinse a tornare a Komiza scortati dalla galea da
guerra .

L*impero al tramonto si scontro con |‘incomprensibile ostinatezza dei pesca-
tori Comisani che, nonostante tutti i divieti e le drastiche punizioni, continuavano a
pescare le sardine a Palagruza, non lontano dal Regno di Napoli, dov‘era possibile
vendere le sardine salate sfuggendo al controllo dei rigorosi esattori delle imposte
veneziani. Il governo di Venezia era inorridito “per lo scandaloso libertinaggio e il
particolare talento” dei pescatori Comisani.

Si deve sapere che a quel tempo, quando la pirateria era il mestiere pitl reddi-
tizio e piu diffuso, 1 pescatori comisani furono gli unici pescatori d’altomare, in Adria-
tico, che riuscirono a sopravvivere alla guerra secolare con i pirati, grazie anche al
loro gran numero e alle regate organizzate in direzione di Palagruza partendo dal
porto di Komiza con pit di cento falkuse e piii di cinquecento membri d’equipaggio
armati di spade e archibugi per difendersi dagli assalti corsari. Il film di Kurosawa /
sette samurai ha il suo parallelo adriatico nella storia del conflitto dei produttori e
dei predatori — dei pescatori comisani e dei pirati d’ Adriatico.

La pit ricca zona di pesca dell’ Adriatico — Palagruza, fu per secoli teatro degli
attacchi dei pirati ai pescatori comisani che nemmeno a prezzo della vita rinunciaro-
no alla pesca nelle acque di quest’isola, essendo questo I’'unico fondarento della loro
sopravvivenza.

Nel suo libro manoscritto “Storia della legislazione sulla pesca in mare nelle
acque del Litorale austriaco™ Ricardo d’Erco, alla meta del secolo diciannovesimo,
scrisse sulla persecuzione dei voigari queste parole: “Contro di loro, eccetto i rari
momenti di tregua, imperversava il Leone Alato con tutta la veemenza della sua
offesa autorita. Li perseguitava senza respiro con la confisca e I’appiccamento d’in-
cendio minacciando 1 trasgressori dei suoi divieti con le punizioni pil severe: la pri-
gione, I'esilio, la schiaviti e perfino la morte. A causa delle voighe egli tolse a dei
bambini i padri, a delle donne i mariti, a intere famiglie i loro unici difensori man-



dandoli in esilio o ai lavori forzati. Ma tanta crudelta non portava a niente. Come alle
idre quando tagliamo loro una testa ne cresce un‘altra, cosi le voighe confiscate e
bruciate erano sostituite da altre. Esse seppero resistere agli attacchi di folle ira e alla
fine rimasero indomate e invitte nell*indemoniata lotta che condussero nel corso di
duecento anni con la Repubblica di Venezia.™

Gli archivi storici veneziani sono ricchissimi di vecchi documenti sulla storia
della pesca nelle isole dalmate. Si conservano da secoli e di essi fino ad oggi non
sappiamo quasi niente. Proprio per questo & ancora piu preziosa la raccolta di docu-
menti sulla storia della pesca dell’arcipelago di Vis, Liber Comisie, una cui copia sard
donata al sindaco di Venezia dall’equipaggio della falkusa. In questo manoscritto del
notaio comisano Nikola Borsic Jerolimov dell’anno 1784 ¢ stata salvata dall’oblio la
verita storica sull’epopea comisana della pesca, unica nel suo genere sul Mare Adria-
tico. La gajeta falkusa ha portato con sé€ nel lungo viaggio verso la capitale dell’ Adria-
tico la storia che hanno scritto secoli di vita in mare aperto e di dura lotta per la
sopravvivenza .

In visita al “doge veneziano”
E quasi incredibile come corra veloce sulla superficie del mare la nostra barca portata
da una bora leggera, pur sotto il peso cosi grave della memoria storica dei secoli
trascorsi. Questa nostra barca nera ¢ riemersa dalla profondita del tempo per portare,
al posto dei barili di sardine (sardele) sotto sale, nel suo viaggio attraverso il tempo,
la memoria storica di un popolo pelagico, dei pescatori dell’arcipelago di Vis.
Esattamente a mezzogiorno del 3 settembre, la gajeta falkusa Comeza-Lisboa
ha attraversato a remi il Canal Grande fino a palazzo Giustinian. L'equipaggio della
falkusa ¢ giunto in visita dal “doge veneziano™ al quale sono debitore di una risposta
a nome di quei duecento pescatori comisani dei quali allora, duecentocinquanta anni
fa, rifiuto risolutamente I'umile richiesta ordinandone il ritorno irrevocabile a Komiza,
scortati dalla galea da guerra. Il doge sarebbe I’odierno sindaco di Venezia, il filoso-
fo Massimo Cacciari. Ma il doge ha impegni pit importanti e lo sostituisce I’ asses-
sore Augusto Salvadori che, a nome del sindaco, saluta gli ospiti di Croazia. Invece
della risposta al doge veneziano, a quel Vincenzo Loredan della meta del XVIII seco-
lo, ho recitato i versi della mia poesia Navigare necesse est — poesia che ricorda tre
tipi di uomini: i vivi, 1 morti e i navigatori, nella traduzione in veneto del poeta istriano
Milan Rakovac. Non so come sia riecheggiata nello splendido palazzo Giustinian, tra
1 suoi marmi, la mia bestemmia, profondamente poetica, da pescatore: O mar putana
/ O mar canaia/ Larga da baia/ Larga da baia... ma dovevo pronunciarla a nome di
quei “galijoti” anonimi comisani che per chiedere inutilmente giustizia remarono per
mille miglia dalla riva di Komiza fino alla Riva degli Schiavoni per fare ritorno a Vis
sotto minaccia di essere affondati. La distanza storica di duecentocinquantanni ha
trasformato la bestemmia in poesia.
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La Regata storica

»

E stato un giorno, questadomenica quattro settembre, di quei rari giorni nella vita di
un uomo dei quali si sa sicuramente che non si ripeteranno. Giungere in Canal Gran-
de € navigare lungo quest’arteria di Venezia accanto a palazzi sfarzosi, ¢ un evento
emozionante e unico per chiunque abbia il privilegio di viverlo. Attraversare que-
st’arteria della Serenissima nella gajeta falkusa, circondato da centinaia di gondole
veneziane e da tutti i tipi d’imbarcazioni storiche in un corteo immenso, passando
accanto alle logge d’onore affollate di signori veneziani, sotto ricchi balconi e sotto
ponti stracolmi di spettatori che applaudono gli artisti dell’ arte rematoria come fosse-
ro virtuosi di musica sulla scena di un concerto, ¢ un’esperienza indimenticabile.

Remando al ritmo armoniosamente cadenzato delle vogate accanto alla tribu-
na antistante palazzo Balbi, sede della Regione Veneto, al cenno del capitano ritiria-
mo all’unisono i remi nella barca e alziamo le braccia in segno di saluto.

Nel Canal Grande risuona la musica di Vivaldi. Sul Ponte di Rialto vi & almeno
un migliaio di persone. Salutiamo a braccia alzate! 1 Veneziani riconoscono le linee
eleganti della nostra barca, 1l suo incedere maestoso, la nostra divisa simile al loro
costume marinaro, il lessico della lingua franca dei comandi a bordo, ma anche il
motto vogatorio, il remare in avanti stando in piedi, con lo scatto alla fine della
vogata che fa riemergere il remo dal mare per riprendere a vogare... Pur avendo tutti
imparato a remare da bambini ancor prima di imparare a nuotare, Tonko Gruje & il
nostro mentore, 1l maestro, I'unico tra noi ad aver trascorso I'infanzia tra le ultime
falkuse comisane, a vivere con i pescatori — con gli ultimi rematori fino a Palagruza.
Voghiamo in mezzo alla moltitudine delle pit fantastiche imbarcazioni storiche: gon-
dole e gondoline, caorline e balotine, mascarete e pupparine, con a capo il fastoso
Bucintoro che rappresenta la personificazione della Serenissima.

La Regata storica rievoca |’avvenimento storico che vide la Serenissima am-
pliare il suo impero all’isola di Cipro. Nell’anno 1489 giunse a Venezia la regina di
Cipro, Caterina Cornaro, che sottomise la sua isola alla sovranita di Venezia e in suo
onore fu allora organizzata la Regata storica. Venezia amplio cosi il suo Stato da mar;
come chiamava i suoi possedimenti d’oltremare che abbracciavano tutta la costa orien-
tale dell’ Adriatico, eccetto la Repubblica di Ragusa, Creta, e numerosissime regioni
della Grecia, dell’Asia Minore e del Mar Nero. Questa Regata divenne il maggior
festival del mare sul Mediterraneo, ed oggi ¢, insieme al Carnevale, la massima
attrazione turistica di Venezia.

Dopo la sfilata delle imbarcazioni storiche inizia la regata in quattro categorie.
per prima parte la regata dei bambini nelle pupparine a due remi. Poi segue la regata
delle donne nelle mascarete sempre a due remi, e quindi quella maschile delle caorline
a se1 remi per finire con la regata piu attrattiva e piu veloce, quella delle gondoline a
due remi. I vincitori entrano nella storia delle regate a remi e [’onore conquistato
tramanda la memoria collettiva di una citta di rematori nella quale I’arte rematoria &



stata innalzata sul piedistallo delle arti.

Oltre a queste quattro categorie di vogatori, nelle quali € importante la forza e
I"arte rematoria, lungo il Canal Grande si organizza anche la regata di nove caorline
che gareggiano nella categorie delle imbarcazioni dalla decorazione piu sfarzosa. A
Venezia sono importanti il lusso dei colori e delle forme. La Regina del Mare con
questa regata esibisce il suo splendore imperiale.

“Non st deve dimenticare il fatto”, dice I’accademico Miroslav Bertona, Istriano,
“che con la caduta di Venezia nell’anno 1797 sia in Istria che in Dalmazia venne
meno la forza coesiva che univa I'area adriatica e quella mediterranea sia in senso
etnoculturale che linguistico sia in senso civile, e nemmeno che questo patrimonio
storico rappresenta ancor oggi una delle componenti costitutive del nostro modo di
essere”. A queste parole I'accademico Bertona aggiunge anche: *Dopo la caduta po-
litica ed economica di Venezia hanno continuato a vivere molte sue componenti,
specie nella lingua e nella ‘mentalita’...”.* Qui si fa riferimento ad una cultura
marittima transetnica la cui natura ¢ stata definita dall’elemento liquido della grande
distesa salata. Nel fango di Venezia, sopra il quale scivola la nostra barca nera mossa
dalle energiche vogate dei cinque membri del suo equipaggio, in un corteo sontuoso
per ricchezza di colori e forme, ¢ forte anche il sedimento storico dei nostri Istriani,
Liburni e Dalmatini, dei nostri “galijoti” incatenati alle panche delle galee, ma anche
dei nostri calafati e marinai, i nostri “skarpelini” e “muraturi”, i nostri costruttori e
mercanti, artisti, filosofi e medici, i nostri pescatori le cui sardine sotto sale nell’olio
d’oliva furono il nutrimento quotidiano sia dei signori veneziani che del popolo
minuto della Regina del Mare.

Venezia dovette avviarsi alla sua decadenza per diventare un mito, per liberar-
si dal grave peso delle catene dei “galijoni” e delle lacrime degli schiavi nei sotterra-
nei umidi delle sue carceri, per entrare nell’immaginario del mondo come fiaba di
pietra, come spirito che aleggia sulle acque. Trasformatasi essa stessa come per in-
canto nella barca pin bella del mondo, incagliata nei banchi di sabbia della laguna.

L’attimo di questo suo trasformarsi in mito & stato eternato nei suoi olii dal
pittore veneziano Gabriel Bella, cronista pittorico di Venezia, artiSta che nei suoi
dipinti ha fermato il tempo per la Regina del Mare proprio alla fine del suo impero,
raffigurando nei suoi dipinti commissionati dalla nobile famiglia veneziana Giustinian,
la vita quotidiana di Venezia, i suoi campi, le sue feste, le usanze, i suoi senatori e i
dogi, 1 suoi borghesi e i suoi nobili, le sue regate e i palazzi, i Dalmatini che sulla
Riva degli Schiavoni vendono la castradina e le sardine sotto sale, e le fantastiche
scene della Regata storica.

Allo splendore della “festa pit splendida nella storia del mondo™ come ha
scritto Riccardo Selvatico*, hanno contribuito anche due imbarcazioni storiche croate:
la piu piccola tra le centinaia di barche storiche veneziane — la battana Fiamita di
Rovigno e un nero uccello d’alto mare - la comisana gajeta falkusa Comeza-Lisboa.
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L’Astillero Naval Contessi & C. (Redazionale)

Abbiamo trattato in pill occasioni le vicende dei sambenedettesi emigrati a Mar del
Plata (Argentina), impegnati sul mare e nelle attivita cantieristiche navali (1). Ritor-
niamo a parlarne in occasione di una serie di eventi che hanno contrassegnato in
modo significativo I’anno decorso. Ricordiamo anzitutto 1’onorificenza della Croce
di Commendatore della Repubblica Italiana conferita il 2 giugno 2005 dal Presidente
Ciampi a Federico Contessi, segno tangibile nel riconoscere una presenza di forte
spessore, rappresentativa dell’ operosita italiana fuori della nostra Patria.

[n un periodo di difficile ripresa dell’economia Argentina si & assistito ad una
sinergia di volonta da parte di imprese di pesca e cantieri di costruzioni navali vera-
mente esemplare, dove I'Astillero Naval Contessi ha recitato un ruolo di primo pia-
no. Si trattava di avere fiducia nel lavoro sul mare e di conferirla a tutto il settore per
cui bisognava affrontare nuove frontiere, sia geografiche che imprenditoriali. L’ esem-
pio piu eclatante € costituito dalla messa in cantiere e quindi del varo di un poderoso
catamarono, con finalita turistiche, la cui gestione & stata assunta dagli stessi Contessi.

Mentre tutta la cantieristica argentina si fermava, nello squero dei Contessi ferveva
I’opera di allestimento della “Regina australe”™

Per riferire di questo evento riportiamo le parole usate da Aldo Mecozzi, presi-

dente dell” Associazione dei Marchigiani di Mar del Plata, sul giornale del sodalizio
“II Picchio™
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VARATO IL. CATAMARANO TURISTICO "REGINA AUSTRALE" NEL CANTIERE
NAVALE FEDERICO CONTESSI Y CIA SA

La ditta marplatense fondata e guidata dalla pregevole famiglia sambenedettese qui
emigrata nel 49 ha finalmente oggi 10 novembre compiuto un sogno. Un sogno nato
proprio nei momenti piu difficili dell’industria navale argentina cioé una chiaro esem-
pio di fede, di sforzo e di volonta nel continuare a lavorare e di mantenere aperta la
fonte di lavoro in un momento, pochi anni fa, in cui tantissime imprese prendevano in
mano l'istanza pit agevole, del licenziamento o addirittura abbassavano le serrande
in modo definitivo.

In questo senso Federico Contessi ci riferiva pochi minuti prima della cerimo-
nia del varamento della bellissima nuova nave, la numero 99, in questo caso non di
una nave da pesca ma di un catamarano turistico, sicuramente l'opera piii importan-
te costruita dal cantiere : "Questa costruzione ci ha consentito conservare operativa
la nostra ditta e i nostri dipendenti occupati in un ‘epoca in cui non avevamo pur-
troppo ordini di fabbricazione. Siamo molto orgogliosi di poter offrire questa nuova
alternativa nell’ambito del turismo alla citta di Mar del Plata. Ci auguriamo che il
"Regina Autrale" sia valorizzato da tutti gli abitanti di qui in modo che possa restare
definitivamente in questa magnifica costa marplatense".

Tra gli invitati che si sono dati appuntamento al varo del modernissimo basti-
mento ¢ ’erano presenti le autorita comunali, provinciali, nazionali ed esponenti del-
la politica, I'imprenditoria e dirigenti della comunita italiana assieme ad un numero-
so pubblico, di certo, mai verificato in altre simili occasioni. Presente anche una
delegazione italiana di Ischia guidata dal Sindaco Dott. Giuseppe Brandi.

Il capo dell’amministrazione locale, Arch. Daniel Katz nel congratularsi con
['avvenimento ha ricordato commosso quando |'anno scorso si é recato a San Bene-
detto del Tronto e ha avuto occasione di conoscere il luogo natio di Contessi e la
zona delle caverne dove la sua famiglia si nascondeva dalle bombe all’epoca della
2da grande guerra mettendo in risalto l'opera compiuta dall’imprenditore navale e i
suoi da quella triste vicenda fino a questa nuova realta.

La madrina della novissima imbarcazione, l'attuale Regina Nazionale del Mar;
Gisel Carolina Booman ed ¢é stata 'incaricata di far infrangere la bottiglia di
champagne in uno degli scafi del catamarano e subito dopo il "Regina Australe” ha
toccato acqua per la prima volta mentre la banda militare suonava le solite e vivaci
marce.

C’¢ da aggiungere che il "Regina Australe” con una capacita massima di 400
persone nei tre livelli di coperte ed ambienti arredati con particolare lusso,
iniziera ad operare sin dalla prossima stagione estiva dal porto di Mar del Plata con
delle gite turistiche, eventi gastronomici, riunioni istituzionali, ecc.

Le congratulazioni piu vive vanno quindi alla famiglia Contessi e ai suoi di-
pendenti a nome dei marchigiani di Mar del Plata e il nostro periodico. Benvenuto,
"Regina Australe" !
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Diamo pit avanti I’elenco delle barche costruite nel cantiere Contessi a partire
dal 1961, con I'indicazione della data del varo, del nome, dei dati sulla lunghezza,
altezza ¢ larghezza dello scafo espresse in ml. la capacita della stiva indicata in mc.,
la potenza espressa in Hp, nonché il materiale con cui € stato realizzato lo scafo
(madera = legno, acero = accialo).

In qualche modo, dagli stessi dati, € possibile farsi un’idea del percorso evolutivo
dell’attivita in questione, delle fasi di crescita e di sosta per eventi particolari, della
natura della committenza (quasi tutta di origine italiana, segnatamente siciliana). Par-
ticolare significato acquistano i nomi delle barche che rivelano sentimenti devozionali
e familiari (Ndandu: vedi in nota 2), momenti di espressioni significative legate alla
volonta di andare avanti (Fé en pesca, Es posible,ecc.), talvolta a sottolineare eventi
patriottici (Malvinas Argentinas).

Concludiamo con uno scritto che ci ha consegnato Leonilde Novelli, moglie di
Federico Contessi, sambenedettese anch’essa. Il testo ¢ stato redatto in un momento
di particolare emotivita per la scomparsa di un rappresentante emblematico del mon-
do della pesca marplatense e quindi della vita del cantiere ed i1l varo di due barche
commissionate da altrettante famiglie di pescatori di origine italiana.

Leonilde, nostra compagna di scuola alla Media Sacconi di San Benedetto, fa
da tramite con lo strumento mediatico ai nostri bisogni di conoscenza, avendo con-
servato piu di altri nostri emigrati in quel contesto la padronanza della lingua madre,
ma soprattutto la voglia di partecipazione ai due universi, quello che ha lasciato e
quello in cui vivono 1 suoi affetti pitt immediati.

Nicola”Popa™ Asaro fii uno dei pescatori-simbolo che ha avuto [’'Argentina
“Popa” ed il suo fratello Americo, hanno abbracciato questa attivita per pii di 50
anni, e ['hanno saputo trasmetiere ai lore figli con Fede per la pesca argentina,
lavorando e conducendo parecchie barche.

Ed ¢ cosi come i fratelli Asaro acquistarono il peschereccio di legno pii
grande fabbricato in Argentina chiamato precisamente “Fé in Pesca”. Il 5 marzo del
2004 “Popa” ha lasciato questo mondo. Il suo cuore si é fermato ai 70 anni, mentre
faceva cio che piit voleva, capitanare una delle sue barche in alto mare. Come se
fosse un’ironia del destino, 4 mesi piti tardi, il 2 di luglio, si perdeva nel mare il “Fé
in Pesca” un naufragio, dove miracolosamente i suoi occupanti salvarono la vita.

Nonostante l'infortunio, la famiglia Asaro ha deciso di riaffermare la sua
profonda Fede nella pesca Argentina, percio hanno lottato per l'ultimazione di una
barca pit piccola dell’altra, che da anni avevamo incominciato per mantenere attivo
il personale del cantiere, durante la crisi piit forte che ricorda U'industria Navale
Argentina. | pezzi di questa barca, che in occasione di una manifestazione di protesta
erano stati portati a Buenos Aires, oggi li abbiamo uniti per dare la vita a una nuova
barca che, in omaggio a questo caro amico, si chiamera “Popa”.
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La storia della famiglia Costagliola ha anch'essa profonde radici nella Pe-
sca Argentina. Dopo aver lavorato per parecchi anni nella pesca, Don Escipione
Costagliola é riuscito a diventare patrone di una sua prima barca nell’ anno 1960 e
dall’ora Costagliola viene lottando per progredire, e mantenere viva questa dura
attivitd.

In conseguenza essi hanno deciso di rinnovare una barca, anch’essa varata
in quésto cantiere nell’anno 1971, praticamente pit di 33 anni fa. Una decisione
saggia che dovrebbe essere imitata, soprattutto incoraggiata.

Il figlio del Sr. Escipione Costagliola, che tra l'altro é capitano di barche da
pesca, coerente con la tradizione familiare, ha voluto che questa barca rappresentas-
se un omaggio alla vita di suo padre. Cosi é stato sempre presente durante alla co-
struzione che abbiamo affrontato con molto amore e cura; la quale quindi si chiame-
ra :"Don Escipion”.

Due storie di vita, due destini differenti, pero la stessa disciplina. La perse-
veranza, lo sforzo e la tradizione di queste famiglie di pescatori argentini sono un
esempio che meritano il riconoscimento pubblico e per questo che si ¢ voluto riassu-
merle al momento dell’invito alla cerimonia del varo.

Cio che qualche volta si é usato per la protesta nel richiamare ’attenzione
pubblica, cioé la partecipazione, speriamo serva a superare ogni barriera e produca
nuovi consensi ed aiuti al nostro operare. Questo vuole essere un messaggio dal
significato molto forte che speriamo avra i riscontri per sostenere il nostro impegno
produttivo a favore di una nuova Argentina alla quale speriamo contribuire con il
nostro lavoro.

E” molto significativo per noi il faito che “Don Escipion” sia il varo N°98,ma
anche la costruzione N- 100 alla quale siamo arrivati in questo cantiere.

Senza dubbio sara una giornata molto speciale che ci consentira anche di
ringraziare il Signore per i miracoli ricevuti, di nostalgia per I’amico scomparso, di
speranza per il futuro di questa attivitd e di profonda soddisfazione per il dovere
compiuto.

Come spesso ci accade per altre cronache, questa diventa anche un’opportu-

nita per storicizzare, attraverso i dati, il percorso di un’impresa di cittadini del nostro
Piceno, che hanno speso la vita per il mare.
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Il disegno di cui sopra era riportato sull’invito per la cerimonia del varo di un
motopeschereccio, avvenuto nella primavera del 2004, costruito per una famiglia di
pescatori, gli Aleua, animata dall’"ancestrale tenacia patagonica”, il cui nome
“Tehuelche™, & un tributo di omaggio al ricordo di uno dei loro antenati tra i primi
colonizzatori di quella terra siderale. *....Costruido per este Astillero Argentino para
una tradicional familia de pescadores con ancestral raigambre Patagonica. Un barco
que se denominera “Tehuelche”, precisamente como un homenaje a lor primeros
pobladore de la Patagonia Argentina. Queremos demostrar asi, pese a todos lo
obstaculos sufridas, nuestra voluntad de seguir trabajando para renovar la antiquisima
flota pesquera con barcos nuevos costruidos en el pais.

Queremos seguir trabajando para contribuir a un pais mejor.
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Pecha
de botara

26-09-1961
2-02-1962
5-07-1962
17-02-1965
19-02-1965
8-10-1969
14-03-1971
31-03-1971
12-10-1971
24-05-1972
28-10-1972
19-03-1973
17-11-1973
17-11-1973
12-01-1974
20-06-1974
31-12-1974
8-01-1977
26-08-1978
9-12-1978
30-04-1979
8-08-1979
17-12-1979
15-11-1980
1-08-1981
14-03-1982
17-04-1982
16-01-1983
6-03-1983
8-10-1983
08/101983
25/05/1984
11-05-1985
4-10-1985
5-10-1985
15-03-1986
31-05-1986
19-12-1986

Nombre de la
embarcacion

enm3
COMPAGNELO 22,00 2,05 520 40
LIBERTAD 18,00 195 470 30
VIEJO SAN TELMO 13.00 1.85 3,80 13.7
NECOCHEA 23,50 3,10 630 112
RAWSON 23,50 3,10 630 112
COMODORO RIVADAVIA 24,90 3.27 6,40 128
DON VICENTE 1925 2,52 522 45
SAN JOSE 1925 252 522 45
UNION I° 19,25 2,52 522 45
GALME I° 19,25 252 522 45
SAN ANTONINO II° 18,902,52 5.15 45
ANGELITO 18,90 2,52 5,15 45
DON CONRADO 19,25 252 522 45
DON VICTOR 19,25 252 522 45
FEEN PESCA  26.10 336 650 130
UNION 22,20 330 6.14 90
DON VICENTE II° 19,25 252 522 50
SANTA ROSA I° 2220 330 6.14 90
DONA ALFIA 22,00 330 6,14 90
GRAN CAPITAN 22,00 330 6,14 90
CABO DE HORNOS 22.003,30 6,14 90

de botega motor

C.LUIS PIEDRABUENA 22.00 3,30 6,14 90
CANAL DE BEAGLE 22,003.306.14 90
DON VICENTE VUOSO 22,00 3,30 6,14 90

PESCAMARI° 25,15 330 6.20 140
LETARE 25,15 330 6,20 140
RUMBO ESPERANZA 25.15 3.30 6,20 140
CORAIJE 2528 330 620 140
MALVINAS ARGENTINAS 25,28 3,30 6,20 140
INITIO PEZ 2528 330 6.20 140
INFINITUS PEZ 25.28 330 620 140
DON PEDRO 25,28 3,30 6,20 140
VICTORIA I° 2528 330 6,20 140
Dn.PACO VENTURA 111 27,45 3,30 6,40 160
EL MARISCO 2745 330 640 160
ROSARIO G. 2745 330 6,40 160
PAOLA S. 28,25 330 640 160
VICTORIA II 28,25 330 640 160

70

princ.

380
210

40
380
380
380
345
345
345
345
345
345
345
345
510