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Gabriele Cavezzi
Documenti notarili di Grottammare del XVII secolo (Appendice)

Concludiamo con queste poche pagine 1’esposizione dei documenti notarli del
XVII secolo con rilevanza marinara, riguardanti il contesto di Grottammare, conser-
vati presso il fondo notarile dell’ Archivio di Stato di Ascoli Piceno;

Si tratta di dati sfuggiti alle prime regestazioni od involontariamente omessi
in sede di elaborazione che servono a completare il quadro esposto nei numeri 33 e
34 di Cimbas.

Siricordano le abbreviazioni sin qui usate e valide anche per i successivi lavo-
ri: CSB o SB (S. Benedetto), CSA o SA (Sant’Andrea), CM o M (Marano), CGaM o
GaM (Grottammare), PF (Porto di Fermo), TP (Torre di Palme).

- Notaio Polidoro Polidori vol. 589, c. 92, 2.9.1651, Andrea Luce Baiardelle GaM,
Joseph Felicis Mozzi et Jo Thomae de M...ricevono 100 scudi dal... D. Domenico
Barnabei de M per negotiare ut dicitur a bene e male ...che costiuiscono 1/5 del
complessivo capitale...delle cinque parti una ne debbia guadagnarsi li denari, che
saranno scudi 200 che dovranno mettere li sopradetti Gio e Giuseppe, un’altra parte
li debba guadagnare la Barca di detti contraneti...et fatto che sara il viaggio li resti-
tutranno

- vol. 608, (senza numerazione) - ¢. 7.5.1653, Juliano Perotti GaM... per conto del
signor... Fro Paccaroni de Firmo... consegna scudi 54 a ...Virgili Vicenti TP.. in
cimba

Quindi, con la stessa data... Paronus Virgilius Vincentij, Grandonio Vincenti de TP,
Coloctius Patriarca, Juliano Johanni GaM...dichiarano di aver ricevuto dal detto
Paccaroni scudi 54 in societa nella loro barca.

-¢. 12.5.165,3 D. Franciscus Palazzinus de Fe... vende... totam quantitatem vini boni
existenti in eius cantina in territorio Marani et spladia maris cargata in 18 doleis...
Parono Gentili Petro Amico, Berardino Domenico Joanni, Antonio Colonna et Josephi
Fr. Paleris alias Amico GaM ...portando legnami

- Stesso giorno, Paronus Virgilius Vincentij et Grandonio Vincenti de TP, ricevono
per i loro commerci di mare, insieme a ...Coloccio Patriarca et Juliano Thoni de
GaM ...scudi 50 investiti dal solito Paccaroni di Fermo.

-vol. 603, c. 110, 8.9.1657, Jiacobus Gerardi M...nomina suo procuratore ...Gerardo
Gerardi M... suo fratello nella causa che ha contro... Paolo Sabbatino et Nicola
Francisci GaM et Jovanne Bapta Jo Murri e Jovanne Bonomi de M... onde riavere
scudi 450 con gli utili...dicti Jacobi barchiam cum suis armigis solvere e riconsegna-
re detta barcha...In caso contrario farli carcerare ...vadano arrestati e sequestrati...
eorum bonorum.



- Notaio Viviane Vivante, vol. 254, c. 81, 9.11.1673, D. Nicolaus Calvucci... di
Fermo vende a... Parono Egidio Verbitij de M, Paolo Sabbatino, Domenico Thoma
Mascaritto et Jacopo Philippo de GaM omnes arantios modo existens in viridiario
terra M contrada Buccheblanche.

- . 81v, 14.11.1673, Fuerunt facta computo inter Perillmo M. D. Fro Paccaroni de
Fe ex una et Paron Mercurio Loi de Pirano in GaM degens ex altera de capitali datis
ad licitim et honestum negotium maris per dicto D Fr detto Menzo et socii... questi
ultimi debbono dare scudi 76,94...Loi si impegna per la sua parte di scudi 40 e Paccaroni
seguira per il residuo con gli altri

- ¢. 83v, 16.11.1673, Fanno ulteriori conti gli anzidetti Loi e Paccaroni per traffico di
mare

-vol. 24, c. 26, 10.2.1678, Dominicus Rocci Gentili di CSA emisset medietatem cimba
a D. Joanne Lucentini de M et alia medietate remanet libera... per scudi 60... stimata
a magister Perio de Avanzis et Patron Nicola Ravenna homini peritos de GaM

- €. 26v, lo stesso giorno Lucentini vende I’altra meta al... Patronus Jacobo Angeli
Roscitto de GaM... per scudi 52,60 peritata come sopra.

- Notaio Perotti Giuseppe, vol. 155, c. 111, 28.5.1694, Viene fatta societa tra...Joanne
Trevisani PF, Patron Andrea Francisci q Josephi GaM et Matheus Tovaglianus q
Franciscide M...per scudi 250 sulla barca del... patroni Bernardino ¢ Dominici GaM.
-¢. 111v,2.6.1694, Joanne Trevisani PF ...fa societa di navigazione con ...Bartolomeo
q Angeli GaM, Andrea Josephi Murri, Bassus Josephi Bagalini, Cardus g. Jobbi,
Joseph Bernardini Capponi et Fri g Dominici Salvatori de M ... tramite... Hiacinto q
Joanni Loi GaM... versando rispettivamete scudi 100 e 150 sulla barca del parone
...Andrea Josephi Murri M.

-¢. 112,2.6.1694, Patron Franciscus Thoma q Crescenti, Franciscus g Angeli Marconi,
Joanne q Josephi Bruni et Attilius q Jacobi Philippi GaM...ricevono da... Bartholomeo
Angeli GaM...scudi 100 e da... Philippi q Franisci Neroni de Acquaviva... scudi 100
sulla barca spettante al ...patronus Hiacintu de SB da esso gubernata.

- ¢. 138, 17.8.1694, Patron Antonio g Joanni Loi et Josephi ¢ Marci Forani GaM
...ricevono da... Bartholomeo q Angeli e Antonio q Francisci De Santis GaM.... ri-
spettivamente scudi 187,50+187,50. per negozi di mare.

- ¢. 138v, 18.8.1694, Patron Angelo Dominici Thoni, Joannes g Josephi Octaviani,
Georgio Francisci Josephi GaM... ricevono da... Jovannes Trevisani...del PFe e
dall’...Ecc.mo Duce Atrie... tramite... D. Petro Ciafardone de Julianova... scudi 1000
ed inoltre da... Domina Maria Jacoba Caracola Spinella Ducisse Adrie.... ancora
scudi 1000 come pure dallo stesso Ciaffardoni scudi 1000 da investire sulla nave che
¢ di proprieta per un quarto della Duchessa, un quarto di Ciaffardonie, un quarto degli
eredi ...q Anselmo Bruni de Julia Nova... e un quarto del ... paron Bernardino g Dominici
GaM



- ¢. 139, 5.8.1694, Jovannes Trevisani PFe... fa societa con... Patron Bernardino g
Dominici, Petrus q Francisci Bernardini et Angelus gm Joanni Loi GaM... improntando
scudi 570 nella barca di quest’ultimo denominata... Anime del Purgatorio
- ¢. 139v, 19.8.1694, Jovannes Trevisani PFe... fa societa. In barca con ....patron
Andrea Francisci q Josephim, Lucas g Dominici Tortesi, Petrus q Nicolai Patriarche
et Antonius q Francisci de Sanctis GaM ...versando scudi 400.
-¢. 217, 26.4.1695., Domina Francisca filia g Ecc. D. Joanne Nomi Doctore Fisici
Fluminense incola GaM ...riceve da... Domina Maria Diana de Pelagij ...abitante in
Ancona.. anuli lapilli diamanti ...a mezzo del... Patron Nicola Nannerini de PF.
- vol. 151, 35v, 31.8.1696, Patron Benedictus gm Dominici, Dominicus gm Vincentij
Capponi, Thomas gm Crescentij, Jacobus gm Amadei Seneca, et Antonio gm Cesaris
Agnelli Societas de GaM ...ricevono dal parone ...Berardino g Dominici Berardini
...scudi 100... et a patrone Antonio Cesaris Agnelli... scudi 100 ..super Cimba medietate
societate a Berardini et alia medietate a Antonio Agnellisuper societas...
- ¢. 57, 30.11.1696, Patronus Nicolaus Dominici g Nicolai SA ...riceve dal... Patron
Antonio g Cesare Agnelli Gam... scudi 40 per una societa.... super cimba.
-¢. 103, 19.8.1697, Franciscus q Jo. Agnelli GaM in communione cum Andrea filio g
Petri Davantii de eod. loro possideat unam Navium, cum bracciera, battellum, eorum
velis, remis, remigantibus armis, arboribus, camapis et aliis suppellectibus ad
navigandum et pro illorum necessariis...Andrea ora promettere di vendere all’altro
socio la sua parte sotto pena di una penalita di 10 scudi ove facesse altrimenti.
. ¢. 103, lo stesso giorno, si fanno 1 patti relativi alla possibile vendita. Tra I’altro /°
...che quello al quale restera totalmente il vascello con sue armi et armigii debba
haver il batello, e la bracciera resti per quello che lo rilascera. 2° che vendendo esso
Andrea comprare e prendere per se la meta del detto battello....debba pagare subito
al medesimo Francesco scudi 100.
- vol. 159 (trattasi di raccolta di testamenti), ¢. 10, 28.4.1655, Celidonia filia g Gregorij
GaM.... vuole essere sepolta nella chiesa di ...S. Maria Montis GaM in sepulcro tertij
ordini mulier...reliquit fabrice S. Maria Montis scuta quinquaginta ad lucrum modo
existentia in Carina Mastro Andrea Avanzi cum quibus teneatur dicta fabrica sive
Pater Guardianus pro tempore existens in dicto Monasterio S.M.Monti... missa
quingentum pro anima ipsa testatrice.
- ¢. 27, 2.12.1667, Donna Cilidonia relicta gm Petri Pasquini illius in secundis
nuptijs...asserisce essa testarice dover conseguire dal Parone Paolo Sabbatini e
Francesco di Concetto, nato da essa e dal gm Concetto suo primo Marito scudi 40
per altrettanti datigli ad effetto di negoziarli per mare come costa per istrumento
farto dal notaio Biagio Capponi di GaM e che di detti scudi 40 detto Francesco suo
figliolo habbia derogati in uso proprio e per suo utile.....alla Compagnia il resto che
e in mano del parone Paolo detto

Abbiamo trovato altre volte questo personaggio che qui fa testamento, il qua-
le esercita la professione di calafato ma anche di negoziante di mare in quanto pro-
prietario di barche: - ¢. 61, 9.7.1674, Magister Petrus Davantius g Andreae GaM ...fa
testamento dove ..vuole essere sepolto nella chiesa di S. Maria ai Monti di GaM



..stano obbligati dare a quelli quattro huomini che lo portaranno alla detta Chiesa
paoli quattro cioé un paolo per ciascuno

Gli eredi dovranno pagare alla Compagnia di Loreto eretta nella chiesa di S. Agostino
scudi 60...poiche...il padre ha amministrato per dicontro egli era stato debitore con
la Compagnia di scudi 6 vuole che vengano dati

Lascia alla stessa compagnia scudi tre e “la veste fatta per servitio” facendo cele-
brare un ufficio per I’anima sua

Alla ven. Compagnia del Terz ordine Francescano lascia scudi 50... si facci censo e
col frutto si dicano messe per ’anima sua da parte dei sacerdoti che saranno nel
convento di S. Maria ai Monti

Tre scudi alla cappella del convento di S. Agostino per messa

Per la fabbrica di S. Maria ai Monti scudi cinque per solite messe

Poiché deve avere scudi otto per una statiera consegnata al Capitano Piernicola
Licinij questi devono essere dati al suo fratello carnale G.G. Francesco Davanzi
Ha ricevuto da Gio Berardino alias Galloppino da S.Benedetto. Scudi 10 senza rice-
vuta questi devono essere fatti buoni al medesimo.

Egli resta debitore del signor Francesco Paccaroni di Fermo di scudi cinque residuo
di scudi 140 e guadagni come da istrumento ed altri due scudi e mezzo da Francesco
Andrea Baiardi delle GaM promessi dal paron Nicola Ravenna al detto F. Paccaroni
per ricevuta perduta

Il parone Francesco di GioAngelo Seneca e compagni tengono a guadagno-et a
commune commodo ed incommodo scudi centosessanta come per istrumento, novan-
ta dei quali sono propri d’esso testatore e altri settanta di D. Filomena sua matregna
quali scudi 90 di sua porzione vuole siano propri del sudetio G. D. Francesco Davanzi
suo fratello carnale come guadagnati da esso testatore dopo la morte di Andrea loro
padre.

Testifica dover conseguire da D. Giuseppe Falconi paoli 27 de quali devono levarli
quarte due d’orzo a prezzo d’esso hanno da esso testatore col resto de quali vuole si
celebrino messe da D. Giuseppe.

Vuole 50 messe pagando scudi 5 di elemosina e altri scudi tre ai signori Preti di S.
Lucia di Grotte a mare e cinquanta messe si celebrino dai Padri Cappuccini di
Ripatransone

Deve conseguire dal parone Nicola Ravenna de suoi proprij scudi 190 in circa ed
altri scudi cento esser di Girolamo Trevisani da Porto Fermo, i quali 190 lascia al
medesimo G. D. Francesco suo fratello carnale, con patto che avendo bisogno d’essi
li figlioli di Damiano Davanzi altro suo fratello carnale debba darglili liberamente
E’debitore di Giovanni Trevisani del Porto di Fermo di scudi 15 dai quali debbono
defalcarsi paoli 35 pagati a Damiano suo fratello, paoli 42 pagati a Chierichitto
hoste, ed il prezzo di ventiuno madieri, di sei fiette di piana, e quattro fiette di corbe,
con rimettere il predetto prezzo d’esse robbe al detto Giovanni che havuta la
sodisfazione delli scudi 15 dovera con il residuo pagarli in mano di Liberato Trevisani
per conto del debito del gm Andrea suo padre.

E’ ancora debitore del paron Liberato Trevisani di scudi 15 dalla quale somma deb-



bono defalcarsi il prezzo di due fiette di Corbe date a esso Liberato
Esser creditore di altre somme di denaro per affari e cioé

Domenico di Giovanni di Murro da Marano nella somma di scudi due

Di Carlo Pannella di Acquaviva scudi uno e baiocchi deci

Da uno di S. Benedetto di cui non ricorda il nome scudi due col ritenere appresso
di lui alcuni pegni, che non ha memoria

Di Marfina di Marco e suo marito di scudo uno e bai trenta per i quali tiene
apprezzo di se in sicurezza due anelli d’oro

Di Matthia segatore dalla Ripa di scudi tre e bai sessantacinque da quale devono
defalcarsi baiocchi 50 per mercede per haverli segato un pezzo di legno

Di Salvatore dalla Ripa d’uno scudo

Circa il credito che ha con Lutio di Gio Piero hab in SB vuole si stia circa al
pagato dal detto Lutio alla sua coscienza e facendo riflessione al suo credito con
detto Lutio non puo essere di piit che di paoli 35 li quali vuole si diano a Mastro
Damiano suo fratello essendo cosi di raggione

Di Alimonte Nannerini dal Porto di Fermo come per poliza che sta appresso il
signor Martio Nobile da Rapagnano di scudi 15 moneta per sicurezza de quali
pagamento d’esso sono alcuni pegni appresso Francesco Nannarini dal detto
Porto qual somma di denaro vuole sia riscossa e da essi si levino scudi tre e si
diano a Mr Pietro di Bernardo per mercede delle sue fatiche fatte in accomodar
la barca del detto Alimonte

ltem asserisce haver in casa scudi cento trenta moneta de quali vuole sia padro-
ne il detto D. Francesco Davanzi suo fratello carnale con obbligo di sodisfare a
tutti i legati da esso testatore come sopra fatti.

Idem dice esser debitore delli infrascritti nella sottoscritta somma di danari come
segue solto

Di Matteo Stella di scudi due

Di Giuseppe di Berardino di scudi due e baiocchi diece

Di Mastro Francesco Camele nella somma di scudi deciotto che dovranno
pagarlisi quando pero esso havera compita la palombara a cui anco asserisce
esso testatore haver pagato per conto del prezzo della Casa che ¢sso Francesco
fabrica sopra i suoi beni in contrada Fontanella scudi venti e baj 50

Dover dare a Nicola Ravenna per altrettanti ricevuti alla Ripa scudo uno e baj
cinquanta ed altri scudi due e baiocchi settantacinque pagati al detto Antonio
Maggiore da Fermo di suo ordine.

Per I'amore che porta a Donna Maria Seneca del gm Carlo Angelo sua consorte
in riconoscerla de beneficis reservati da essi vuole che essa D. Maria sia herede
padrona e Signora di habitare in casa di esso testatore Pietro, di tutti i mobili in
essa esistenti, meta d’argenteria e ['altra meta vuole si sia assieme con una 1azz
parimenti d’argento al D. Francesco Davanzi suo fratello carnale, perché pero
essa Maria viva castamente et in abito vedovile, e non alrimenti, alla quale Ma-



ria vuole ancor si diano, durante pero la sua vita, e purche.... il frutto di cinquan-
ta scudi che doveranno porsi a censo con quindici some di mosto annualmnte et
il frutto annuo del pezzo di terra da esso testatore compro da Fabricio Seneca
per tutto della medesima Maria, doppo la morte della quale vuole si venda detto
pezzo di terra vivendo pero.... Et il prezzo si ponga a censo e coi frutti d’esso di
Jfaccino celebrare per le anime d’esso testatore e di Maria tante messe annual-
mente in perpetuo alla quale Maria vuole succeda nei beni pero mobili il detto
Francesco

In altri suoi beni, cioe mobili e suppellettili e danari istituisce suo herede univer-
sale e nomina il D. Francesco Davanzi suo fratello carnale, e in altri beni cioé
barche et altri beni stabili raggione et actioni ad esso Pietro testatore in
qualsivoglia spettante istituisce suoi heredi universali e con la propria bocca
nomina il detto D. Francesco e Mastro Damiano Davanzi suoi fratelli carnali
per equal portione per questo dice ed asserisce esser suo ultimo testamento...
Di Felice Misseri essere debitore di un ferro da dar fondo di cinquanta libre di
stoppa d’un remo e di libbre otto piombo essere del medesimo Felice creditore
di due giornate date per accomodare la barca e dover dare ad Antonio Ravenna
un remo scudi tre e baiocchi cinquanta



Maurizio Cavezzi

La pesca in Dalmazia nel governo del Provveditore Generale
Vincenzo Dandolo (1806-1809)

Quando Vincenzo Dandolo, nell’estate del 1806, su incarico personale di
Napoleone, arrivo a Zara nella Dalmazia della breve parentesi del Regno Italico,
trovo una terra abbandonata a sé stessa; abbandonata sia dai veneziani che per quasi
400 anni I’avevano governata, che dagli austriaci subentrati alla fine del 1797. Uno
stato d’animo di avvilimento ed oppressione negli anni che segnarono la decadenza
della Serenissima, descritti con amaro stogo dal dalmata Andrea Pectovic: "Ma fra le
decrepite zanne di un leone, consunto da una cronica corruzione, che per politica
pusillanimita abbandonata l'avea all’arbitrio ed all’avvilimento, precipitar doveva
nell’abisso della miseria e di desolazione in cui fatalmente é sinora giaciuta.”

[l governo del Provveditore Generale duro fino all’inverno del 1809, e attra-
verso una frenetica ed appassionata opera di ricostruzione, cerco di ridare dignita ad
un popolo e slancio ad una economia a dir poco sofferente. se non inesistente. Nei
“Rapporti all’Imperatore™, (rapporti annuali spediti alla fine degli anni
1806,1807,1808,1809) redatti da Dandolo stesso e dei quali diceva contenessero “...il
principio della nuova storia della Dalmazia”, troviamo una minuziosa descrizione
anche dell’attivita della pesca o di quello che ne era rimasto. Gellio Cassi nella sua
“Rivista Dalmatica™ trascrivendo questi rapporti cosi sintetizza I"attivita della pesca:

Un tempo fiorentissima, nel 1806 era ridotta a zero; pescavano solo dei
contadini, quando non avevano nulla da fare. Si aggiunga che i mezzi adoperati non
potevano, causa l'ignoranza di chi li adoperava, servire che a distruggere o a fare
allontanare il pesce.

Negli ultimi tempi erano venuti dei pescatori di Puglia con reti che rasentavano il
fondo ed estirpavano le piante che servivano di alimento ai pesci. In un decennio la
pesca del tonno nelle isole del Quarnaro aveva dato centomila libbre venete all’an-
no, a Novegradi ed Obbrovazzo 250 mila, a Sebenico 8000; le sardelle e le aringhe
un milione e 200 mila. Il pesce si conservava salato, affumicato, lessato. Il valore di
quello pescato formava L. 17.910.550; di cui se ne consumava per L. 15.036.850 e
ne restava quindi 2.875.700 per esportazione. Per far si che la pesca aumentasse, il
Dandolo tolse i dazi, i privilegi e le restrizioni: la dichiaro libera e sperava che nel
1808 sarebbe rifiorita. Infatti miglioro, dandoe maggior prodotto, nonostante la per-
turbazione prodotta dalla guerra. Nel 1809 la pesca non rese nulla; la guerra scon-
volse tutto, né si poté conservare il pesce, perché mancava il sale.



I1 costante ottimismo e la fiducia che Dandolo riponeva nella ragione di ogni
singolo uomo non vennero mai meno, anche di fronte ad una situazione cosi com-
plessa. Innumerevoli furono i progetti sulle opere da compiere che spaziavano in
tutti i campi dell’economia e della organizzazione civile, militare ed ecclesiastica.
Per quanto riguarda la regolamentazione dell’attivita della pesca, abbiamo trovato
tra i vari Proclami dell’ Amministrazione Napoleonica, nelle sale del Palazzo Garagnin-
Fanfogna, sede attuale del Museo civico di Trogir (Trau). un Regolamento pubblica-
to a Zara in data 13/aprile/1808 e che riportiamo integralmente.

Il Regolamento consta di 58 articoli, divisi in nove titoli oltre ad alcune di-
sposizioni generali in appendice.

Il testo & quanto mai interessante perché ci indica quali erano le tecniche di
pesca utilizzate e quali i loro nomi, quali specie di pesci venivano catturati e quali le
operazioni dannose alla pesca in generale, mostrando una attenzione particolare per
la salvaguardia della fauna marina come un enorme capitale da proteggere e ben
amministrare, anticipando i tempi rispetto ai modelli di controllo che si sarebbero
adottati, o dovuti adottare, negli anni a seguire.

IL PROVVEDITOR GENERALE DELLA DALMAZIA

Considerando che per la mancanza di provvidi Regolamenti la Pesca, natu-
rale sorgente per la Dalmazia, & giunta ad estrema decadenza, con danno gravissimo
della Provincia:

Considerando che non basta I'aver abolito i decreti e le consuetudini, che per
lo passato inceppavano ed opprimevano la pesca, ma che conviene inoltre assicurar-
ne 1 progressivi utili risultati, coll’impedirne ogni abuso e indisciplina:

Vista la Determinazione 16 Decembre 1807, che rende libera la pesca ed
esente da ogni dazio il pesce fresco:

DETERMINA

TLE. 1

Della Pesca delle sardelle colle reti grandi, dette Tratte estive, o Tratte da Sardelle.

Art. 1. La pesca delle Sardelle colle Tratte estive € lecita solamente né quattro
oscuri di luna, chiamati scuri estivi, ossia scuri principali, e sono quelli di
maggio, giugno, luglio, ed agosto.

2. Il primo scuro di maggio & quello che succede al plenilunio il piu vicino al
primo giorno di maggio, quando anche cadesse a 28. d’aprile. Gli altri tre scuri
vengono di seguito. Quello di agosto finisce talvolta in settembre.

3. La pesca della Tratta incomincia la quarta notte dopo il plenilunio, e termina nel



primo quarto della luna, con che si eserciti unicamente per il corso di venti
notti in clascun scuro.

4. Né momenti né quali splende la luna entro le venti notti contemplate dall’ Art.
3., & vietato 1'accendere il lume solito nell’atto della pesca.

5. Ciascuna Tratta tiene una sola cratella sopra di cui si accende il lume.

6. Il proprietario o direttore della Tratta si reca ad esercitare la pesca in ciascun
scuro, fornito dall’ Anziano della rispettiva Comune di un viglietto che colle
norme degli Art. 2, e 3. indichi in quale notte incominci il diritto alla pesca,ed
in quale notte termini. L’ Anziano tiene registro dé viglietti che rilascia.

7. Al compimento delle venti notti, il proprietario o direttore della Tratta si rasse-
gna all’Anziano, e gli dimostra il ritorno della Tratta al cosi detto disarmo.
L’ Anziano al margine del registro di cui parla 1’ Art.6., fa annotazione del gior-
no, in cui la Tratta ebbe a rassegnarsi.

8. 11 proprietario o direttore della Tratta impedito dalla forza del mare od altra
irresistibile causa di rassegnarsi in termine all’ Anziano, giustifica nelle debite
forme presso I’ Anziano medesimo il sofferto contrattempo. L' Anziano fa pari-
menti I’annotazione della giustificazione addottasi.

9. Lirispettivi Delegati, o Vice-Delegati di Governo di tratto in tratto avocano a sé
il registro degli Anziani per le opportune ispezioni.

TEEH
Della pesca dé sgombri, lanzarde, e suri colle medesime Tratte estive.
10. La pesca dé sgombri, lanzarde, e suri & permessa non solo né quattro scuri
principali contemplati dall’Art. 1., ma in appresso né due scuri d’aprile, ed
ottobre, detti scuri venturini.
11. Sono comuni a questo Titolo gli Articoli 2. 3.4.5.6.7.8.9.

TIT. 111
Della pesca delle Sardelline colle stesse Tratte estive.

12.0ve vengono predate le Sardelline (ossiano piccole Sardelle che vengono in-
salate senza farne la numerazione) com’e spezialmente nelle pescherie esi-
stenti in alcune localita dé Cantoni di Macarsca, Spalato, e Trau, & accordato
I'uso della pesca di dette Sardelline dal mese di marzo inclusive fino al mese di
ottobre inclusive.

13. Anche a questo Titolo sono comuni gli Articoli 2. 3.4.5.6.7.8.9.

TIT. IV
Della pesca della Sardelle che viene praticata colle reti chiamate Voighe, o reti
sardellare.



14.La pesca con le Voighe o cosi dette reti sardellare, ¢ generalmente proibila,
salva I’eccezione contenuta nel seguente Articolo-

15. Ha luogo in favore della terra di Comisa nell’Isola di Lissa I'esercizio della
pesca con le Voighe intorno agli scogli di Sant’ Andrea e Pelagosa, ed in favore
degli abitanti della Terra di Lissa intorno lo scoglio Cazza.

16. 1l proprietario della Voiga adopera al piu otto pezzi di reti chiamati Spedoni.
Ciascuno di questi ha per lunghezza massima dieciotto passi, e per altezza
massima trecento Macchie. Durante gli anni 1808, 1809, 1810 ¢ tollerata nelle
Voighe oggidi sussistenti 1'altezza attuale, purcheé non ecceda le quattrocento
macchie .

17. Sono comuni al presente Titolo gli Articoli 1.. 2.

18. Il padrone della Voiga parte il terzo giorno dopo il plenilunio, onde praticare la
pesca, e la esercita per venti notti, come all’Articolo 3. E’ parimenti soggetto
alle discipline degli Articoli 6., 7., 8.

19. L’ Anziano gli rilascia il viglietto giusta I’Art. 7. all’orché riconosce essere la
Voiga corrispondente alle prescrizioni dell’ Art. 16.

20. Il padrone della Voiga la cala in mare a notte bene oscurata né mai la usa a luna
splendente .

21. Nello stendere la Rete tira una linea dal golfo verso un punto dello scoglio, o
da una punta dello scoglio verso il golfo, e mai la stende lungo lo scoglio.
22. L’ Anziano incarica quello dé padroni di Voiga che a lui sembra pit opportu-
no, della responsabilita di far osservare nel rispettivo scoglio I'ordine della
pesca, e di riferirne ad esso Anziano le inconvenienze per avventura emerse.

TIT. V
Del cosi chiamato Broschetto

23.Hanno luogo i Broschetti chiamati principali, che stabiliscono le consuete ge-
nerali norme:

Hanno pur luogo i soliti Broschetti subalterni.

24 Non vengono compresi nel Broschetto principali le Tratte inabili, o deficienti
dell’ordinario corredo di barche: parimenti non vi sono comprese quelle che il
proprietario non volesse armare, cio¢ far agire nella pesca, sebben siano abili e
corredate .

25. Hanno parte nel Broschetto medesimo unicamente quelle Tratte che sino il
giorno 25 Aprile sono state notificate a tal effetto. La notifica si fa nella Can-
celleria del Comune, ove si stabilisce esso Broschetto principale .

26. Contemporaneamente ed in pari modo li Padroni delle Tratte notificano, e
stabiliscono le cosi dette Conserbe, cioe le Societa che tra essi vengono conve-
nute per il pit utile e regolare andamento della pesca .
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27. 11 primo Broschetto principale si verifica in ciascun anno nel giorno del pleni-
lunio pit vicino al giorno di Maggio.

28. La fissazione, ossia getto di ogni Broschetto principale, viene fatta dinanzi il
rispettivo Delegato, o Vice- Delegato di Governo che ne fa stendere processo
verbale, e concederne copia a ricercanti.

29. T Broschetti subalterni vengono fissati presso I’ Anziano delle Comuni: Egli
pure ne stende il relativo processo berbale, di cui accorda copia.

TIT. VI
Della Pesca delle cosi dette Tratte invernali
30. Quelle Tratte chiamate Invernali, che hanno il sacco con gli occhi minutissi-
mi, non esercitano la pesca delle maride dal primo di agosto sino li 31 ottobre.
31. Le Tratte invernali di qualunque sorte non pescano durante 1'oscuro della luna,
ma né crepuscoli della sera, negli albori della mattina, e col chiarore della luna.

TIT.VII
Della pesca delle Angusigole e dé Gavoni.

32. Ove si pratica la pesca delle Angusigole col lume e colle Voleghe grandi, que-
sta s1 esercita negli scuri di novembre, decembre, e gennaro, perd con tempo
placido, ed allorché non splende la luna.

33. La pesca d& Gavoni colle reti picciole, dette gavonere, ¢ praticata in tutti i
tempi dell’anno, perd di giorno, o né crepuscoli della sera, o nell’albeggiare
della mattina, o col chiarore della luna, né gia coll’uso del lume, con strepiti,
o con getto di pietre.

TIT.VIII
Delle operazioni dannose alla pesca in generale

34. Nell’atto, in cui si esercita la pesca delle Sardelle, € proibito; Primo, 1’accen-
dere fuochi nelle punte. Secondo, lo stendere le vele nelle Punte delle Poste, o
calare le vele dietro li cosi detti Luminadori, ossia raccoglitor? del pesce col
lume. Terzo, il fare strepito con remi, sassi, o altrimenti.

35. E’ proibito in qualunque tempo il gettare sassi o calce nelle Valli.

36. Nelle Poste, ossiano Valli da pesca di Sardelle, & proibito I'uso delle Fronzate
col Mortajo, detto Pobuk, dal primo di marzo sino 1'ultimo di ottobre.

37. Nelle Valli e Seni, che non sono Poste da Sardelle, ¢ permesso in ogni tempo
I'uso delle Franzate, pero col solo raggio di mediocre grandezza, adattato ad
un’asta di due passi.

38 La pesca detta Zapassi , che si pratica con copioso getto di pietre, € impedita in
qualunque Valle e Seno dal primo di marzo sino ['ultimo di Ottobre.
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39. L'uso delle Trammate, ossiano Spaventi, & impedito nelle Poste da Sardelle
dal primo di marzo sino I"ultimo di ottobre.

40. E’ proibito I'uso delle reti Pampanizze, ossiano Prostizze, di straordinaria al-
tezza e lunghezza, salvo I’'uso di dette Reti, allorche la loro altezza non ecceda
cento macchie, e la loro lunghezza non ecceda quaranta passi.

41. Tali Reti stanti nella condizione dell’altezza e lunghezza come sopra annuita,
e che servono a predare Sgombri, Lanzarde, Suri, Occhiate ed altri pesci, ven-
gono usate, senza pero praticare strepiti né Seni ed intorno le punte, ne mesi di
primavera e di esta, e senza sturbare in alcun modo la pesca delle Sardelle nelle
Poste. Le reti medesime adoperano il raggio adattato all’asta di due passi.

42. Nelle Poste da Sardelle ed intorno le Secche vicine ad esse ¢ impedita la pesca
de Coralli, libero essendo il praticarla intorno gli scogli ove non ¢ esercitata la
pesca delle Sardelle, e nelle Secche lontane alcune miglia dalle situazioni di
pesca da Sardelle.

1L X
Delle pene ai Contravventori, procedura, e giudicatura verso i medesimi

43. Chi per la prima volta contravviene alle disposizioni del presente Regolamen-
to, & condannato alla pena di carcere non minore di giorni otto, né maggiore di
due mesi; ovvero ad una multa pecunaria non minore di L.40: né maggiore di
L 300, desolvibile a benefizio della Comune .

44. Chi ¢ recidivo nella contravvenzione, & soggetto ad una pena doppia di quglla
¢ stabilita nell’ Articolo precedente.

45. Chi contravviene per la terza volta, pud essere ritenuto in carcere per sei mesi,
e non meno di tre .

46. E’ ritenuto in carcere per tre mesi il proprietario o direttore di Voiga che anco
la prima volta pratica la pesca fuori dé limiti prefiniti coll’Art. 15. La pena &
sempre duplicata ogni volta che manca.

47. 1l Delegato o Vice-Delegato rispettivo conosce e giudica, salvo alla parte che
si professasse aggravata, il ricorrere senza che pero il ricorso porti sospensio-
ne.

48. Si tratta I’argomento colla norma delle trasgressioni politiche, e colla maggio-
re semplicita.

49. 1l Delegato o Vice-Delegato procede tanto ad istanza di parte, come ex Officio
inerendo anco alle risultanze che gli offre 1'inspezione prescritta dell’ Art.9.

50. Allorche il fatto reo porta danni civili, e riservato alla parte lesa il competente
diritto di rifusione, che viene contestato dinnanzi le Autorita Giudiziarie.
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DISPOSIZIONI GENERALI

S51. Le tratte da Sardelle dell'Isola della Brazza esercitano la pesca nelle Poste
dell’Isola di Lesina e dell'Isola di Lissa promiscuamente ai Lesignani ¢ Brazzani.

52. E’ quindi comune ad esse Tratte della Brazza il Tit.V del presente Regolamen-
to.

53. Sono autorizzati per una pari giustizia i proprietari di Tratte da Sardelle delle
Isole di Lesina e Lissa a praticare la pesca promiscuamente ai Brazzani nelle
acque della Brazza.

54. Il Broschetto principale per la pesca, che viene esercitata nelle acque di Lesina
¢ Lissa dalle Tratte Lesignane, Lissane, e Brazzane, continua ad essere stabili-
lo e gettato nella citta di Lesina.

55. Con separata provvidenza viene apposto I'opportuno riparo all’abuso che ha
luogo specialmente nel taglio dé Pini, il di cui legno e corteccia interessano
essenzialmente la pesca.

56. Ove ha luogo la pesca del Tonno, le tratte da Sardelle ed ogni altra pesca a
lume, debbon tenersi a dugento passi di distanza per lo meno .

57. 11 presente Regolamento avra la sua esecuzione dal giorno della rispettiva
pubblicazione.

58.1Delegati, i Vice-Delegati, e gli Anziani delle Comuni sono in particolar modo
incaricati della li lui osservanza.

Zara il 13, Aprile 1808

DANDOLO ANGIOLINI Segr. Gen.
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Alberto Silvestro
Ancora sulla Marina militare pontificia

1, Premessa

Fin dai primi anni in cui Pio VII riprende il potere dopo la caduta di Napoleone la
Marina pontificia deve fronteggiare momenti difficili. Scomparso il naviglio milita-
re, trasferito quasi integralmente al seguito delle truppe francesi in Egitto e la distrut-
to, le Marine mercantile e peschereccia si trovano ad operare in un ambito in cui
prevalgono gl’interessi delle nazioni pil potenti e piu assolutiste (nell’ Adriatico so-
prattutto Austria e Regno di Napoli), e I'illegale attivita dei predoni di mare.(1)

In tale situazione una componente militare navale sarebbe stata utile soprattutto per
far fronte alle incursioni piratesche. Tuttavia, grazie all’appoggio di varie potenze
europee (Inghilterra, Francia, etc.) lo Stato Pontificio riesce ad ottenere una certa
protezione dagli attacchi delle Reggenze barbaresche e trascura di costituire una Marina
militare propria ed autosufficiente.

La Guardia di Finanza, invece, mantiene in servizio alcune piccole unita veliche
(guardacoste, cannoniere, scorridore o scorridoje ed altre imbarcazioni minori), con
le quali vengono svolte soprattutto azioni anticontrabbando ma, in caso di necessita,
anche crociere a protezione delle navi mercantili e pescherecce e inseguimenti di
navi predatrici.

Dopo I'intervento della Francia in aiuto di Pio IX e la formazione della Repubblica
Romana ci si rende conto dell’opportunita di ripristinare una forza navale da guerra
riunendo sotto un unico comando i quattro rami della marineria: quel poco che rima-
ne della militare; la mercantile e la peschereccia gestite insieme alla sanita dall’appo-
sita congregazione speciale; la doganale, che dipende dalla Finanza e dispone dei
vaporetti per il servizio sul Tevere e di unita veliche.

Vengono date disposizioni per la costruzione di alcune navi (parte delle quali a
vapore) e per I’arruolamento di ufficiali, sottufficiali e marinai attingendo dalla Ma-
rina mercantile personale in possesso dei requisiti richiesti. .

A capo di questa nuova struttura, varata con decreto del 23 gennaio 1849, viene
posto Alessandro Cialdi, che non ha tempo e modo di portare a termine il mandato.
Alla caduta della repubblica egli preferisce ritirarsi in esilio a Firenze. Tuttavia, nel
1856, viene riammesso in servizio dal governo pontificio e posto a capo della Marina
con il grado di colonnello. Manca poco, ormai, alla fine del potere temporale e i
compiti assegnati alla Marina, tra 1860 e 1870, si riducono alla sorveglianza della
costa laziale per evitare sbarchi di garibaldini e per fronteggiare i contrabbandieri. (2)

Dopo il 1870 Cialdi si ritira a vita privata e si dedica agli studi, dopo aver rifiutato
I’offerta di entrare nella nuova Marina italiana.



1.1. Disposizioni per I’arruolamento del personale
A dimostrazione di quanto si cerco di fare, per I"arruolamento di ufficiali di Stato
Maggiore, si trascrive il bando emesso il 26 gennaio 1849:(3)
“MINISTERO DI GUERRA E MARINA
PROGRAMMA SULL'AMMISSIONE DEGLI UFFICIALI DELLA MARINA RO-
MANA
Il Governo nella determinazione di dare allo Stato una Marina che gli sia moral-
mente e materialmente utile e nell’intendimento eziandio di favorire principalmen-
te a preferenza degli altri Stati Italiani, i sudditi romani, si fa ad invitare gl'indivi-
dui addetti alla marineria mercantile dello Stato per essere ammessi in quella di
guerra.

La richiesta si dirigge a due classi, a quella che possa percorrere i gradi di Stato
Maggiore ed a quella de’ marinari e bassi ufficiali. In questo programma si ha ragio-
ne soltanto ai primi; pei secondi ’appello non si fara attendere molti giorni.

Coloro che vorranno concorrere alla carriera di ufficiali, e che nella prima ammis-
sione avranno grado di Tenente in seconda, o di Tenente in prima, dovranno assog-
gettarsi alle seguenti discipline.

ARTICOLO I

Per comodo de’ concorrenti saranno nominate due apposite Commissioni per gli
esami, una in Ancona, ['altra in Civita-Vecchia, come capi luoghi dei due diparti-
menti, Adriatico e Mediterraneo.

ARTICOLO I 1

Il candidato dovra inviare ad una delle due Commissioni la istanza corredata.

1. Della fede di nascita.

2. Dello stato dei servizj resi tanto sopra i legni del nostro Governo, quanto su
quelli esteri debitamente certificati. Questo documento non é indispensabile, ma sara
molto valutato a chi lo possiede.

3. Dell’attestato di buona condotta rilasciato dalla rispertiva Camera di Commer-
cio, non che della fede del Tribunale Criminale.

4. Del certificato dei Capitani dei bastimenti, a bordo dei quali ha navigato, che
attestino la sua attitudine, e la sua buona condotta.

Questi documenti dovranno essere legalizzati dall’ autorita primaria del porto.
5. Del certificato della stessa autorita del porto d’onde risulti una navigazione di
lungo corso non interrotta di cinque anni almeno.
6. Dei certificati delle Scuole pubbliche d'idrografia, e dei professori particolari,
ove ha fatto il suo corso di nautica.
7. Dell’attestato medico-chirurgico rilasciato da uno degli Ufficiali Sanitarj marit-
timi.
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ARTICOLO HII
Dovra subire un’esame d’innanzi ad una delle Commissioni, diviso in due parti,
cioeé pratico e teorico.
Parte pratica
1. Sull’armamento
2. Sulla manovra dei bastimenti e delle imbarcazioni
3. Sull’artiglieria.
Parte teorica
1. Sull’aritmetica dimostrata
2. Sulla geometria elementare
3. Sulle due trigonometrie
4. Sopra i pin essenziali problemi d’astronomia nautica
5. Sull’uso degl’istrumenti
6. Sulla lingua inglese o francese, che, o 'una, o I’altra dovra saper parlare e scrive-
re in modo da farsi intendere
7. Sullo scrivere correttamente l'italiano.

ARTICOLO IV

Dopo I’esame la Commissione formera la scala di merito dei candidati, proponen-
do al Ministero di Guerra e Marina, quelli che credera piit idonei ad essere ammessi.
ARTICOLO V

I Capitani al gran corso che concorreranno, saranno esenti dal suddetto esame. La
Commissione stabilir... la scala di merito, fra questi e gli altri concorrenti, d’appres-
so i documenti di cui, come si é detto di sopra, deve essere corredata istanza di
ognuno.
ARTICOLO VI

Per I’ammissione, |’eta del candidato non dovra essere minore di anni 21, né mag-
giore di anni 35.
ARTICOLO vII

Nel primo concorso, che avra luogo dopo quaranta giorni dalla dgta del presente
verranno scelti numero sei fra i candidati, e di questi i tre riconosciuti di maggior
merito saranno, attesa l’'urgenza, posti subito in attualita di servizio: I tre rimanenti
poi dovranno attendere il lasso di cento venti giorni dalla data medesima, per dar
luogo a ripatriare e concorrere di quelli che si trovassero in navigazione.

La Commissione posto a confronto il merito dei suddetti tre prescelti, e non am-
messi, con quelli dei nuovi concorrenti, pronuncera sulla definitiva ammissione dei
tre che occorrono per completare il numero di sei.

ARTICOLO VIl
Se il numero di candidati prescelto dalle due Commissioni superasse quello de’ sei
voluto dal presente programma. Il Ministero di Guerra e Marina si riserva il diritto
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di nominare in Roma una terza Commissione per giudicare quali fra essi siano di
maggior merito.
ARTICOLO IX

I due che fra i sei ammessi la Commissione reputera i piu meritevoli, verranno
subito prescelti a coprire il grado di Tenente in prova.

ARTICOLO X

Nelle successive promozioni i sei novelli ammessi avranno diritto di concorrere
assieme agli altri Ufficiali di egual grado di gia esistenti.
ARTICOLO X1

Le sopracitate due Commissioni saranno composte dell’ Ufficiale di Marina Co-
mandante il Dipartimento, dell’ Ufficiale di Artiglieria Comandante il Forte, del Ca-
pitano del porto, d’un professore di Matematica nominato dal Ministero di Guerra e
Marina, e di un membro della Camera di Commercio eletto dalla stessa Camera
Roma 26 Gennaro 1849
Il Ministro della Guerra e Marina
P. DI CAMPELLO
Roma 1849. Nella Stamperia dellaR. C. A.”

Il precipitare degli eventi rende impossibile portare a termine tale programma ma, a
dimostrazione dell’attitudine dei marinai pontifici a svolgere compiti di carattere
militare, rimane la testimonianza dell’attivita svolta dal Roma.

Trascorrono alcuni anni ed il problema della costituzione della Marina militare si
ripresenta. Infatti come risulta da carte conservate all’ASR, il 13 febbraio 1854 il
ministro dell’Interno invia alla S. Consulta un progetto su tale materia, del quale non
abbiamo trovato copia.(4) La risposta ¢ sollecita: il 17 dello stesso mese il vice presi-
dente della S. Consulta invia le sue osservazioni.

Per quanto & possibile desumere da questa lettera, la proposta prevedeva I'unifica-
zione della piccola componente militare marittima esistente con quella della Guardia
di Finanza. Inoltre dedicava attenzione solo al versante tirrenico dello Stato, trascu-
rando completamente quello adriatico.

Contro tali ipotesi il vice presidente si scaglia duramente e non risparmia critiche
feroci al compilatore del progetto ed alla Finanza, come risulta da alcuni passi che
qui si riportano:

“Non era dell’istituto dello Scrivente il fermarsi molto sull’idea primigenia conce-
pita nel proggetto medesimo, ma persuaso che non fossero per riuscir inutili le
animadversioni sul precipuo punto di massima, sara della di Lei saviezza farne quel
conto, che stimera opportuno (...) Sono savie, savissime le osservazioni che hanno
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preceduto le presenti circa la diversita sostanziale delle due marine Militare e doga-
nale per ritenere inconciliabile, non che assurdo il principio di formarne un amalga-
ma ... sebbene nel proggetto siasi ammesso che lo Stato Pontificio ha due mari ed é
verissimo, nello sviluppo del medesimo non si é avuta ragione che di un mare solo,
cioe del Mediterraneo, dimenticando intieramente I’ Adriatico (...) quanto all’impor-
tanza dell’Adriatico ella é rilevantissima e superiore a quella dell’altro mare in tutti
i rapporti, ma specialmente e precipuamente nei sanitarii e doganali; imperocché
non vi ha ch’ignori essere quella spiaggia oltremodo pin estesa, popolatissima, pii
affluente di scali opportuni, e comodi agl’imbocchi e sbocchi sia di persone, sia di
merci, testimonio di cio il Ministero delle Finanze che potra documentare agevol-
mente essere maggiore il numero dei contrabandi che si commettono fra l'anno nel-
I"Adriatico di quelli che accadono nel Mediterraneo (...) ritenendosi sempre savie le
osservazioni sull’inconciliabilita dell’amalgama colla marina doganale, che sotto
tutti i Governi é una cosa separata e diversa, tutto l'appoggio del Progetto consiste-
rebbe nella mancanza del materiale e nell’inattitudine dell’attuale personale che
compone la marina militare, il quale per verita costa una somma riflessibile senza un
corrispondente risultato. Questa difficolta si presenta invero di poco momenio men-
tre ove il Governo volesse di proposito organizzare la marina Regia, che cosi sembra
nominar meglio che marina militare, altro non avrebbe a fare che fornire i mezzi e
cambiare il personale, di cui a dovizia lo stato stesso potrebbe fornirlo. E qui giova
anche meglio rimarcare che si comprende come siasi nel progetto omesso il Mare
Adriatico; imperocche sarebbe facilmente sopraggiunta I'idea del rispetto dovuto al
personale di cui si compone quella marina mercantile (...) del numero riflessibile di
capitani al gran corso, di quelli al lungo corso, e delle brave ciurme che la compon-
gono per risparmiare alla Stato Pontificio I'umiliazione di adottare il proposto mez-
zo dei Cadetti da mantenersi nel Collegio Militare del vicino Regno, potendo la ma-
rina dell’Adriatico fornire il personale idoneo ed istruito per una flottiglia anche
superiore alle forze ed al bisogno del nostro stato (...) Si osservo gia che I'autore del
progetto non puo essere uomo di mare o almeno istruito degli elementi che costitui-
scono questa professione, dacche pensa, come lo dice apertamente, che la marina
Militare potrebbe supplire alla guardia fissa del Littorale (...) ne consegue che ab-
bandonati i posti fissi del Littorale dalla forza che li guarnisce, tutto lo Stato reste-
rebbe da questo lato interamente scoperto di sorveglianza sanitaria (...) Del resto poi
sono pur troppo veri i disordini e gli abusi rimarcati dal progetto medesimo intorno
all’attuale Marina Doganale, quelli specialmente dell’uniforme e della Bandiera.
Non ne deriva pero che per ripararli sia necessaria la proposta fusione con la Mari-
na Militare, ma basterebbe soltanto un atto del Governo che definisse cosa sia la
marina Doganale, spiegando i distintivi dei Legni e delle persone colla stretta re-
sponsabilita di queste ultime per I'osservanza (...)"
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Nel fascicolo consultato non sono contenuti altri documenti e percio ignoriamo la
conclusione della vicenda che, comunque, si ritiene sia stata negativa perché non
risulta che sia stata costituita una Marina militare pontificia.

A proposito delle critiche avanzate alla Marina doganale, gia in passato sono sta-
te messe in luce le aspre divergenze esistenti tra il personale degli uffici marittimi e
delle dogane.(5) Va perd notato che, come risulta dagli elenchi dei compromessi
politici, numerosi militari della Finanza erano stati inquisiti perché simpatizzanti
con gli oppositori del governo.(6) Non si pud percio escludere del tutto che funzio-
nari ministeriali fedeli alle istituzioni, al corrente di questa situazione, si accanisse-
ro contro 1’organismo cui appartenevano tali cospiratori.

Si ritiene utile aggiungere alcune notizie riguardanti la gestione dei piroscafi ponti-
fici adibiti alla navigazione sul Tevere, tra i quali ovviamente il Roma, e |’ attivita che
veniva svolta da unita della Finanza.

1.2. A proposito della gestione dei vaporetti sul Tevere

Il documento di riferimento, come risulta dalla riproduzione in fig. 1, & denomina-
to:

Comando della Marina Pontificia = = Finanza
Direzione de Piro-scafi sul Tevere
Rassegna Generale di Contabilita dell’ Equipaggio de’ suddetti Piroscafi, non che
delle spese incontrate per I’Amministrazione suddetta durante il Mese di Novembre
1844.(7)

Esso ¢ composto da diversi prospetti cosi intitolati:

- Situazione e bilancio della forza citata all’epoca del 1° Dicembre 1844;

- Prospetto dimostrante il lavoro eseguito dagli equipaggi de Piro-Scafi per servire

di base al pagamento del sopra soldo e delle mercedi straordinarie, e finalmente

delle ore in cui hanno agito i PiroScafi durante il mese di No.bre 1844.;

- Dettaglio del personale; o

- Indicazioni della posizione di ciaschedun Individuo;

- Riassunto Generale delle competenze calcolate sopra le retro giornate di presenza.
Ovviamente le considerazioni che scaturiscono dall’esame di tali carte hanno un

valore largamente indicativo, in quanto riferite ad un limitato arco di tempo ¢ ad

una situazione completamente diversa da quella degli anni 1848-49. Cid nonostante

forniscono sufficienti informazioni anche su alcuni aspetti di carattere generale.

Il servizio dei vaporetti sul Tevere € istituito dal governo pontificio dopo che, nel
1842, sono stati acquistati in Inghilterra tre rimorchiatori a vapore da impiegare per il
traino delle imbarcazioni dirette dal Tirreno ai porti romani di Ripetta e Ripagrande,
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o verso il mare dai porti dell’interno. Inoltre, dopo 1’acquisto di altri due vaporetti nel
1844, viene istituito anche un servizio di trasporto passeggeri ¢ merci da Roma a
Ponte Felice, e viceversa, su un percorso di circa 70 miglia terrestri, v. fig. 3 (8)

Gli elenchi contenuti nel fascicoletto in esame sono relativi all’intero parco: i piro-
scafi tiberini Archimede, Blasco, Papin, Roma; a Piro Draga; il burchio S. Gregorio,
i burchielli §. Maria e S. Fermina.(9) Verranno esaminati e trascritti solo i dati riferiti
direttamente o indirettamente al Roma e al Tenente Colonnello Alessandro Cialdi.

La tabella del personale imbarcato sul Roma & la seguente:

- Aspiranti a soldo intero |
- Nostromi 1
- Mastri operai 1
- Piloti 1
- Marinai 4
- Mozzi I
- Macchinisti Inglesi 2

- Macchinisti Francesi -
- Allievi macchinisti -
- Fuochisti 3
- totale 13
In quanto alle prestazioni d’opera dell’equipaggio, dal relativo prospetto si traggo-
no 1 seguenti dati:
- giorni di lavoro che danno diritto al soprasoldo 29
- indicazione delle ore in cui hanno agito le macchine per desumere il consumo del
carbone 217
- lavori eseguiti dagli equipaggi nei giorni in cui i PiroScafi non hanno agito ...":
“Roma
Dal 2 a tutto il 13, in causa della gran pianara non poté il Piro Scafo passare sotto
Ponte Molle, in questo tempo il Piro Scafo stette sempre vicino al Ponte in attenzione
del momento da poter passare, ed’intanto si occuparono di passare il Carbone al
Papin che trovavasi di la del Ponte. —-
Li 22, occupati tutto il giorno in ajuto dei Macchinisti———
Dal prospetto del personale traiamo le seguenti notizie, dopo aver indicato con
lettera progressiva le intestazioni delle singole colonne:
a - Indicazione della posizione di ciaschedun Individuo
b - Cognome e Nome
¢ - Gradi
d - Variazioni Movimenti
e - Giornate di presenze che danno diritto alla Competenza di
f - Soldo detratta la Giub.*
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g - Soprasoldo
h - Mercede straord.

a b c d e f g h
terra  Cialdi Alessand.® T. Col.°Presente alla Direzione - s = .
Roma Cialdi Carlo  Asp.® Presente 30 26 -
Roma Secci Serafino Nostr.” (vedinota 1) 30 25 -
Piro Drag.Pisani Ant.® = § o e Oy
S.“ Maria Gheduzzi Virgilio * = = R
In terra Dolciotti Angelo M.° op. (" " 4
Roma Tonelli Ant.® Piloto  Presente 30 29 -
Roma  Baracchini AndreaMarin.°Presente 30 29 -
In terra Paolini Francesco " (vedi nota 5)
Roma Demuti Antonio * Presente 30 29 -
in terra  Di Giovanni Giuseppe = (vedi nota 6)
Roma  Fraticelli Vincenzo “ Presente 30 29 -
Roma Cajussi Cesare a = 30 29 -
Roma Dileva Francesco Mozzo (vedi nota 7) 30 29 -
Roma Cooper David  Fuoch. £ * 8 30 24 -
Roma Naccini Ferdinand “ Presente 30 30 -
Roma  Barletta Raffaele * t 30 30 -

Marchigiani Fort.® % (vedi nota 9)

Macchinisti

Roma  Raspison William Inglese Presente 30 - -
Roma Simpson Giovanni * = 30 - -

-nota 1 - “Dal 10, a tutto il 13, é stato occupato per preparare le bighe, alzarle,
mettere in terra la Caldaja, dismettere le bighe, e riportare a S. Paolo gli ordigni che
ci vennero prestati per tale operazione. Li 14, 15, 16, e 17 sul Burchiello S. Fermina
per portarlo da Ripa Grande a Ripetta, scaricarlo, e ricondurlo a Ripa Grande. Li
22,23, e 25 come sopra. Li 26, 27, e 28 é stato al ricupero delle catene ed altri oggetti
appartenenti al Molino trasportato dalla pianara. Li 29, ritornatosulla Roma ed
esiste.”

-nota 2-" Li 6, 7, e 8 per fiume in cerca del Mulino trasportato dalla pianara. Li 9
al lavoro delle bighe. Li 10, 11, 12, e 13 a bordo della Roma a Ponte Molle in ajuto
di quel Nostromo pei lavori occorrenti. Li 14, 15, 16, e 17 sul Burchiello S.
Fermina per portarlo da Ripa Grande a Ripetta, scaricarlo, e ricondurlo a Ripa
Grande (...) Li 26, 27, e 28 ¢ stato al ricupero delle catene ed altri oggetti apparte-
nenti al Molino qui sopra citato.”

-nota 3 - “Sulla Roma a tutto il 28, Nov.*, ed il 29 rientra al suo posto sul Burchiello
S.“ Maria.”
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- nota 4 - “Tutto il mese per servizio de’ Piroscafi, avendo lavorato ancora due feste,
e fatte quattro nottate.”
- nota 5 - “Ha fatto da M.ro d’ascia tutto il mese avendo lavorato ancora due feste, e
fatte le nottate, due al Blasco, una all’Archimede, ed’'una alla Roma.”
- nota 6 - “ (...) ha fatto quattro nottate a bordo i Vapori con l'altro mastro.”
- nota 7 - “Entrato all’Osp.c li 7 Nov., uscito li 18, quindi a Bordo.”
- nota 8 - “Entrato all’Ospedale li 3. Nov., uscito il 9 detto.”
- nota 9 - “Ha fatto il fuoch. alla Roma dal 3 a tutto il 9, in rimpiazzo dell’amalato
Cooper.”

Per motivi tipografici si ritiene preferibile riprodurre in fotocopia (v. fig. 3) il Rias-
sunto Generale delle competenze calcolate sopra le retro giornate di presenza.

Risulta da tale prospetto che:

- il Ten. Colonnello Cialdi non percepisce alcuna retribuzione, a parte I'Indennita di
Foraggio di 24 scudi mensili;

- 1 tre aspiranti a soldo intero ricevono in tutto 42,3 scudi, circa 14 scudi ciascuno;

- i due aspiranti a mezzo soldo incassano 15,3 scudi, circa 7,15 scudi ciascuno;

- 1 sei nostromi percepiscono 93,30 scudi, circa 15 scudi a testa;

- 1 due Mastri Operaj hanno 32,10 scudi, cioe 16,05 scudi ciascuno:

- 1 sei Piloti vengono retribuiti con 94,95 scudi, pari a poco meno di 16 scudi per
individuo;

- 1 31 Marinari ricevono 319,40 scudi, circa 10 scudi per uno;

- i 6 Mozzi sono ricompensati con 47,85 scudi, quasi 8 scudi per ciascuno;

- gli 11 fuochisti introitano 139,82 scudi, circa 13 scudi a testa; 3

- il Ministro in Fiumicino riceve 8 scudi;

- il Marinaio ausiliario 2,10 scudi;

- 14 macchinisti inglesi ricevono 236 scudi, quasi 60 scudi per ognuno di essi;

- 1 2 macchinisti francesi ricavano 96 scudi, circa 50 scudi per uno;

- I’Allievo Macchinista romano, infine, riceve 10,60 scudi.

E’ evidente la grande disparita esistente fra i macchinisti stranieri e tutti gli appar-
tenenti alle varie categorie di nazionalita pontificia, le cui retribuzioni rientrano nella
norma delle paghe a Roma in quell’epoca. Tra i quattro fuochisti imbarcati sul Roma
(ma la tabella ne prevede tre) v’e David Cooper, molto probabilmente inglese.

I dati riportati sopra sono anteriori di quattro anni rispetto alla data del trasferimento
del Roma in Adriatico. Dalle carte a disposizione non risulta quali membri dell’equi-
paggio siano ancora presenti a bordo nel 1848 e se abbiano preso parte agli eventi
bellici. Sicuramente il tenente Raffaele Castagnola nel 1844 non era ancora destinato
ai vapori.

Da rilevare alcuni particolari che emergono dal dettaglio dei lavori:

- il personale viene impiegato con una certa flessibilita, perché diversi nostromi si
trasferiscono per operazioni speciali da una barca all’altra ed un paio di marinai ven-
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gono impiegati come mastri d’ascia;

- a conferma delle abitudini vigenti nello Stato romano Carlo Cialdi, imparentato al
Capo del servizio, viene impiegato alle dipendenze di questi;

- 1 macchinisti sono tutti stranieri, inglesi o francesi, a conferma della scarsa prepara-
zione tecnica dei naviganti pontifici. C’¢ perd un allievo macchinista nazionale, Giu-
seppe Bordoni. Sarebbe interessante conoscere se, nel 1848, i macchinisti del Roma
fossero ancora stranieri;

- nell’indicazione del soldo (o paga mensile) vengono chiaramente indicate le tratte-
nute per la pensione (giubilazione).

1.3. Attivita della scorridora S. Barbara
Fra le carte conservate nei fondi dell’ASR si trova anche un fascicoletto, il cui
titolo
Marina Militare Pontificia e sezione delle mediterraio.
Giornale della scorridoja N.° 4. S. Barbara ha’ tutto Il mese di agosto 1859
v. fig. 4.

Il redattore del documento & il timoniere. Nello stendere il resoconto dell’attivita di
tale legno dompstra di non avere una perfetta conoscenza della grammatica e della
sintassi, come risulta evidente dalle poche righe finora trascritte e dalle altre che
verranno riportate piu avanti. Ma la cura messa nel riferire i particolari pit minuti
della vita di bordo e quasi sempre privi di rilevante importanza, permette di conosce-
re in dettaglio gli aspetti della vita giornaliera dell’equipaggio di una piccola nave
pontificia in periodo di pace, dieci anni prima circa della fine del potere temporale
del papato. (10)

La grafia ¢ chiara e scorrevole e non crea particolari problemi d’interpretazione.

Chiaramente si tratta di un legno operante nel Mediterraneo, cio¢ nel circondario
marittimo di Civitavecchia, dislocato nel porto di Anzio (riportato in genere come
Porto di azio nel giornale di bordo), dal quale si allontana per brevi crociere nel corso
delle quali tocca localita non molto lontane dalla sede.

Da rilevare che nella intestazione del fascicolo & chiaramente indicato Marina Mili-
tare Pontificia. Inoltre, il giorno 19 agosto, Eugenio Alessandrini, comandante del
piroscafo S. Pietro, pone un visto sul giornale di bordo del S. Barbara ed un timbro,
v. fig. 5, dove appare la scritta Marina Militare Pontificia. Cio attesta che, a quella
data, esisteva una piccola Marina militare romana che, perd, svolgeva prevalente-
mente servizio per la guardia di Finanza, come risulta anche dai rapporti dei giorni 19
e 23 agosto e dai visti apposti il 25 e il 26 agosto da Luigi del Fante, comandante della
tenenza di Finanza, con applicazione di un timbro con la scritta PICCHETTO DI
FINANZA PORTOD’ANZO, v. fig. 6.

Si ritiene interessante trascrivere un ampio stralcio dello scritto, che da un resocon-
to degli impegni del personale tra il lunedi 1 Agosto 1859 e il mercoledi 31 dello
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stesso mese.

“giorno/  stato del maree  guardia al guardia al porto guardia alle timoniere
localita del vento casello del molo paranzelle  d’ispezione
e ai bastimenti da pesca
| - Anzio piccola maretta, fresco Luvigi Sturani  — Giovanni Biferali Gius. Desazio
ponente
2 - Anzio piccolo vento di ponente, G. Biferali Fortunato Landiere —— timoniere
aria chiara e calma di mare (11)

3 - Astura vento di ponente, aria —- — = e
chiara, calma di mare

4 - Anzio piccolo vento di terra, F. Landiere R. Oliva — G. Desazio
aria chiara e calma di mare
5 - Anzio vento fresco di ponente, G. Biferali Geronimo Degenari —- G. Desazio

piccolo vento di ponente,
aria chiara e piccola
maretta di levante

6 - Anzio vento fresco di ponente, G. Degenari R. Oliva, G. Biferali —- G. Desazio
aria chiara, calma di mare
7 - Anzio R. Oliva G. Biferali F. Landiere —-
8 -S.to  piccolo vento di ponente, —  —- — S Lorenzo
aria chiara, calma di mare
9 - Anzio piccolo vento di terra, G. Biferali R.Olivae —- G. Desazio F. Landiere
aria chiara e calma di mare
10 - Anzio piccolo vento di ponente, G. Degenari  G. Biferali — timoniere
aria chiara e calma di mare
I1 - Anzio piccolo vento di ponente, G. Biferali —-  G. Degeronimo G. Desazio
aria chiara e calma di mare
12 - Anzio piccolo vento di ponente, —- R. Oliva — —

aria chiara e calma di mare
13 - Astura piccolo vento di terra, — g== - ==
aria chiara e calma di mare
14 - Anzio piccolo vento di levante, G. Biferali —- — G. Desazio
aria chiara e piccola maretta
I5 - Anzio piccolo vento di ponente,G. Degenari  G. Biferali —- G. Desazio
aria chiara e mare grosso
di libeccio
16 - Anzio vento fresco di scirocco, R. Oliva F. Landiere G. Degenari timoniere
aria di pioggia e mare grosso
di libeccio
17 - Anzio vento fresco di libeccio, R. Oliva — F. Landiere —
aria grossa di pioggia,
calma di mare
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18 - Anzio vento fresco di libeccio, G. Degenari —- G. Biferali G. Desazio
aria di pioggia, mare grosso

di libeccio (12)
19 - Anzio vento fresco di ponente, R. Oliva - - G. Degenari —
aria chiara e piccola
maretta di ponente (13)
20 - Anzio vento fresco di mezzogiorno G. Biferali —- F. Landiere G. Desazio
aria torbida di pioggia, (14)

mare grosso da sud
21 - Anzio vento fresco di ponente, G. Degenari F. Landiere —- —

aria di pioggia, un poco G. Biferali (15)
di mare di fuorla

22 - Anzio vento fresco di tramontana, F. Landiere — G. Degenari  G. Desazio
aria di pioggia, mare grosso (16)
di fuore

23 - Anzio vento fresco di scirocco, G. Biferali — R. Oliva G. Desazio
aria chiara, calma di mare (17)

24 - Anzio piccolo vento di levante. G. Degenari —  G. Biferali G. Desazio
aria chiara, calma di mare (18)

25 - Anzio — —_— —_— —_—
26 - Terracina - —_ - —_—
27 - Terracina —- —_— - —_—

28 - Astura —_ — —_ —_
29 - Anzio G. Biferali - F. Landiere  G. Desazio
(19)
30 - Anzio vento fresco di scirocco, G. Digenari — G. Biferali G. Desazio
aria torbida, mare grosso (20)

di libeccio, grossissima
pioggia di levante

31 - Anzio R. Oliva _ G. Biferali — (21"
Per conoscere quali fossero le operazioni svolte dal personale di bordo, oltre alle

normali e consuete notizie sulle guardie effettuate, si trascrivono alcune frasi relative
a ispezioni e controlli d’altro genere:

(...) Circa l'ore 11 ant. esendo giunto una Tartana di Baniera napolitani nominata la
Concezione diretto per questo Porto di azio per caricare carbone per napoli li fu
farto la visita li fu trovato tutto ha tenore della suva dichiarazione (...) (venerdi 5
agosto);

- (...) stando in questo Porto per ordine dei superiore di prestare servizio ha questa
sezione per li Bastimenti che devono caricare in questo Porto di azio (...) (sabato 6
agosto);

- In questa mattina circa li ore 6. ant fece vela da questo Porto di azio con Piccolo
vento di Terra aria chiare e calma di mare dirigendomi in Perlustrazione Lungo la
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costa di Ponente Circa li ore 2. Pa esendo circa ha duve migli distanti alla Torre di
S. Lorenzo pigiai il vento fresco di Ponente non Potendo accostare in Terra alla
spiaggia mi convene di appugiare per levante Circa li ore 5. Pa mi sono andato
angorarmi in questo Porto di azio (...) (domenica 7 agosto):

- Circa li ore 8. Pa esendo giunto in questa Torre di S.to Lorenzo e subbito si presento
il deputato di questa Torre mi diede la mia libera pratica la sera ho divise la guardia
per la notte e la mattina non vi fu nulla di Rimarco (...) (lunedi 8 agosto);

- per ordine dei superiori di questa sezione di Prestare servizio in questo Porto per li
bastimenti che devone fare operazione di comercio (...) (mercoledi 10 agosto);

- (...) li ore 10. ant. Pigiai il vento fresco di Ponente mi convene di andarmi angorarmi
in questa Torre di astura e subbito si Presento il deputato mi diede Libera pratica
circa li ore 4. ant fece vela da questo Porto di azio (...) dirigendomi in Perlustrazione
Lungo la Costa di Levante Circa (...) (sabato 13 agosto);

- In questa mattina mi sono Posto alla vela da questa Torre di asture con Piccolo
vento di Levante aria chiare e Piccola maretta allo medemo vento dirigendomi in
Perlustrazione Lungo la Costa di Ponente Circa li ore 10. ant sono Giunto in questo
Porto di azio e subbito mi presentai dall Comesario di sanitario mi diede Libera
pratica (...) (domenica 14 agosto);

- (...) si attende alla sorveglianza di questo Porto per li Bastimenti che sono venuti
angorarsi per il Gattivo Tempo in questo Porto di azio (...) Degenari Geronimo di
guardia alle Paranzelle della pescha di soveglianze quando sharca il Pescio in Ferra
(...) (martedi 16 agosto):

- Oggi domine il vento fresco di Lebbeccio Con aria Grossa di Piogge e Calma di
mare allo medemo vento Circa li ore 10. ant e Giunto un mistico di Baniera
napolitani proviniente da napoli diretie per Civitavecchia carico di agrumi
comanato da Francesco Romano li fu fatto la visita li fu trovato tutto ha Tenore
della suva dichiarazione (...) (mercoledi 17 agosto);

- (...) si attende alla sorveglianza di questo Porto di azio per ordine del superiore di
questa sezione di finanza di sorvegliare li Bastimenti che stanno in questo Porto (...)
(giovedi 18 agosto);

- (...) Circa li ore 2. Pa e Giunto il Piroscafo S. Pietro in questo Porto di azio senza
novita (...)

(venerdi 19 agosto);

- (...) Circa li ore 9. ant avendo dato il sevo sotto il Piano della scorridoja subito
Buttaj in mare per andare allo muolo per guardaporto di sorvegliare li bastimenti
che fanne operazione di Comercio (...) (domenica 21 agosto);

- (...) si attende alla sorveglianza di questo Porto per ordine dej superiori di questa
sezione di vigilare li Bastimenti che stanno in questo Porto per fare operazione di
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comercio (...) (lunedi 22 agosto);

- (...) si attende per ordine di superiore di questa sezione di finanze di sorvegliare
in questo Porto di azio per quantita di Bastimenti che non ponno Partire per il
Gattivo tempo (...) (martedi 23 agosto);

- In questo Giorno circa li ore 2. Pa mi sono Posto alla vela da questo Porto di azio
per Portare il sig. Tenente di Girata ha Terracina e io Lasciando il marinaro Landiere
Fortunato ha Porto di azio per prestare servizio di terra e io dirigendomi in Perlu-
strazione Lungo la Coste di Levante Circa li ore 8. Pa essendo alla Paro di Torre
Paola mi fermai il vento di Ponente e mi venne il vento di Terra e sempre seguidando
la mia Grociere per Levante Circa li ore 4. ant sono giunto a Terracina e subbito si
presento il Capo Posto di sanita mi diede libera pratica. (giovedi 25 agosto);

- In questa mattina domina Piccolo vento di Levante Con aria chiara e Piccola
maretta di Ponente stando in questo Porto di Terracina per ordine di superiori di
questa Tenenza di mandare duve marinari Cove Biferali Giovanni e Digenare
Geronimo ha prestare servizio di suvo Comando Oliva Rocco di quartigliere di
Bordo della scorridora Circa li ore 3. ant si sono Ristituiti li duve marinari alla
Loro Bordo non vi fu nulla di rimarco. (sabato 27 agosto):

- In questa mattina circa li ore 4. ant fece vela di questo Porto di Terracina con
piccolo vento di Levante con aria chiara e calma di vento dirigendomi in Perlustra-
zione Lungo la Costa di Ponente circa li ore 12. ant essendo all Paro di Torre fico
Pigiai il vento di Ponente mi convene di Bordegare per la mia Grociera per Ponente
Circa li ore 6. Pa esendo all Paro di Torre fugliano e sempre seguitando la mia
Perlustrazione per Ponente Circa li ore 1. ant esendomi andato angorarmi in questa
Torre di astura li si presento il deputato mi diede Lbera pratica.(domenica 28 ago-
sto);
- In questa mattina circa li ore 6. ant mi sono Posto alla vela da questa Torre di
Astura con Piccolo vento di Terra con aria chiare e calma di mare dirigendomi in
Perlustrazione Lungo la Costa di Ponente Circa li ore 11. ant sono Giunto in questo
Porto di azio e subbito si presento il Commissario di Sanita mi died? libera pratica
(...) (lunedi 29 agosto);
- (...) circa li ore 2. Pa e Giunto una Tartana di Baniera napolitani proviniente da
gaieta dirette per questo Porto di azio per caricare carbone per Napoli gli fu fatto la
visita li fu Trovato Tutto ha Tenore della suva dichiarazione (...) (martedi 30 agosto);
- (...) Circa li ore 7. ant mi convene di Tirare ha Terra la scorridoja a cavisa del
Tempo Gattive Circa li ore 2. Pa Camiai il vento di sirocco e venne il vento fresco di
Lebbeccio Con Grosa Piogge all medemo vento Si attende alla sorveglianza del Por-
fo (...) (mercoledi 31 agosto).

Da quanto trascritto si rileva che:
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- in occasione della sosta della scorridora nelle localita toccate il commissario o il
deputato di sanita, o chi per lui in caso di sua assenza, riscontra che sotto 'aspetto
sanitario non vi sono deficienze, concede la libera pratica (ciog autorizza I’ approdo
del legno) e pone un visto sul giornale di bordo. A volte I"impiegato non pone molta
cura nelle sue annotazioni: ad esempio 1’8 agosto E. Montanari, deputato di sanita a
Tor San Lorenzo, registra I'approdo del S. Barbara il di 8 Luglio 1859;

- nel mese di agosto il movimento portuale nel porto di Anzio non ¢ rilevante. Vi
giungono infatti solo due tartane ed un mistico di bandiera napoletana. Le tartane
caricano carbone da recare a Napoli. Anche se la Marina pontificia, mercantile e
militare, annoverava solo i pochi vaporetti adibiti al servizio sul Tevere era possibile
rifornirsi di carbone in porti di limitata importanza, come Anzio;

- 1l servizio svolto dalla scorridora e di carattere doganale: perlustrazioni (forse
anticontrabbando) lungo la costa a nord e a sud di Anzio, visite ai bastimenti stranieri
in arrivo, sorveglianza al porto, controllo del pesce sbarcato, etc.;

- sembra che I'equipaggio fosse composto dal comandante e da cinque o sei mari-
nai. Infatti compaiono regolarmente i nomi di Biferali, Degeronimi, Degeneri, Oli-
va e Desazio. Il nome di Sturani invece compare una sola volta: potrebbe essere
sbarcato, andato in licenza o essersi ammalato. Non & chiaro se comandante e timo-
niere siano la stessa persona;

- quando possibile vengono eseguite operazioni di manutenzione e pulizia allo scafo.
Pertanto dall’esame di questo documento nulla appare di particolarmente impor-
tante. )
Note

(1) Per tali eventi cfr. A. GUGLIELMOTTI, Storia delle fortificazioni della spiag-
gia romana, Monaldi 1880; R. LEFEVRE, La Marina militare, cit.; M. GABRIE-
LE, L'industria armatoriale nei territori dello Stato Pontificio dal 1815 al 1880, ILTE
Roma 1961.

(2) AA. VV_, Dizionario biografico degli italiani, Treccani Roma 1981, s. v. Cialdi,
vol. 25 pp. 103 s.

(3) I testo del bando ¢ conservato alla Biblioteca di storia moderna e contemporanea
di Roma, collocazione archivistica Misc Ris B 193 17.

(4) Le carte esaminate sono conservate all’ ASR, ministero dell’Interno, b. 1253.
(5) In proposito cfr. A. SILVESTRO, A proposito di Crispino Valentini e di suo figlio
Antonio, in AA. VV,, 2° Seminario sulle Fonti per la Storia della Civilta Marinara
Picena, G. e G. Gagliardi Ascoli Piceno 2002, p. 205-218, nota 18.

(6) In proposito cfr. A. SILVESTRO, Carrellata sulla giustizia pontificia nell’'800 a
Grottammare e dintorni, L'Arancio n. 11/1994, p. 16 sg.

(7) ASR, ministero dell’Interno. b. 1253.



(8) La figura ¢ tratta da ASR, ministero dell’Interno, b. 1252.

(9) Per fedelta all’originale si & preferito conservare qui I’ articolo la che
contraddistingue il vaporetto Roma solo nelle citazioni da documenti d’archivio.
Negli altri casi si ¢ impiegato 1"articolo i/, come d'uso per le navi militari. Si noti
che, oltre ai nomi di carattere religioso e della capitale dello Stato Pontificio impo-
sti alle unita, sono stati impiegati anche nomi di uomini di scienza, come
Archimede e Papin.

(10) 11 documento ¢ conservato all’ ASR, Ministero dell’ Interno, b. 1253. Non desti
meraviglia I'ignoranza dello scrivente. L’ analfabetismo, e la conseguente scarsa
preparazione culturale, era diffusissima nei ranghi dei comandanti e dei paroni di
barche commerciali e pescherecce di tutto lo Stato Romano negli anni immediata-
mente successivi alla Restaurazione. Per quanto riguarda il I Circondario del-

I’ Adriatico si trascrivono le espressioni usate dall’ispettore Valentini per deplorare
un simile stato di cose e porvi qualche rimedio: “/ Sig. Luogotenenti di questo Ri-
parto mi hanno fatto conoscere che quasi tutti i Paroni, o Capitani Direttori dei
Bastimenti al piccolo Cabottaggio, ed alla Pesca non sanno ne leggere, ne scrive-
re; che la maggior parte di essi esercitavano simil rango all’attivazione del Motu
Proprio Sovrano 31: Gennajo 1820; e che ¢ impossibile di rimpiazzarli con altri
non ignari del Leggere, e Scrivere, perche non se ne trovano, o non hanno le cogni-
zioni necessarie ai Direttori (...) " (ASR, Camerlengato p. [, tit. IX, b. 82, fg. 116
del 4.4.1823.) Anche il marchese A. Belmonte, ispettore del III Circondario, si
esprimeva in modo analogo. Pertanto il fatto che il timoniere Desazio sapesse scri-
vere va ascritto a suo merito. Pa sembra 1'abbreviazione di pomeridiane, come ant.,
pil avanti trascritto, di antimeridiane.

(I1) Non e precisato il nome del timoniere. Inoltre Rocco Oliva ¢ designato Per
fare Polizia di Bordo e Polizia alle arme di Bordo.

(12) In questo giorno F. Landiere & quartigliere di bordo della scorridora.

(13) Non ¢ precisato il nome del timoniere. .

(14) In questo giorno F. Landiere & quartigliere di bordo alla scorridora.

(15) In questo giorno R. Oliva & quartigliere di bordo alla scorridora.

(16) In questo giorno R. Oliva & quartigliere di bordo alla scorridora.

(17) In questo giorno R. Oliva & di guardia a bordo della scorridora, G. Biferali di
guardia all’imbarco del carbone.

(18) In questo giorno F. Landiere & quartigliere di bordo della scorridora, R. Oliva di
guardia per asistenza ha bordo all Bastimento Carico di sale.

(19) In questo giorno F. Landiere € anche quartigliere di bordo alla scorridora.
(20) In questo giorno G. Biferali & anche guartigliere di bordo alla scorridora.

(21) In questo giorno G. Digenari & quartigliere di bordo alla scorridora.
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Nicola Romani
“La lebbrette” (continua dal n° 32)

Arrivammo a Genova dopo una ventina di giorni incontrando molto tempo cattivo.
Una volta nel porto ligure, pensavo di restituire il posto al vecchio direttore di mac-
china ma I'ispettore di macchina non fu d’accordo. Rimasi e continuai per oltre tre
anni. Tre anni talmente ricchi di esperienze che rasentano I'inverosimile. La nave, in
realtd, era del re d'Arabia Saudita, Iben Saud, ed a bordo c’era il fratello Felisa,
primo ministro, che piu tardi sarebbe diventato re. Ma questa nave, la prima di una
flottiglia che avrebbe raggiunto le sei unita, la gestiva un certo Baksciab Pascia, non
so se somalo o eritreo; questo parlava bene I’italiano anche se a bordo la lingua uffi-
ciale era il francese.

A Genova restammo 6 mesi per lavori vari e soprattutto per impiantare un
sistemna di aria condizionata, in vista del clima tropicale che avremmo dovuto affron-
tare. Si lavorava sodo ma eravamo in Italia e, come si suol dire, “con i piedi per
terra”. Poi questa pacchia fini ed arrivo il giorno della partenza con destinazione
Gedda, in Arabia Saudita. A parte la responsabilita che derivava dal compito di diret-
tore di macchina per me ¢’era piu forte la paura derivante dal sapere dell’esistenza di
un motore vecchio, ma anche dall’operare in una zona caldissima e pericolosa sotto
diversi punti di vista.

Gia alla partenza si parlava che a Gedda, tutti i Venerdi, c’era il taglio della
testa ai condannati dei reati piu gravi, ed il taglio della mano o la lapidazione per le
mogli infedeli. Un quadro tuttaltro che rassicurante, misto pero al fascino di quelle
terre a me sconosciute e viste solo al cinema Ero consapevole di essere inserito in un
contesto di civilta arcaiche, dove i diritti delle persone erano scarsamente riconosciu-
ti, ma vi era anche un’altra realtd che nessuno poteva mettere in dubbio: avevo un
lavoro e per giunta ben retribuito. Da quest’ultimo punto di vista mi sentivo protetto
avvertendo sicurezza per il mo futuro di marito e di padre di famiglia. Per questo
lavoro ero partito subito dopo il matrimonio ed avevo rinunciato al viaggio di nozze.

Mi appassionava la novita del Canale di Suez pur sapendo la pericolosita ad
attraversarlo. In seguito lo avrei passato diecine di volte, anche due volte nella stessa
settimana. Il Mar Rosso, il Golfo Persico, I'Iran, I'Irak, la Somalia, 1'Eritrea, la So-
malia inglese, 1’Etiopia...tutti nomi che avevo sentito a scuola o per radio, di luoghi
che ora potevo vedere e visitare.

Una volta a Gaza la cosa che mi colpi fu il constatare che molti parlavano
italiano. L’ Arabia Saudita in quei giorni era un punto di arrivo di tanti individui, di
quelle nazioni, in cerca di lavoro; i pit erano Somali e Eritrei e per questo motivo
parlavano la mia lingua. Ci0 costitul un grosso vantaggio nel relazionarmi con I"am-
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biente per cui non ebbi mai alcun problema, anche se in seguito imparai un po’ di
Francese e di Arabo , mettendomi al sicuro da ogni evenienza.

I fattore pit ostile e stato il caldo, seguito dal cibo che non era adatto a quel
clima. Si sudava molto ed il corpo si riempiva di foruncoli; gli insetti facevano il
resto. Medicinali neanche a parlarne, anzi non si aveva a disposizione neanche 1'al-
cool denaturato per le ferite; 1’alcool per loro era proibito, quindi niente. Se ci ripenso
ora mi vengono i brividi, ma ero giovane e come tutti i giovani mi credevo immorta-
le.

Intanto passavano i giorni e i mesi; come succede spesso ci si abitua a tutto
ed incominciavo a guardare la situazione da un altro punto di vista: ogni mese man-
davo a casa una buona retribuzione e ci0 mi incuteva sicurezza.

Tra il personale di macchina vi erano molti ragazzi somali, eritrei, abissini in
genere, che mi permettevano di parlare nella mia lingua e di ascoltare le loro storie e
le loro esperienze personali. I piti parlavano bene dell’Italia, un po’ meno degli Italia-
ni. I loro genitori erano stati a diretto contatto con i militari italiani e certe situazioni
che si vengono a creare in quelle circostanze non sono facili da dimenticare. Da una
parte c’era il giovane militare che aveva lasciato la famiglia per combattere in Africa
alla ricerca di quelle cose che mancavano a casa e dall’altra parte un popolo affamato
di tutto e pronto a concedersi per realizzare un sogno. Intanto sognavano anche i
nostri soldati quel famoso posto al sole. Mi raccontava un mio vecchio ingrassatore
Ascaro, che lui aveva combattuto insieme agli italiani, quindi il suo cuore era italia-
no, perd ogni tanto si lamentava che gli [taliani non gli avevano permesso di frequen-
tare la scuole oltre la 3* elementare. Alla mia domanda sul perché rispondeva che era
legge del governo fascista. A suo dire gli indigeni non potevano andare oltre quella
classe. Io lo facevo parlare e poi lo interrompevo “Ma vedo che tu mangi con le
posate, dormi con le lenzuola, parli italiano che ¢ la tua lingua con cui puoi comuni-
care per strada per chilometri, puoi lavarti con il sapone e acqua corrente. ecc. Ma
tutto questo non te lo ha permesso il governo fascista?” Allora lui sorrideva e ripeteva
che il suo cuore era italiano. L'Italia aveva commesso un grave errore, aveva perso la
guerra. Sono stato tre anni e mezzo in Arabia Saudita ed ho conosciuto rappresentanti
di molte razze e tutti avevano un bellissimo ricordo dell’Italia. Ma la cosa pili strana
era che 1 piu attaccati a noi erano gli Egiziani.

Ho dei ricordi bellissimi dell’Egitto. Oggi che sono vecchio ¢ posso vivere
solo di ricordi posso valutare meglio quelle condizioni e capire che i popoli non si
odiano né€ si disprezzano cosi come vorrebbero farci credere quelli che hanno i mezzi
dell’informazione.

Un giorno s’imbarco un giovane comandante egiziano; lui mi parlava del-
I'Egitto e voleva nel contempo sapere dell’Italia. Lavoravamo insieme ed insieme
uscivamo e grazie alla sua dimestichezza con la lingua si sentiva di casa. In virtd di
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questa amicizia un giorno mi disse: “Che ne dici, dal momento che dobbiamo stare
una settimana a Suez, se faccio venire mia moglie a bordo?” Naturalmente gli risposi
che ero d’accordo e che ero disposto a lasciargli tutto lo spazio di cui avesse avuto
bisogno. Ma una cosa occorre premettere circa le condizioni in cui ¢i trovavamo a
bordo e di ¢id che incontravamo una volta a terra. Sulla nave non esistevamo pericoli
se non quelli derivanti dal mezzo, mentre a terra i rischi erano moltissimi e si aveva
sempre paura di non poter tornare indenni. Per questo motivo si stabili la regola di
uscire in divisa, la divisa che il re Feisal ci aveva assegnato, un abito veramente
elegante e bello, munito di ornamenti d’oro, con sulle spalle due spade incrociate e il
sigillo del re, solo alla vista del quale gli arabi provavano soggezione. Ed erala divisa
ad aprirci tante porte.

In una domenica, che in Egitto & giornata lavorativa ma in omaggio alla mia
nazionalita si faceva festa, fui chiamato dal comandante che mi presento la sua signo-
ra. Si trattava di una donna bellissima ed una gentilezza straordinaria completava il
personaggio che ora ricordo con vera ammirazione. Uscivamo tutti e tre insieme ed a
bordo mangiavamo insieme, passando il tempo libero conversando in un miscuglio
di lingue da cui non si usciva sempre completamente decifrati dall’interlocutore.

Fu un periodo bellissimo, anche se pericoloso. Devo ricordare che allora la
gestione del Canale di Suez era passata da poco dagli Inglesi agli Egiziani ed il piu
piccolo incidente veniva visto come sabotaggio e le pene che venivano comminate
per eventuali violazioni delle norme di sicurezza introdotte erano severissime. Ma
debbo anche ricordare che in quel periodo (anni 1958-62), i nababbi egiziani andava-
no ancora a divertirsi nel Libano, sopratutto a Beiruth. In Egitto, con I'avvento di
Nasser tutto quel divertimento era stato soppresso. Ricordo che se si viaggiava in taxi
con una donna venivi fermato dalla polizia e dovevi subire lunghi interrogatori. Con
il comandante e la signora uscivamo per mangiare un “leccum”. Eravamo giovani e
la glicemia non sapevamo cosa fosse. Il “leccum™ &, insieme a pochi altri dolci, quel-
lo pitt conosciuto, e veniva venduto su una scatola rotonda, aperta la quale si vedeva-
no spicchi come se fossero formaggini ma questi avevano sapori e profumi di fiori.
Ogni spicchio ne aveva uno diverso, dal garofano alla rosa, dal giglio alla viola, ecc.
Erano gelatinosi e ricoperti di zucchero vanigliato.

Andavamo anche al ristorante dove il menu era naturalmente sempre a base
di pesce...gamberi, aragoste ed altre specie prelibate. In quel periodo ¢’erano barche
di Molfetta che andavano a pesca in quei paraggi ¢ sbarcavano buona parte del pro-
dotto a Suez.

Il motivo della nostra sosta fu dovuto ad alcuni lavori che esigeva no carena
e ad alcuni aggiustamenti in vista dell’imbarco di pellegrini. Questi appartenevano a
categorie di benestanti, amici del re e del suo seguito Le donne naturalmente a bordo
venivano sempre accompagnate e con il velo ed era solo la moglie del comandante, in
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un contrasto stridente, ad esserne priva, ma era isolata in cabina e distante dalle altre.
Questa era giovane e moderna, naturalmente non era pellegrina, non doveva andare a
Gedda e tanto meno doveva proseguire per Medina e quindi per la Mecca dove era la
“pietra nera’” di Maometto.

Comungue, una volta terminati i lavori, la signora ritorno al Cairo e noi im-
barcammo i pellegrini pe ripartire verso Gedda ed il Mar Rosso. Per tre anni ho fatto
questa strada; finito il lavoro con i pellegrini di lusso, emiri e pascia, proseguimmo
con i pellegrini meno abbienti: questi venivano alloggiati nella stiva, ammucchiati
come greggi di pecore, in una indiscriminata confusione di donne, uomini, vecchi e
bambini, che non mangiavano quasi nulla. Dopo due giorni iniziava a salire un catti-
vo odore che diventava in breve una puzza insopportabile. Gill facevano tutto e quin-
di lascio immaginare le conseguenze. Un bel giorno, datosi che era calma di mare e di
vento, decidemmo, i0 e il comandante, di farli venire in coperta, con I’intento di farli
lavare, anche se con acqua di mare e quindi pulire la stiva. All’inizio le cose andaro-
no bene, ma ad un certo momento venne 1’ora della preghiera e ci chiesero dove stava
il Nord. Per prenderne la direzione tutti si precipitarono sulla dritta. Apriti cielo! La
barca si sbanda di 30° gradi e per vera fortuna non si rovescia. La raddrizzammo
facendoli mettere anche dall’altra parte e poi li facemmo ritornare nella stiva.

Un altro fatto curioso, che poteva avere conseguenze molto serie, capito sulla
stessa nave a causa di un ex-caporale ascaro, che si faceva chiamare Michele, ed al
cui nome italiano teneva molto. Aveva combattuto contro gli Inglesi, accanto agli
Italiani, durante la Seconda Guerra Mondiale ed era uno di quelli che aveva conser-
vato una forte memoria di quell’esperienza. Come molti suoi connazionali, pero, aveva
un difetto psico-fisico che consisteva in una reazione violenta ed incontrollata ad uno
stimolo sonoro forte. Egli in pill aveva una sorta di riflesso condizionato per 1’imita-
zione di gesti ed atteggiamenti assunti da altri che lo conducevano talvolta in trance.
Un giorno, eravamo nel Mar Rosso ad una temperatura superiore ai 50 gradi tanto
che scattavano continuamente gli allarmi tarati a quella gradazione. In macchina,
solto una manica a vento, cercavo di ristorarmi alzando le braccia per stirarmi e sba-
digliare. Michele, che mi era davanti, mi imitava. Allora io faccio fifita di addormen-
tarmi e lui assume i miei stessi atteggiamenti ma si addormenta davvero. Una volta,
conoscendo questo difetto, gli fu fatto un scherzo. Devo ricordare che il “Ras Tanura™
era una vecchia nave del 1919 e quindi I'impianto elettrico era datato. Avevamo lam-
padine di 500 W, grandi come bottiglioni di vino da 5 litri. Una Domenica, stavamo
riordinando 1 materiali nel magazzino quando vengo chiamato perché era arrivato il
console italiano. Approfittando della mia assenza gli ufficiali prepararono uno scher-
zo per Michele. Gli hanno dato una di quelle lampade e gli hanno detto “Va dal
direttore di macchina e fatti dire se questa lampadina ¢ buona o ¢ bruciata™ Intanto
uno di loro ¢ andato al fischio, quello che di solito serve a chiamare il pilota o in mare
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in caso di nebbia: ricordo che ancora non avevamo i radar. lo stavo in coperta insieme
al console e al comandante, quando vedo arrivare Michele con quella lampadina e mi
accorgo che mi vuole parlare. Si fa avanti per farmi vedere 1'oggetto quando scatta
improvvisamente il fischio. Apriti cielo! Michele con questa grande lampadina inco-
mincia ad ondeggiare da una parte all’altra e alla fine la rompe in testa al console.
Immaginate la scena successiva!

Ma la nave continuava nella sua rotta. La prima volta che avevo attraversato
il Canale di Suez ne fui affascinato, poi la cosa diventd abituale ed alla fine una
specie di tortura. Chi ha attraversato questo canale conosce la fatica che si deve fare
ed in quel tempo c’era anche la paura, insieme alla fatica, per gli eventi che stavano
accadendo lungo quel percorso. Con I"avvento di Nasser tutti i piloti inglesi erano
stati sostituiti con quelli egiziani e questi all’inizio hanno procurato molta confusio-
ne. E poi, ad ogni piccolo problema si parlava subito di sabotaggio e bisognava sotto-
porsi a severi controlli, nonostante la nostra nave issasse la bandiera del re d’ Arabia.

Nel periodo del Ramadan questo ero il percorso principale che facevamo:
Porto Said — Suez e ritorno. Avevamo il compito di prendere pellegrini di lusso e
portarli a Gedda da dove proseguivano verso la Mecca per conto loro. Il tutto in una
settimana e si ripartiva con altri passeggeri.

Questa nave serviva anche a caricare cammelli e pecore da macello. La carne
di cammello & molto dura, ma quella di pecore, di quelle pecore, & molto buona. La
pecora locale (Carruf) ha sopra al sedere una palla d grasso che serve per sostenere
I"animale quando attraversa il deserto e non ha nulla con cui alimentarsi, un po’ come
accade per la gobba del cammello. Ovviamente, nel periodo che caricavamo questi
animali, dovevamo sopportare la produzione di escrementi nella stiva ed in coperta
che si dovevano poi togliere, quindi praticare lunghi e ripetuti lavaggi per eliminare il
fetore che questi emanavano.

Ma c¢’era anche il periodo quando portavamo il re ed il suo seguito alla caccia
grossa. Anche questo periodo pericoloso perché della comitiva facevano parte gli
eunuchi, personaggi strani ed aggressivi, ma si trattava di una volta all’anno e la cosa
mi incuriosiva per la varieta dei personaggi che venivano ospitati a bordo.

(continua)



I due testi che vengono qui pubblicati e che sono della nostra colla-
boratrice Dubravka Dujmovic, si riferiscono ad altrettante relazioni
tenute nell’ambito dei convegni internazionali “Il mondo della pesca
incontra il mondo della scuola. Scambi interculturali e gemellaggi
tra cittd, scuole, associazioni dei paesi dell’Unione Europea”, Orga-
nizzatori: Comune di Ancona, Biblioteca comunale Benincasa di
Ancona, Biblioteca delle donne, Mediateca delle Marche, Istituto
regionale di ricerca educative, rispettivamente ad Ancona (19-25.
maggio 2003) e (22-28 Maggio 2006).

Nel sottolinearne gli aspetti informativi che essi presentano in meri-
to al patrimonio testimoniale della storia adriatica, ci piace
evidenziarne gli indirizzi quanto mai illuminati che da essi emergo-
no per una gestione degli stessi e 1’accesso a quelle fonti.

Dubravka Dujmovic
(Biblioteca universitaria di Spalato, Zagrebacka 3, 21000 Split — Croazia)

La Biblioteca Navale, Adriatica e digitale.

I popoli che vivono lungo le coste adriatiche condividono una parte di storia comune
e una cultura simile. Su questo mare pescavano e lavoravano il pesce, costruivano le
navi e i porti, creavano le vie marittime, sviluppavano |'arte del condurre e manovra-
re le navi, sviluppavano la marina mercantile e il turismo, in una parola, si occupava-
no d’arte marinara. Numerose biblioteche, archivi e musei testimoniano di questa
ricca tradizione marinara.

Attualmente, nell’era dello sviluppo delle tecnologie informatiche, dei pro-
grammi proclamati della formazione continua, dello studio on line e del libero acces-
so alle informazioni, nascono le aspirazioni a voler presentare questo ricco materiale,
accumulato e custodito per secoli, in forma elettronica, sui media fissi (come CD-
ROM, dischetti, AV cassette e DVD) e online, su Internet e sul WEB. Si creerebbero
in questo modo collezioni o biblioteche digitali dai contenuti diversi e dal diverso
materiale documentario analogico e digitale.

I primi progetti di biblioteche digitali sono stati avviati negli Stati Uniti agli
inizi degli anni novanta. Gli esperti informatici e i bibliotecari hanno immediatamen-
te espresso differenti punti di vista rispetto al modo in cui creare biblioteche di questo
genere. Mentre gli esperti di informatica ritenevano che queste biblioteche fossero
difatti banche dati, i bibliotecari vi vedevano il concetto delle istituzioni e dei servizi,
ossia, un’insieme di contenuti, di collezioni e di bisogni della comunita degli utenti e,
tra I’altro, le banche dati. Gli specialisti di informatica erano pil interessati alle que-
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stioni della tecnologia e delle reti informatiche, mentre ai bibliotecari premevano i
contenuti e I’organizzazione delle biblioteche digitali e il comportamento degli uten-
LA

Da questo approccio alle biblioteche digitali si sono sviluppate differenti de-
finizioni su cosa esse sono. Una di queste afferma che “...le biblioteche digitali sono
quelle che trasformano il loro materiale stampato sulla carta in forma digitale sul
web.™

Ultimamente, dal 2005, si lavora anche al progetto della Biblioteca Digitale
Europea la quale mettera a disposizione almeno 6 milioni di libri e di diversi docu-
menti. Vi parteciperanno numerose biblioteche, musei, archivi, istituti di ricerca, as-
sociazioni e privati. Un ruolo importante nel progetto ricopriranno le Biblioteche
Nazionali.

La formazione di una biblioteca digitale di questo genere con il compito di
raccogliere il materiale riguardante la navigazione sull’ Adriatico ¢ stata recentemen-
te avviata anche dalla provincia di Forli-Cesena. E’ stato presentato il progetto secon-
do il quale, inizialmente, verrebbero raccolti i dati sul materiale bibliotecario d’origi-
ne Italiana, ovvero i libri e altri documenti di autori italiani, editori e stampatori ita-
liani o i testi riguardanti tematiche italiane. In futuro € prevista la creazione del cata-
logo digitale di questi materiali su Internet. Sono state invitate a collaborare, oltre a
quelle italiane, le biblioteche, i musei e gli archivi della Croazia, della Serbia e
Montenegro, della Bosnia ed Erzegovina e dell’ Albania. Attualmente il progetto ¢
agli 1nizi e si stanno appena elaborando i piani di lavoro e la strategia di sviluppo
della biblioteca’. ‘

Propongo che il materiale documentario che si dovrebbe includere nel pro-
getto sia quello piu’ prezioso e specifico per ogni regione. Oltre ai manoscritti, do-
vrebbero trovare il loro posto nel futuro catalogo digitale il materiale stampato, te-
stuale (come i libri, gli opuscoli, la stampa periodica), il materiale illustrato, stampa-
to (come le carte geografiche, i manifesti, gli annunci, le vedute, le grafiche, le vec-
chie fotografie, le cartoline), il materiale sonoro sui dischi grammofonici, nastri ma-
gnetici, dischetti, CD (con incisioni di idiomi dialettali, canzoni popolari, racconti
delle persone pili anziane testimoni di qualche avvenimento), e inoltre, registrazioni
filmate incise su nastri e DVD (film documentari riguardanti il lavoro e la vita di
determinate zone). Questo materiale documentario polimediale, cosi riunito, rappre-
senterebbe una ricca fonte di dati sulla storia marinara di tutta [’area adriatica.

Il materiale bibliotecario previsto per questo progetto dovrebbe provenire
dai piu vari argomenti marinari: dalla storia marinara, archeologia, cultura e arte,
geografia dell’ Adriatico, la sua flora e fauna, la pesca, ittiologia, etnologia con gli usi
alimentari, specialmente la lavorazione e 1'industria del pesce, inoltre, dall’ingegne-
ria navale e I’architettura marittima, speleologia, vela e gli altri sport sul mare, mete-
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orologia, demografia, traffico navale, ecologia, medicina marittima, istruzione e scuole
navali ecc.

L’accesso a queste informazioni dovrebbe essere libero, precedentemente
organizzato in conformita alle leggi sui diritti d’autore e sulla proprieta industriale.

Prima di avviare la creazione del catalogo digitale bisognerebbe verificare le
seguenti questioni: 1. Il materiale sopportera il processo di scannerizzazione? 2. 1l
materiale scelto avra un valore sufficiente per giustificare i costi di scannerizzazione?
3. La digitalizzazione incrementera I'uso del materiale? 4. 11 suo collegamento con le
altre fonti digitali (link) aumentera il suo valore intellettuale o di altro tipo? 5. 1l
materiale scannerizzato sara piu facile da utilizzare?*

Si impone anche la questione degli utenti per cui questi materiali saranno
utili. Bisognera stabilire chi sono i potenziali utenti della futura biblioteca marittima
comune? In che modo utilizzeranno i materiali? Quali sono i metadati che i bibliote-
cari dovrebbero creare per incrementare la ricerca e 1’'uso del materiale?

Ci si chiede, inoltre, se alla realizzazione di questo progetto devono parteci-
pare anche gli utenti stessi e se si, in che modo?

Gli utenti possono creare un rapporto interattivo con la Biblioteca Navale
Adriatica creando le proprie cyber biblioteche che possono essere strutturate secon-
do le leggi dell’architettura della rete, che sara in vigore all’interno della Biblioteca
Navale stessa. Possono far parte del suo dominio nello spazio cibernetico o esservi
collegate tramite connessioni di qualita (link). Possono essere concepite in diversi
modi: come collezioni private, famigliari, di memorie legate alla navigazione, come
archivi amministrativi degli uffici o delle ditte navali, come creazioni letterario-arti-
stiche personali (itinerari, impressioni fotografiche o pittoriche del mare, diari dei
marinai o dei guardiani dei fari), come parti di biblioteche con collezioni su argomen-
ti marittimi meno conosciute al pubblico (nelle biblioteche dei conventi, istituti, fa-
colta, ecc).

Il rapporto interattivo con la Biblioteca Navale Digitale sara possibile se ver-
ra concepito e in seguito, affidato ai bibliotecari. Gli operatori informatici provvede-
rebbero alla creazione delle condizioni tecniche per I’accettazione*dei materiali di
questo genere, i bibliotecari la organizzerebbero tramite metadati in modo da garan-
tire una facile ricerca e promuoverebbero il suo sviluppo e incremento in rete anche
aggiornandola con ogni dato nuovo ricevuto® .

E infine si pone la questione della durevolezza del materiale digitalizzato. Sic-
come alle domande di questo genere non abbiamo ancora risposte adeguate, rimane
soltanto la promessa di tutti coloro che lavorano nelle istituzioni preposte alla tutela e
conservazione del patrimonio culturale che anche in futuro custodiranno il materiale
bibliotecario, archivistico e museale in quella forma in cui una volta, molto tempo fa,
fu loro consegnato.

(Traduzione a cura di Lada Marusso)
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Musei navali sulla costa orientale dell’Adriatico

I musei navali sono adibiti alla raccolta e all’esposizione di oggetti e docu-
menti concernenti la marina. L’arte della navigazione & antica quanto I’'umanita stes-
sa, e di conseguenza il patrimonio conservato presso i musei navali ha un’ importanza
storica, culturale e scientifica. Secondo la struttura e la tipologia, nonché per i conte-
nuti, i musei navali sono generalmente di tipo comune, ma vi sono anche degli spe-
cializzati come ad es. il museo della marina militare, di pesca, di costruzioni navali
ecc.

[ musei navali hanno una storia recente. I primi risalgono alla meta del XIX
secolo, come ad es. Musee de la Marine di Parigi del 1827 e Museo naval in Spagna
del 1843°. La ragione per cui i musei navali sorgono cosi tardi, va cercata innanzitutto
nel fatto, che la necessita di documentare le attivita legate al mare si presenta soltanto
con la scomparsa della navigazione velica, cioe quando gli antichi velieri vengono
sostituiti con le navi a vapore. La grande svolta nata in seguito all’abbandono dei
velieri rappresenta un importante punto di riferimento di ogni storia della navigazio-
fie?

Oggi in Croazia vi sono diversi musei e raccolte, situati lungo 1’ intera costa, nelle
citta di Rijeka, Bakar, Zadar, Trogir, Makarska, Split e Dubrovnik. e sulle isole di
Peljesac, Hvar e Vis. Sono sorti sul finire del XIX secolo e al principio del XX secolo.

Il piti antico museo navale sul suolo croato fu fondato nel 1870 a Pula dall’
Impero Austriaco, non a caso nel pitt importante porto militare dell’ epoca, accanto
all’Istituto Idrografico, Osservatorio astronomico, meteorologico e geomagnetico, la
Sezione per le carte nautiche, e la Bibioteca marittima. In seguito alla caduta del
Governo Austriaco, avvenuta nel 1918, le attivita del museo vennero soppresse e la
raccolta fu distrutta e dispersa.

La biblioteca tuttavia si & conservata fino ai nostri giorni. E stata restaurata, il
suo patrimonio librario fu elencato, e poi custodito presso la Biblioteca Universitaria
di Pula. Alcuni anni fa la biblioteca venne presentata al pubblico. In seguito fu trasfe-
rita nella Casa dell’ Esercito Croato. Benché Pula non abbia un proprio museo nava-
le, la sua Biblioteca universitaria, Museo storico d” Istria e alcune collezioni private,
custodiscono reperti importantissimi, di cui un futuro museo nazionale non potra fare
a meno®.

Il primo museo navale di Pula oggi non esiste. La sua esposizione tuttavia
venne descritta in una guida austriaca della Dalmazia del 1909. Secondo la descrizio-
ne il museo faceva parte dell’ arsenale. Nel pianterreno si trovava una sala, mentre la
raccola era esposta al primo piano. Consisteva di vari oggetti concernenti la storia
della Marina militare austriaca. Separatamente erano esposti trofei e vari ricordi. Ve
ne erano talmente tanti che riempivano tre stanze. Particolare attenzione veniva pre-



stata ai modelli di navigli da guerra e ai bastimenti mercantili, che all’ epoca non
esistevano pil. Nel museo si custodiva il modello della nave Maria Anna che navi-
gando sulla rotta Venezia — Trieste, affondo senza lascarvi tracce il 4 marzo 1852. Un
posto d’ onore spettava alla vetrata, in cui erano esposti gli oggetti personali dell’
ammiraglio Tegethof. Ci sono anche divise, insegne, gradi militari, una corona d’
alloro, medaglie. Nel museo era custodito anche il modello della nave Tafelaufsatz,
rivestito in argento, dono speciale a Tegethof, con la firma dei suoi ufficiali. Vi era
anche custodito il modello della nave Tapferkeitszeugnis, la quale aveva preso parte
alla battaglia navale di Vis (Lissa) nel 1866.

Nel museo vi era esposto anche un modello, in dimensioni naturali, del leone
posto sul monumento ai caduti nella battaglia di Vis del 1866. Per quanto ci testimo-
nia 1" autore della guida, nel museo si custodiva il vessillo bianco-celeste di Don
Giovanni d’ Austria, comandante della flotta alleata nella battaglia navale di Lepanto
avvenuta nel 1571.

Nel museo vi erano esposti anche trofei, come testimonianza delle battaglie
navali, in cui la flotta austriaca aveva preso parte: vari oggetti della battaglia di Vis, di
Holgoland, di Arzillo, di El Araish ecc’.

Il museo navale di Split venne fondato dalla Societa Jadranska stra_a nel
1925. Nel 1933 venne inaugurato e aperto al pubblico. L’ esposizione permanente era
suddivisa in quattro sezioni: costiera, costruzione navale, sezione storica, e sezione
per la pesca. Dopo la Seconda guerra mondiale venne aggiunta una raccolta posta a
ricordo delle battaglie navali dei partigiani. Nel 1948 il museo fu affidato allo JAZU,
1" odierna HAZU — Accademia Croata di Scienze e Arti. In seguito il museo venne
trasferito, insieme con la biblioteca e 1" archivio, nel nuovo edificio. 1l materiale che
il museo raccoglie proviene dalle zone della Dalmazia centrale e settentrionale. Il
patrimonio del museo comprendeva 1055 oggetti, inclusi i modelli di navigli e dipin-
ti. Nella mostra permanente erano esposti 364 reperti, nella maggior parte dei casi
risalenti al XIX secolo. Il museo possedeva la biblioteca con oltre 4000 libri di nau-
tica, storia, costruzioni navali, geografia, diritto marittimo. La biblioteca disponeva
anche di periodici molto aggiornati di nautica, e curava la propria ¢dizione Prilozi
prou_avanju pomorske znanosti (Contributi allo studio delle scienze navali). Accan-
to alla biblioteca esisteva anche un archivio. Il museo attenuava a poco a poco le
proprie attivita, specie dopo il 1981, in seguito alla decisione dello JAZU di ampliare
la ricerca scientifica alla storia e diritto marittimo. La mostra permanente fu chiusa al
pubblico nel 1985,

Oltre il museo navale, a Split vi era anche il Museo della Marina Militare
Jugoslava. Raccoglieva i documenti sulle battaglie navali durante la Seconda guerra
mondiale. L' odierno museo di Split ambisce di diventare un museo navale di carat-
tere nazionale.
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Sul finire degli anni 40 e al principio degli anni 50 del XX secolo, lo JAZU
istituiva diversi musei, come quello di Zadar, Dubrovnik, Orebic.

Nel 1949 venne aperto il museo a Dubrovnik. Situato nella fortezza di S.
Giovanni, era progettato in modo ambientalistico, come collegamento tra il passato
(documentario) e il presente con la veduta sul traffico delle navi nel porto. Gia nel
1941, nell’ ambito di un’ associazione di cittadini, era nata I’idea di un museo.

L’ odierna esposizione, aperta nel 1986, comprende le seguenti unita: naviga-
zione dall’ eta tardo antica fino alla caduta della Repubblica di Dubrovnik nel 1808,
arte della navigazione nel XIX secolo, e I arte della navigazione nel XX secolo. Il
museo raccoglie gli oggetti di storia navale delle zone limitrofe, ed ¢ esclusivamente
di carattere storico. Il patrimonio museale & rappresentato da pit di 4000 reperti tra i
quali si annoverano numerosi atlanti, carte marittime, dipinti di navigli, strumenti da
bordo e attrezzature come, armamenti, farmacie di bordo, bauli dei marinai.

Anche I" Archivio cittadino custodisce numerosi oggetti, a partire dal XII
secolo, che testimoniano lo sviluppo della potente marina mercantile di Dubrovnik,
che nei secoli XV e XVI solcava i mari di tutto il mondo. In modo particolare viene
documentata I'opera del raguseo Ruker Boskovic, scienziato di fama mondiale, il
quale offri un notevole contributo alla teoria della navigazione.

Accanto al museo sono istituiti: la biblioteca con oltre 10.000 libri sull” arte
della navigazione, I’archivio preposto alla custodia dei documenti delle antiche so-
cieta marittime e commerciali, e la capitaneria del porto. .

Il museo pubblicava la rivista intitolata Grada za pomorsku povijest
Dubrovnika (Contributi per la storia navale di Dubrovnik)"' .

Il museo navale di Orebic fu aperto nel 1957. Dal 1963 fa parte dell’ Istituto
per le ricerche storiche sulla marina della Dalmazia meridionale dello JAZU di
Dubrovnik come sede staccata di Peljesac. [l museo espone i reperti ottenuti per lega-
to, in dono e oggetti riscattati.

La mostra si presta a mettere in evidenza lo sviluppo della societa marittima
di Pelje_ac (Associazione marittima di Sabioncello, A.M.S.) la quale fu attiva per 22
anni. Nel periodo della pil rigogliosa prosperita I’ Associazione aveva 33 velieri e un
capitale sociale che ammontava a 300.000 fiorini. I velieri percorrevano il Mediterra-
neo e il Mar Nero, e solcavano le onde dell’ Oceano Indiano. Sulla penisola di Peljesac,
specie a Orebic, quasi tutti gli uomini erano legati al mare, sia come capitani, arma-
tori, oppure marinai.

[l museo di Orebic vanta un ricco archivio. Il documento pili
importante € la lettera autografa, inviata da re Vittorio Emanuele al capitano Mate
Krsto Fiskovic, quale segno di riconoscimento. 11 capitano Fiskovic con la sua nave
Buona unione aveva aiutato il re, il quale nel 1799, fuggiva da Livorno a Cagliari
davanti all’esercito napoleonico.



Alcuni oggetti risalgono ai secoli passati, come i vecchi fucili, tavole votive
e dipinti di velieri, antichi ottanti, bussole, barometri, bauli e casse, delle quali la piu
vecchia risale al XVIII secolo. Dipinta in stile barocco, apparteneva alla famiglia
Simunkovic. Nel museo si trova anche una biblioteca con alcune migliaia di libri, che
nella maggior parte dei casi sono edizioni dello JAZU" .

I museo navale di Zadar fu aperto in occasione del 100° anniversario della
fondazione dello JAZU, sebbene la prima collezione risalga al 1957. Il museo racco-
glie documenti e materiale provenienti dalla Dalmazia Settentrionale, da Rab fino a
Rogoznica. Il museo possiede un patrimonio di circa 380 reperti che sono sistemati
secondo le epoche: civilta protostorica, eta antica, eta antica croata, epoca dei velieri,
epoca delle navi a vapore e navi a motore'”.

Nel 1889 La Societa di storia patria fondd a Rijeka il Museo cittadino aperto
al pubblico nel 1892. In seguito il museo venne arricchito di numerosi oggetti e rac-
colte. Diverse volte cambio la denominazione e venne trasformato, a partire dal 1962,
in Museo marittimo e storico del Litorale croato. Il museo testimonia una lunga tradi-
zione marittima della citta - il pitt importante settore economico della citta di Rijeka
a partire dal XVII secolo.

I1 fondo raccoglie 30.000 oggetti riuniti nelle ricche collezioni di archeolo-
gia, etnografia, storia culturale e marina. La sezione marittima, con attrezzature per
navigazione, modelli di navigli, dipinti di velieri, ritratti di capitani, attrezzature per
le navi, bandiere ecc. ¢ il fiore all’ occhiello del museo. E molto interessante la rac-
colta della fabbrica Torpedo (le prime torpedo vennero fabbricate a Rijeka nel 1868).

Il museo € provvisto di una ricca biblioteca, presenta una florida attivita edi-
toriale e ultimamente sta sviluppando dei programmi educativi'*.

A Vrbovska sull’ isola di Hvar vi € un museo della pesca. Fu fondato nell’
ambito del Centro per la protezione del patrimonio culturale dell’ isola di Hvar nel
1972. Alla mostra permanente sono esposti 373 oggetti che illustrano la storia della
pesca dell” isola. In modo ambientalistico & sistemata una piccola cucina tipica dei
pescatori, attrezzature per la pesca, indumenti, modelli delle imbarcazioni, oggetti
per la lavorazione del pesce e una raccolta di pesci e molluschi rari®.

A Makarska, nel convento dei padri francescani, ¢ sistemato il museo
malacologico, quale parte dell’ Istituto Planina i more. Una raccolta unica di mollu-
schi e conchiglie provenienti dal mare Adriaticio e da altri mari. La sua formazione
inizid nel 1957 quando alcuni francescani cominciarono a raccogliere i molluschi del
litorale di Makarska, guidati da padre dr. fra Jure Radic. Nel 1959, con motto Deo
Juvante, intrapresero una spedizione lungo la costa dalmata con intento di raccogliere
i molluschi. Trasmisero i risultati ottenuti al Primo Museo oceanografico mondiale di
Monaco, collegando la loro frase lapidaria al motto del Principato. Il principe Rainero
III e la principessa Grace inviarono, in segno di sostegno, una collezione di molluschi
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mediterranei. Fra Jure Radic in seguito stabili contatti con i malacologi di tutto il
mondo, tra i quali spiccano i nomi degli eminenti R. Tucker Abbot (The Academy of
Natural Science, Philadelphia, USA) e Charles Gregg. Il museo, fino alla morte del
suo fondatore, era uno dei piu noti della costa adriatica croata. Nell’ ultimo decennio
il museo ¢ in declino. La raccolta non viene aggiornata, e inoltre, viene minacciata
dai parassiti che attaccano i molluschi. Il museo possiede una biblioteca specializzata
con oltre 3000 libri, numerose opere di zoologia, specialmente sugli esseri marini,
ma anche numerosi libri di botanica. 1l ricco archivio custodisce la corrispondenza
del museo con simili istituzioni mondiali, con eminenti scienziati, ma anche con uo-
mini di stato'®.

Tra i musei recenti ¢’¢ anche una collezione di attrezzatura pescareggia col-
locata nel vecchio castelo veneziano in Komiza sull’ isola di Vis'”.

Dai dati esposti in questo riassunto, risulta che la Croazia, nonostante pos-
segga una lunghissima tradizione marittima, testimoniata dai numerosi documenti, e
in questo differisce da altri paesi come per es. la Spagna o 1" Inghilterra, non ha
istituito un museo nazionale. Una lacuna importante per quanto riguarda la
museografia, che tuttavia puo essere colmata con lo sviluppo delle nuove tecnologie.
I musei mastodontici dei secoli XIX e XX, oggi cedono posto ai monumenti in situ, o
ai monumenti ambientalistici. Nell’ ambito di una comunicazione immediata, dovuta
alla moderna era telematica (per es. Internet) i reperti museali e la documentazione
diventano di facile accesso, e tutti insieme rappresentano un museo virtuale. 11 di-
scorso ovviamente vale anche per un futuro museo navale nazionale. Per conseguire
un fine comune, cioé per superare il divario tra i musei tradizionali ed i moderni
digitali, si dovranno fare dei compromessi. D’ ora in poi si raggiungeranno determi-
nati luoghi soltanto per visitare quegli oggetti che ci interessano particolarmente, e
sugli altri si potranno sempre avere delle informazioni dettagliate. Un museo proprio,
di Marlaux, un museo immaginario continua a vivere in ciascuno di noi.

(Traduzione Danijel Tonki

Note
' Vrana, Radovan. Polazicta za oblikovanje digitalnih zbirki s obzirom na informacijske
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* Borgman, Christine L. Od Gutenbergova izuma do globalnog informacijskog povezivanja:
pristup informaciji u umrezenom svijetu. Lokve : Naklada Benja; Zadar : Gradska knjiznica,
2002., p. 37.
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La Radio Costiera di San Benedetto del Tronto

Con il consenso gentilmente concessoci dall’autore, pubblichiamo quanto riportato
in immagini e testo su in sito internet dal signor Domenico Caselli di San Benedetto
del Tronto. Si tratta di una ricostruzione della storia che ha caratterizzato un presidio
importante e significativo nella crescita della flottiglia da pesca di tutto I’ Adriatico, a
partire dai primi anni del dopoguerra.

In appendice riportiamo altre testimonianze su personaggi e storie legate alla
stazione radio ed al periodo in questione.

wokk

Domenico Caselli (http://-digilander.libero.it/caselli domenico)

Introduzione

San Benedetto del Tronto Radio — IQP - ma tutti la conoscevano come
Sambenedettoradio. Ne rimasi attratto ed affascinato quando la sentii per la prima
volta in AM con un vecchio ricevitore IRRADIO, era il 1968. Oggi di quel cimelio
possiedo solo le manopole color crema ed il grande altoparlante interno con il suo
pesante fardello: il trasformatore d’impedenza. Quante ore e quante notti insonni
trascorse davanti a quel ricevitore. Sambenedettoradio. ....1a 1855 kHz era quasi sem-
pre occupata a causa del grande traffico che IQP svolgeva con la marineria locale e le
navi in transito. Passavo ore ed ore ad ascoltare traffico radio di ogni genere da e per
le navi che si servivano di questa potente stazione costiera senza perdermi 1’ascolto
degli avvisi ai naviganti. Come impiegato di una agenzia marittima, nel tempo libero,
il mio hobby di radioamatore era complementare alla mia attivita svolta in ufficio e
nell’ambito portuale.

Sambenedettoradio... quante volte nel corso della giornata sono stato chiamato in
agenzia o a casa, di sera, dai vari operatori. Tutti i giorni avevo sempre qualche
richiesta, navi che dovevano necessariamente comunicare con me per informarmi
sulla loro ETA o per rettificarmi la stessa, per scambiarci istruzioni o per aggiornarci
su eventuali dirottamenti; ricevevo chiamate dalle varie navi frigorifere in giro per il
mondo a raccogliere il pescato delle nostre navi oceaniche, quei giganteschi motopesca
che spessissimo effettuavano il trasbordo in pieno oceano, in balia delle onde, senza
rientrare in porto, il tempo necessario per imbarcare 900/1000 tonnellate di pescato
e via.... rotta su San Benedetto del Tronto.
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Eliseo Bianco, il pioniere che animo i primi anni della radio costiera
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La Radiocostiera sambenedettese - 1950
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1958 - IQP - Sanbenedetto PT Radio. Da sn i tecnici-operatori: Giuseppe Mosca ed
Imperio Boellis alle prese con un nuovo apparato arrivato da poco...un hallicraft.

Con grande nostalgia sento il dovere di sottolineare 1’attivita delle navi cisterna
per le quali ho speso la maggior parte del mio tempo lavorativo, quelle navi cisterna
comandate da uomini particolari, vomini tutti d’un pezzo, uomini con cui era inevita-
bile allacciare rapporti di vera amicizia, persone con le quali ancora oggi scambio
telefonicamente gli auguri in occasione delle festivitd, uomini con cui ho sempre
collaborato al massimo, uomini, capaci di calarsi come in quel freddo Gennaio del
1986 in maniche di camicia gil, lungo la catena dell’ancora per soccorrere 1’equi-
paggio di una piccola imbarcazione (io stesso ero presente). Fu quello uno spettacolo
che mi si presentava in una buia alba invernale, fredda e gelida sotto un cielo grigio
con una pioggia sferzante, con un vento capace di far arare le ancore di una M/c di
3000 tonnellate; qualcuno sorridera, ma chi conosce il nostro porto, con navi di quel-
la stazza, erano al limite in tutti i sensi: pescaggio, area di manovra, posti d’ormeggio
ecc. ecc.. Quella mattina mi ¢ rimasta impressa nella mente come una scena dantesca
che non dimenticherd mai. Il comandante era il giovane Alberto De Pirro di Porto
Santo Stefano e la nave era la nuovissimae bellissima M/c “Selene Ara” disgraziata-
mente naufragata nel 1985 due miglia a largo di Gaeta

Queste navi, provenienti da quasi tutte le raffinerie italiane, hanno battuto per
circa trent’anni la rotta di S.B.T. e questo, grazie ai depositi costieri della Shell,
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divenuta poi IP ed in seguito 1IP ed Esso, siti a Grottammare — localita confinante
con SBT —. Di quei depositi oggi rimangono tre giganteschi serbatoi dentro i quali
sorgeranno delle attivita commerciali, si...., all’interno di questi enormi cilindri di
acciaio da 20/25 mm, al momento rimasti abbandonati come testimoni di un grande
passato, qualcuno ha intenzione di costruirci una grande discoteca con tutti i pro e i
contro mentre, su tutta I’area, ¢ gia sorto un grande centro commerciale ed un bellis-
simo e frequentatissimo Istituto Scolastico.... purtroppo tutto & finito. Dopo questa
breve premessa, ora, € pill facile immaginare il tipo e la quantita di traffico che aveva-
mo nel nostro piccolo porto ed il traffico che Sambenedettoradio smaltiva giornal-
mente con navi e natanti non era affatto poco per una costiera di piccolo calibro.

/ * : hee . % :-'-: Sepr 1
La radiocostiera sambenedettese - 1949 ed i suoi operatori. Si noti sulla parete la foto
di Marconi e la scritta “Silenzio™ necessaria per evitare confusione ai frequentatori
che andavano a chiedere notizie.

Il porto di San Benedetto era anche la base della grande flotta peschereccia
oceanica, oltre trentasei navi da pesca scorrazzavano in lungo e in largo nell’oceano
Atlantico ed Indiano, i nostri capitani (ne conosco molti) si sono spinti oltre le Falkland
con navi di appena 500/600 tonnellata di stazza. Chi conosce bene il mare sa che
queste imprese non sono cose di poco conto. Mio padre ha fatto parte di questa gran-
de generazione di marinai che circumnavigavano I’ Africa a bordo di piccoli mercan-
tili di 600 tonnellate.
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Nel nostro porto arrivavano anche delle navi bitumiere che caricavano alla
Mineralimpeks di Durazzo e delle navi della Losiniska Plovidba di Dubrovnik con i
loro carichi di tronchi di faggio, queste arrivavano cosi cariche, ma cosi cariche, da
sembrare dei sommergibili, stazzavano circa 1500 tonnellate e trasportavano quasi
sempre un carico cosi eccessivo che il risultato era quello che della nave non si
vedeva altro che la plancia, la coperta a filo d'acqua e parte della prora. Una cosa
impressionante, ogni volta.....non mancavano litigate, arronzate e verbali della
Capitaneria di Porto, ma la cosa importava poco a quei comandanti dell’allora
Yugoslavia, per loro contava aver portato a destinazione il carico. Ne cito uno in
particolare che voglio qui ricordare per la sua affabilita’, il com.te Mate Pavicic e la
sua nave “ LOZNATI".
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Grottammare AP 2004. Parte dell’area dove sorgevano i pill grandi depositi costieri
del Centro-Italia (I.1.P. - Esso)

Avrei tantissimi episodi da raccontare, purtroppo non ho il dono del narratore,
episodi belli e brutti, qualcuno di essi, ancora oggi, destano in me molta tristezza
come quello accaduto ad un “membro” dell’equipaggio della M/c “Santo Stefano™
che dopo aver scaricato e fatto zavorra, lascio il porto di S. Benedetto in fretta e furia
a causa di una perturbazione in arrivo che 1’avrebbe costretta in porto per diversi
giorni. Risultato..... disormeggid, manovro per I’uscita e mise la prora per Taranto
purtroppo in tanta fretta dimenticarono il cane a terra. Non ricordo piti come si
chiamasse la bestiola, ma si accorse del fatto la mattina seguente il nostro pilota, il
grande Luigi Marzullo, (che nulla ha a che vedere con il Marzullo della RAT hi!),
quando mi telefono facendomi presente I’accaduto mi precipitai in banchina e con-
statai il fatto di persona. Sapevo benissimo che fine avrebbe fatto quella povera be-
stia e dopo aver riflettuto sul da farsi, tornai in ufficio per fare qualche telefonata;
chiamai i direttori dei depositi costieri, persone con cui avevo ottimi rapporti, avvi-
sai il nostromo del porto, il bravo Vinicio Antoccia e, spiegando quello che era acca-
duto, feci qualche raccomandazione qua e 12 in banchina agli scaricatori affinché il
cane non venisse né maltrattato né disturbato.
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1949 - La Radiocostiera sambenedettese operata da Giuseppe Mosca oggi 16TIH

La bestiola, di taglia media, aveva un manto tigrato, rimase in banchina per
diciassette giorni in attesa della nave. Durante questo periodo di sosta forzata, mi
alternavo con il pilota e I’ormeggiatore, il bravo Pino Lo Guasto, per portare da man-
giare al povero cane. Per qualche giorno I’animale non toccd cibo, remissivo e im-
paurito, nei suoi occhi traspariva tristezza e dolore, restava immobile come in attesa
del colpo finale. Il povero cane non sapeva cosa fare, appariva disorientato e non
sapeva quale vita I'aspettasse dopo aver perso la sua nave; accucciato in banchina
non voleva sapere né di muoversi né di mangiare. Per qualche giorno tememmo il
peggio, poi per fortuna inizid a toccare cibo, ma non si mosse dalla banchina. E’
facile immaginare la reazione del Comandante quando lo avvertii via radio dell’acca-
duto, per fortuna perd tutto si concluse nel migliore dei modi. Il comandante, il caro
Vittorio Bertolino capi con che razza di “bestia” aveva a che fare, il cane lo aveva
atteso sul ciglio della banchina, senza muoversi, per tutti quei giorni....”credo sia una
grande prova di fedelta....” mi confesso’. Il Comandante Bertolino mi promise che
da quel giorno, prima del disormeggio, si sarebbe assicurato della presenza del cane
a bordo.

Questa parentesi, serve solo per far capire come operavamo in un piccolo
porto e come Sambenedettoradio era per noi di “casa”. Nella mia stazione radio ave-
vo (ed ho tutt’ora) due RX, uno sintonizzato sulla 2182 kHz e I'altro su 1855 kHz.
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ero sempre pronto ad intercettare le chiamate radiotelefoniche a me dirette per farmi
trovare subito al telefono in modo da ricevere gli aggiornamenti sull’ETA o per pas-
sare le disposizioni per la discarica, i “cancelli” da rispettare, il successivo porto di
destinazione/carico, ecc. ecc. (la mia modesta “stazione™ situata nel sottotetto, negli
anni 70 era sprovvista di telefono, pertanto dovevo obbligatoriamente “sciropparmi”
tre piani di scale per raggiungere il mio appartamento). Spesso, previo accordi con i
comandanti delle navi, evitavamo il contatto radiotelefonico serale perché tutte le
sere ad un’ora prestabilita, se ricordo bene le 23:00, su 2286 kHz c’era uno scambio
di informazioni tra motonavi di varie societa armatrici : posizioni, condizioni del
tempo e del mare, durante quei QRX, i comandanti delle varie motocisterne, sapendo
che il sottoscritto era in ascolto, mi comunicavano/rettificavano I'ETA e se I'urgenza
lo richiedeva, avanzavano altre richieste come quelle per il rinnovo dei certificati-
nave o per le provviste di bordo. Questa piccola ma spero sufficiente introduzione
era dovuta. La mia e’ solo una semplice testimonianza vissuta in prima persona, per-
tanto intensa di avvenimenti accaduti nell’arco di trent’anni di agenzia marittima per
la quale sono ancora operativo.

Ps: su 2286 khz ore 0700-0900-1100-1600-1900-2300 normalmente avveniva lo
scambio di informazioni generali varie, condizioni meteomarine, posizioni delle
navi, etd, ets, eta ecc. ecc.

Si era concluso da poco il secondo conflitto mondiale e la marineria
sambenedettese cercava di risollevarsi da quel disastroso periodo che aveva portato
solo lutti e fame. Molti pescherecci sambenedettesi requisiti dalla Regia Marina ed
adibiti allo sminamento della costa marchigiana furono restituiti ai loro armatori che
si prodigarono per riarmarli ¢ rimandarli in tutta fretta alla pesca con quel poco di
equipaggiamento sottratto ai bombardamenti che avevano devastato la citta ed in
particolar modo I'intera area portuale. Molte di queste imbarcazioni e relativi equi-
paggi non fecero pill ritorno, trovarono la tomba in fondo al mare a causa delle nume-
rose mine disseminate in Adriatico. Mio padre avendo fatto opera di sminamento, mi
raccontava spesso queste tristi storie, di donne angosciate che in attesa dei loro cari
si radunavano nei pressi del fanale verde, le disgrazie accadute, i pianti, i lutti, le
famiglie distrutte................ma questa e’ un’ altra storia.

Ricordo benissimo che fino al 1970/1975 era cosa assai comune ritrovarsi
nella rete una mina. Rammento chiaramente un giorno di luglio del 1973 quando
trovandomi in porto vidi rientrare il M/p SANDPIPER dell’armatore Tommaso
Palestini & Dante Biagini al comando del cpt Tommaso Palestini, su cui era imbarca-
to anche un mio zio, con due grosse mine legate a poppa. Non mi soffermo a lungo
perché ne avrei di cose da raccontare ma, questa breve parentesi serve solo per inqua-
drare il problema sottolineando le condizioni operative dei marinai nell’'immediato
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dopoguerra, ricordando ancora che molti furono i pescherecci spariti nel nulla senza
neppure aver avuto I’opportunita di lanciare un SOS......

Il ripetersi delle disgrazie in mare tocco I’animo e la mente di un uomo che
giorno dopo giorno, aiutato da qualche volenteroso, manifesto I'idea di munire le
imbarcazioni di un ricetrasmettitore dando la possibilita ai comandanti di contattare
la stazione radio impiantata a terra per eventuali richieste di soccorso. Facile a dirsi
ma molto difficile a farsi considerati i mezzi e le apparecchiature a disposizione in
quel tempo.

Fu cosi che Sambenedettoradio, allora, meglio conosciuta come la
RADIOCOSTIERA SAMBENEDETTESE nacque ufficiosamente in via sperimen-
tale nella primavera del 1945 per opera del Sig. Umberto Marcucci (scomparso nel
1995), fratello di quel famoso Marcucci di Milano molto conosciuto nel campo
radioamatoriale, originario della vicina Ascoli Piceno. Venne cosi richiesta la licenza
per impiantare una stazione radio che inizialmente, causa problemi di carattere poli-
tico, venne registrata a nome del Sig. Lelio Speranza, nipote del Sig. Marcucci,
sambenedettese d’adozione ma originario della vicinissima Massignano. I primi col-
legamenti radio in fonia vennero effettuati in quell’anno da Umberto Marcucci con
apparati surplus tipo TRC 40 fatti arrivare da Milano ma provenienti da uno dei piu’
grandi depositi di materiale surplus di Livorno da cui attingevano la maggior parte
dei radiotecnici di allora.

Tra mille difficolta venne individuato il luogo per I'istallazione delle
apparecchiature. Era una piccola casetta in mattoni di pochi metri quadrati, ex ma-
gazzino adibito a deposito di canapa dai locali funai, dotata di un solo vano e soprav-
vissuta miracolosamente ai bombardamenti del vicinissimo porto. Sorgeva a Nord
Ovest del vecchio campo sportivo “E.lli Ballarin™, in via Morosini, a cento metri dal
mare (costruzione ancora oggi esistente e trasformata in negozio). Li furono sistema-
te le prime apparecchiature reperite da Umberto Marcucci ed erette alcune strutture
per il sostegno delle lunghe filari. Trascorse qualche anno, il tempo necessario per
sperimentare, sistemare e rendere operativa la stazione radio che venne inaugurata
ufficialmente nel Giugno del 1949 garantendo un servizio radio in fonia tra San Be-
nedetto del Tronto, le navi e i pescherecci. Va sottolineato che e’ stata la prima stazio-
ne costiera italiana sorta nel dopoguerra nel settore della pesca marittima. La
RADIOCOSTIERA SAMBENEDETTESE era gestita dalla SIRM - Societa Italiana
Radio Marittima e la direzione fu affidata al Rag. Eliseo Bianco, abile telegrafista, ex
capo RT della Regia Marina Italiana, uomo di grandi capacita tecniche, pioniere nel
settore delle radiocomunicazioni marittime, divenuto in seguito armatore del M/p
oceanico “ LARUS".



Questa stazione radio fu voluta a tutti i costi dai locali armatori ma soprattutto
dalla grande marineria Sambenedettese che in quegli anni, in continua espansione,
godeva di un irripetibile periodo di grande benessere con necessita ed esigenze che
richiedevano risposte e soluzioni immediate e fattibili.

La radiocostiera, come veniva chiamata da tutti, era operativa 24 ore su 24 ¢
sopperiva a diverse finalita garantendo ad intervalli stabiliti la diffusione regolare dei
bollettini meteo, unico supporto alla navigazione e garanzia per tutti i naviganti di
quel tempo, salvaguardia delle vite umane in mare, traffico commerciale e traffico in
generale di collegamento marittimo per tutte le navi in transito nell’ Adriatico. Questa
delicata ed importante attivita proseguira fino all’avvento delle stazioni costiere isti-
tuite dal Ministero delle Poste e Telecomunicazioni ed allora la Radiocostiera
Sambenedettese cambi0 il suo nome in SAN BENEDETTO DEL TRONTO PT RA-
DIO comunemente chiamata da tutti SAMBENEDETTORADIO.

Spesso alla radiocostiera di San Benedetto venivano inoltrate richieste di soc-
corso da parte di navi che operavano nel Mar Rosso, in Mediterraneo, nella zona
dell’isola di Lampedusa, richieste di assistenza medica dovute ad incidenti ed in mol-
tissimi casi a gravi infezioni tetaniche, richieste prontamente ricevute e ritrasmesse
al CIRM (Centro Italiano Radio Medico) che automaticamente subentrava con il pro-
prio servizio.

Nei periodi invernali era consuetudine fornire ai natanti informazioni relative
alla nebbia, notizie di vitale importanza che consentivano di programmare in tutta
fretta un rientro in porto veloce e sicuro. Lo stesso I6TIH Giuseppe Mosca conferma
che, spesso, quando qualche banco di nebbia si posava sulla cittadina e la sua perma-
nenza coincideva con il rientro della flottiglia, I'unico sistema usato per avere la
certezza di trovarsi davanti o nelle vicinanze del porto era quello dato dai fischi del
treno in transito nella locale stazione ferroviaria e confermato via radio dalla
Radiocostiera ( I’entrata del porto di S. Benedetto T. e’ perpendicolare alla stazione
ferroviaria), naturalmente il capitano doveva avere capacit e fiuto e qui mi ritornano
in mente i racconti di mio padre quando mi narrava che, prima della guerra, rientran-
do in porto a S. Benedetto in caso di fitta nebbia prendevano come punto di riferi-
mento I’odore che emanava la foce del fiume Tronto distante dal porto un paio di
miglia in direzione Sud. Certo, pensando ad oggi qualcuno non potra fare a meno di
sorridere ma questa e’ vita realmente vissuta dai nostri marinai ed ancor oggi raccon-
tata dagli anziani del porto con i dovuti particolari, vere ed uniche memorie storica.

Presso i locali della Radiocostiera ¢’era sempre un gran fermento, un via vai di
armatori, familiari dei pescatori che giornalmente vi si recavano per avere notizie,
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conoscere I'andamento della pesca, le condizioni dell’equipaggio, eventuali pericoli
corsi e naturalmente per concordare il rientro in porto per poter programmare la ven-
dita del pescato. Non passo molto tempo che, qualche anno dopo, sempre via radio,
gli operatori furono anche testimoni diretti delle prime catture di motopescherecci
[taliani da parte delle motovedette slave alla caccia dei nostri natanti che, molto spes-
so sconfinavano, di fughe notturne dalle acque territoriali Yugoslave da parte di au-
daci comandanti inseguiti dalle vedette, di fucilate, mitragliamenti e cannonate con
feriti gravi e tutto questo per poter lavorare e portare a casa la “pagnotta”. Grazie al
progresso tecnico/scientifico di quegli anni, erano in tanti a possedere in casa un
apparecchio radio sintonizzato sulla frequenza di lavoro della Radiocostiera e so-
vente capitava ai diretti interessati di seguire in prima persona le vicende dei maritti-
mi. Era cosa comune camminare per le vie del centro cittadino ed ascoltare a volume
sostenuto le notizie che si scambiavano tra loro i capitani dei pescherecci o i colloqui
con gli armatori per concordare il rientro in porto. I6TIH - Giuseppe Mosca che ha
vissuto quel periodo, racconta che gli armatori, consapevoli di essere intercettati in
ogni momento dai loro colleghi nonché concorrenti, inventarono un cifrato per scam-
biarsi le notizie, naturalmente ogni motopeschereccio aveva il suo codice segreto
evitando cosidi far conoscere tipo, quantitativo del pescato e rientro in porto e tutto
cio solo per esigenze di mercato nella speranza di essere tra i primi all’asta e conse-
guentemente avere la possibilita di un maggiore incasso.

Tutto questo era possibile grazie alla grande disponibilita degli operatori del-
la Radiocostiera Sambenedettese che svolgevano un efficace ed indispensabile servi-
zio. Per queste qualita a lei facevano capo tutti gli armatori della flottiglia
Sambenedettese e delle localita vicine, particolarmente quelli dei primi
motopescherecci che oltrepassarono lo stretto di Gibilterra tentando la grande fortu-
na sfidando 1" Atlantico seguiti dalle grandi navi oceaniche degli anni 70 che veniva-
no quasi monitorate via radio dalla partenza fino al raggiungimento delle zona di
pesca dalla quale i comandanti fornivano giornalmente le coordinate nave avanzando
richieste di ogni genere per le necessita di bordo: la messaggistica piir importante era
la trasmissione delle distinte del pescato agli armatori.

Spesso questa modesta stazione radio, nelle ore notturne, era in grado di co-
prire distanze impensabili; comunicare con navi Sambenedettesi in pieno Oceano
Atlantico usando I' AM (ampiezza di modulazione), era per quei tempi cosa non da
poco.

Arrivo’ 1l 1965 e lo Stato Italiano smise di finanziare la S.I.R.M.. Molte sta-
zioni costiere vennero chiuse. Furono lasciate aperte solo quelle di una certa impor-
tanza, per intenderci le stazioni radio dei principali porti della penisola come San
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Benedetto del Tronto, allora conosciuto da tutti come il primo porto italiano per la
grande presenza di unita da pesca atlantiche, seguita da Mazara del Vallo e Porto
Torres. Questa saggia decisione contribui a rinforzare 1’assistenza completa alla na-
vigazione fornendo pil appoggio e sicurezza a coloro che andavano per mare. Nello
stesso anno Sambenedettoradio venne assorbita dal Ministero delle Poste e delle Te-
lecomunicazioni ed inizid a chiamarsi SAN BENEDETTO PT RADIO. Fu cosi che
la piccola e romantica stazione radio, posta in prossimita del porto quasi in riva al
mare, fu trasferita al secondo piano del nuovo stabile delle PP.TT., un palazzone sito
in via Curzi 26 a S. Benedetto del Tronto, in pieno centro cittadino. Qui furono siste-
mate le apparecchiature riceventi e trasmittenti. Ricordo I'enorme traliccio che
svettava sulla sommita dello stabile con le sue lunghe filari poste in ogni quadrante.

Riporto per quello che mi e’ possibile i nomi degli operatori che hanno prestato servi-
zio a SANBENEDETTO PT RADIO sperando sempre di non dimenticare nessuno:

Antonio Carminucci, - 16YB (direttore), Papetti, Fernando Bianco, Boellis, Spina,
Vagnoni, Varagnolo , ed altri di Giuseppe Mosca non ricorda i nomi.

Con il passare degli anni, il trasmettitore fu posto a Grottammare, due km
circa da San Benedetto, in localita Montesecco acirca 200 mt. slm. Sambenedettoradio
¢’ stata per mezzo secolo un punto di riferimento in Adriatico per tutta la marineria
locale e tutte le navi che hanno transitato in questo mare fino all’avvento del telefono
cellulare che ha stravolto tutte le comunicazioni marittime noi compresi.

Per anni la radio costiera si ¢ indentifcvata con il signor Eliseo Bianco, per-
sonaggio dotato di forte personalita organizzativa, ma soprattutto preparato nel cam-
po in cui ha agito. E’ stato il vero divulgatore della tecnica nell’utilizzo della radio di
bordo, convincendo armatori ed istruendo il personale dei motopescherecc sull’uso
del nuovo mezzo di comunicazione. Nella gestione della stazione costiera ha formato
anche il personale ad essa destinato, aggiornandone le strutture e la modalita d’im-
piego. Particolare attenzione ha adottato nella scelta dei collaboratori, trattandosi di
uno strumento mediatico dai riflessi economici e sociali rivoluzonari per quel tempo
e che in parte hanno continuato a persistere nel prosieguo

Bianco si e speso anche come imprenditore di pesca e non ha tardato a di-
ventare armatore di barca oceanica, emulando i tanti che a lui avevano fatto ricorso
per le comunicazioni, spendendosi in un campo in cui godeva stima e fiducia. Pur-
troppo questa esperienza gli ¢ stata fatale, come ricaviamo da una notizia giornalisti-
ca.

Domenico Caselli (of Guerrino de Peco', Fadanne and Luci’, La Brezze, La Carlane
Sfamily)
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Altre testimonianze

Di ricordi della sua presenza come operatore della stazione radiocostiera ci
parla Pier Venanzio Patrizi (lu feje de Pietro Magno, nepote de la Ronghe: il figlio di
Pietro il Mangione e nipote di Papetti detto la Ronghe ,Vedi per questi G. Cavezzi,
Le grandi figure marinare, “Lu Campand”, n® 3 e N° 4/1987, (i nostri) Isa Tassi,
Presenze femminili in Adriatico, 1994; Tassi, Brani di di storia di emigrazioni
femminili...in Dalmazia, (sta in) Sambenedettesi nel Mondo, vol. 11, 2000
.che ha prestato la propria opera dal 1954 al 1956.

“Allora i turni di servizio si articolavano secondo i seguenti orari e le persone di
Servizio

Dall’ 1 di notte alle 7 del mattino Patrizi Pier Venanzio
Dalle 7 alle 13 Guidotti Nicola

Dalle 13 alle 19 Boellis Imperio

Dalle 19 alle 1 Gropaiz Nereo

Alla manutenzione e riparazione delle apparecchiature era addetto Peppino
Mosca. Ricordo che altri operatori erano Ado “il firmano™ che sposo la figlia di Man-
cini il vigile urbano ed Antinori, un ex fuochista dell’ Ansaldo che sposo una Traini,
una Verdo, sorella di Don Francesco.

Le stazioni che operavano nel Mediterraneo di nostra competenza erano, ol-
tre a quella di San Benedetto, eGrado, Chioggia, Pescara, Mazaro del Vallo, Lampedusa
ed Anzio.

In caso di segnalazioni per catture di motopescherecci dovevamo allertare
I'Arma dei Carabinieri, la Capitaneria di Porto, I'Armatore e 1’Agenzia ANSA di
Bologna.

Non avendo ancora il telefono in casa, i familiari e gli armatori venivano
direttamente in sala radio ad attingere notzie o dare istruzioni alle loro barche. Spesso
ero 10 ad andare a casa degli interessati alla fine del turno.

Ricordo che in occasione del nevone del 1956, a causa dell’interruzione della
viabilitd, rimasi in servizio ininterrottamente per 3 giorni € 3 notti, non potendo avere
sostituti. Era Bianco a portarmi da mangiare, avendo casa vicino alla radio, sostituen-
domi all’apparecchio, concedendomi qualche pausa di riposo.
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La radio, proprio per la sua prossimita alla tribuna ovest dello stadio Ballarin,
fungeva da segnalzazione per quanti in mare seguivano le partite casalinghe della
Sambenedettese; ma tali segnali dovevano essere forniti anch’essi in codice per non
dare I"impressione di un futile utilizzo del mezzo. Ed allora si diceva 200 a 100 per
indicare 2 a 1 oppure 200 pari in caso di pareggio di 2 a 2.

Aok

Dalla stampa

Riportiamo il testo di un articolo apparso sul “Corriere della Sera™ del 9 Luglio 1950.
[l reperto , ci & stato gentilmente concesso per il suo utilizzo dalla famiglia Bianco,
alla quale siamo grati per questo e gli altri segnali di memoria qui riportati sul loro
genitore.

Dialoghi attraverso I’Adriatico Notizie fresche da casa ai pescatori in alto mare.
I collegamenti radiofonici tra la base di San Benedetto del Tronto e le barche in
navigazione sono utilissimi agli armatori e di grande sostegno morale per gli
uomini a bordo.

Dal nostro inviato speciale — San Benedetto del Tronto luglio ??.

“pescherecci da costiera, buona sera a tutti”, dice un uomo lentamente, rivolto verso
un microfono radio, “pescherecci da costiera, buona sera a tutti”. Trascorsi qualche
decina di secondi I’'uomo torna a ripetere il saluto, con un tono di voce pill caldo e
soffuso di un vago sospetto d’accento materno: “Sono le diciotto, pescherecci da
costiera. State pronti a rispondere.” *...Siamo in una casetta ad un sol piano della
periferia di San Benedetto del Tronto, in una stanza che ha le pareti quasi interamente
nascoste da apparecchi e congegni radiofonici. L'uomo che parla & seduto ad un
tavolinetto; tiene gli occhi quasi chiusi ed il capo appoggiato ai pugni. come un medium
in trance o un rabdomante in azione. Davanti a lui una lampadina color rosa tenue s
spegne e si accende.

Dalla porta della stanza, aperta sulla strada, entrano ogni tanto uomini fretto-
losi; sembrano commercianti che, interrotta bruscamente una contrattazione in corso,
si siano precipitati qui a far chissa che di estremamente importante ed essenziale.
Guardano I'orologio € mormorano: “Sono le sei, ci siamo™. Rimangono poi in piedi,
silenziosi ed attenti all’alterno accendersi della lampadina rosa. Alle diciotto ed un
minuto primo I'uomo al microfono dice “Attenzione Regina Pacis, attenzione Regi-
na Pacis. Come stai Regina Pacis? Dammi tue notizie. Passo la comunicazione, pas-
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$0.” Cosi dicendo abbassa una chiavetta e da un altoparlante sgorga chiara la voce del
Regina Pacis. “Nulla da comunicare da parte del Regina Pacis, tutto procedere rego-
larmente a bordo del Regina Pacis. Passo”. Cio udito, uno degli uomini frettolosa-
mente entrati poco prima se ne va di corsa inforcando la bicicletta che aveva lasciato
alla porta.

Richiami accorati

“Ruggero, Ruggero — continua I'uomo al microfono — dove sei Ruggero? Passo, pas-
so”. Una voce che a tratti si affievolisce come se fosse portata dal vento risuona nella
stanzetta “Novita nessuna, novita nessuna a bordo del Ruggero. Passo™. “Indomabile
— riprende I'uomo al microfono — non mi senti Indomabile?”. Quest’uomo al micro-
fono mi pare una genitore degli antichi tempi biblici, intento a chiamare dall’alto di
un monte trenta o quaranta suoi figli al lavoro, nel buio d’una valle; o un guerriero
omerico che sul punto di morire in battaglia invochi per nome i cavalli. L’ Indomabile
non sente il richiamo accorato; I'incaricato della sua radio di bordo & probabilmente
occupato altrimenti. “Parla la Nuova Europa — interviene allora 1’altoparlante —
L' Indomabile non risponde perché sta tirando le reti, lo vediamo a quattro miglia alla
nostra dritta”. La lampadina rosa s’accende e si spegne a ritmo ineguale, sempre piu
rosa pallido. “Avrei fretta — interviene uno degli uomini in piedi — potrei parlare
subito con il Santa Rita?” . “Santa Rita, Santa Rita — scandisce allora I'uomo al mi-
crofono — ¢’¢ qui il two armatore che vuole parlarti. Chiede a che punto siete, hai
capito Santa Rita?” | microfono risponde “Qui Santa Rita, qui Santa Rita. Siamo ad
ottanta casse di merluzzo e a venticinque di scampi. Che facciamo, possiamo tornare
sabato sera?”

Via via, successivamente, si svolgono brevi colloqui tra gli equipaggi dei
pescherecci disseminati nell’ Adriatico verso oriente, a cinquanta, sessanta e settanta
miglia da qui e i loro armatori di San Benedetto convenuti all’appuntamento. Il Lu-
ciano, per esempio, richiesto circa la quantita del pescato risponde d’averne gia nella
stiva un buon numero di sasse. “spiegati pure chiaramente — dice 1’armatore dopo
essersi posto al microfono — Hai detto sei-tre o hai detto sette-tre casse?” “Sette-tre,
ne abbiamo sette-tre” L’armatore del Luciano sorride compiaciuto € dice “Noi non
abbiamo segreti, vero?”

La sponda proibita

Altri armatori invece li hanno: anno stabilito degli elementari codici o fissato
delle semplici parole-chiave per non fare sapere ai concorrenti la quantita e la qualita
del pesce pescato, e la data del rientro in porto. Trasmissione e ricezione avvengono
infatti su una lunghezza d’onda media, tanto che chiunque voglia pud ascoltare —
entro una certa zona — i colloqui che allo scoccare delle ore pari d’ogni giorno s’in-
trecciano tra pescatori ed armatori. Alcuni armatori hanno voluto un altoparlante in

61



casa propria e sono quindi in diretta comunicazione d’ascolto con la loro barca senza
che debbano scomodarsi con 1’andare alla stazione radio. Altri ancora hanno steso un
fitto reticolo sopra le carte marine nella zona di pesca, un reticolo noto soltanto a loro
e al comandante della loro barca “In che punto ti trovi?”, chiedono, tenendo la carta
alla mano. “Mi trovo nel punto BS5, oppure nel T 8", rispondono gli altri, dando cosi
esattamente il punto senza che nessuno, nemmeno all’altra sponda, possa capirne
nulla.

L'uomo al microfono chiama e parla, chiama e parla. Un attimo dopo il
motorista della Nuova Europa sapra che sua moglie, ch’egli aveva lasciata malata tre
giorni or sono al momento di salpare, s’¢ rimessa in salute ed ormai alzata dal letto;
I’ Ambra comunichera di aver esaurito la riserva di ghiaccio e d’essere quindi costret-
ta a tornare; il Vittoria ricevera 1’ordine di continuare a pescare, giacché i suoi pro-
prietari prevedono per domani mattina un troppo forte afflusso di pesce sul mercato e
quindi una probabile discesa dei prezzi. Scambierd personalmente qualche parola,
sul finire della trasmissione, con il marinaio Adriano G., del motopeschereccio Pao-
lo. Adriano G. dice che non ha la radio a bordo si “pesca tranquilli” perché si possono
avere proprie notizie in qualsiasi momento e, occorrendo, averle da casa anche cin-
que o sei volte al giorno o pil; ed aggiunge che, come tifoso di calcio non poteva
desiderare migliore innovazione dato che ogni domenica sera pud conoscere i risulta-
ti delle partite, compreso tra questi quello della squadra di S. Benedetto del Tronto
che gli sta moltissimo a cuore”. “Attenti alla sponda proibita” dico ad Adriano G.
Sento che ride, che ridono con lui alcuni che gli stanno attorno.

Veramente prezioso ed efficace si dimostrd qualche settimana fa il collega-
mento radio allorché un pescatore cadde d’improvviso in un malore che alla gente di
bordo pareva inspiegabile e senza rimedio. Per radio, in pochi minuti, un medico di
qui riusci a farsi un’idea della natura del male e a dare suggerimenti che valsero
egregiamente a ristabilire la salute dell’infortunato. Un’altra volta che un motorista si
trovasse impacciato per un improvviso guasto; ed anche allora un tecnico valente
subito accorso alla stazione radio riusci a dare in un baleno quei consigli che giovaro-
no a far riprendere presto I'interrotta navigazione. Se n'e fatta di strada, per la verita,
nella marineria da pesca sambenedettese, da un trenta 0 quaranta anni or sono. Le
paranze di allora, come tutta cucina, avevano qualche lastra di materiale refrattario
sotto un boccaporto e su quella si attizzavano alla meglio qualche pezzo di legna.
Durante la navigazione, oltremodo faticosa perché a vela, si beveva unicamente la
masa, ovvero acqua mischiata ad aceto, che si conservava nei barili di legno di bordo.
“Oggi c’¢e birra —dicono i vecchi pescatori — altro che masa. La pesca & diventata un
divertimento, in paragone™. Adesso non c¢’¢ peschereccio che non sia munito di for-
nelli a gas od almeno a benzina, che non porti con sé adeguate provviste di vino o di
birra.
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munito del “nulla osta per imbarcare su navi dirette all’estero”,

mo di Brindici a Bianco Eliseo, con la qualifica di “mozzo”, vistato dal Tenente colonnello
firmato, dal Prefetto di Lecce il 3 Luglio 1931.

I1 libretto matricolare della Marina Mercantile Italiana, rilasciato dal Compartimento maritti-
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Da un anno, infine, 1'ultimo grido in fatto di pesca: gli apparati radio-telefo-
nici. Sulle prime, com’e naturale, la radio aveva molti oppositori, ci si chiedeva a che
servisse in effetti, e che valesse spendere settecento od ottocento mila lire per I'im-
pianto di bordo, oltre al canone di una ventina di biglietti da mille al mese. Poi si
comprese che la radio serviva a tutti, ai pescatori e alle loro famiglie, agli armatori, ai
commercianti; si vide per esempio che I'anticipare o il posticipare il rientro di una
barca anche di una sola giornata permetteva di sfruttare le condizioni di mercato e
produceva quindi soldoni spicci, pit soldoni di quanto non costasse in definitiva I'im-
pianto ed il canone.

“Vengono, vengono”

La radiotelefonia a bordo dei motopescherecci sambenedettesi serve anche
in altri inimmaginabili casi, data I’attuale situazione politica dell’ Adriatico. Bastera
raccontare che, poco tempo fa, proprio al sottosegretario della Marina, Tambroni. In
visita alla stazione radio, venne fatto d’ascoltare al microfono una voce piuttosto
agitata. “Si sta avvicinando a noi — diceva concitatamente la voce — una motovedetta
jugoslava. Siamo fuori dalle acque territoriali loro, ma vengono ugualmente. Vengo-
no”. Ma quella volta andd bene, la motovedetta jugoslava si limitd ad effettuare un
sospettoso giretto attorno al motopeschereccio e a filare poi verso la costa.

Non ¢ certo una novita la radiotelefonia a bordo dei pescherecci. Gia da anni
1 pescatori spagnoli, inglesi e norvegesi I'usano con buoni risultati, specialmente con-
siderate le consuete cattive condizioni dell’ Atlantico e dei mari del Nord. Ai pescato-
ri di San Benedetto, tuttavia, va riconosciuto il merito d’aver installato le radio rice-
trasmittenti a bordo per primi in Italia e di aver dato quindi I’esempio ai pescatori di
Anzio, di Trapani, e di Lampedusa, che in seguito I’applicarono.

L articolo conclude con un’allusione che oggi non sappiamo spiegarci compiutamente,
ma che trascriviamo, avendo un nesso indiretto con il tema di cui sopra.

La radio ai pescatori & quindi un segno di civile progresso e il Governo fa
benissimo ad incoraggiarne 1'installazione. Sara opportuno, pero, che tra le poche
societa dedite a questa attivita non si formi presto un “cartello” e non ne esca una
vincente con privilegi monopolistici. Questo si dice, spostando di poco il discorso,
perché in fatto di radio e precisamente per accedere ai campi Arar allo scopo di acqui-
starvi questi tipi di apparecchi radio vige gia una situazione di scandalosi privilegi.
Un’azienda seria pud, nonostante tutto, non riuscire ad accedere quale compratrice di
radio in campo Arar. Ma gli speculatori si, comprano quel che vogliono. Le aziende
serie non possono e non vogliono elargire bustarelle.



Armatore muore di dolore per il sequestro del suo peschereccio
(da un giornale dell’epoca che si riferisce al decesso avvenuto il 22 dicembre 1977)

San Benedetto del Tronto — Per il dispiacere procuratogli dalla notizia del sequestro
del proprio peschereccio oceanico in Senegal e per la preoccupazione di non trovare
il denaro per il riscatto del natante (da 400 milioni la cifra era stata ridotta a 200),
Eliseo Bianco, I'armatore 55enne del “Larus” della flottiglia di San Benedetto & stato
colpito da malore decedendo poco dopo per infarto.

La notizia ha procurato costernazione nella marineria locale dove il Bianco
era molto noto e stimato: fu il primo, nel dopoguerra, ad installare a terra una stazione
radio per comunicare con i pescherecci in navigazione. Solo pil tardi, infatti, tale
servizio fu preso in carico dal Ministero delle Poste. L'uomo, da quando si ¢ appreso,
stava da qualche giorno cercando crediti ed aveva trovato una banca disposta a con-
cedergli 1l prestito di 200 milioni di lire. La morte lo ha colto mentre il figlio stava a
Dakar a trattare il rilascio del “Larus™ che aveva a bordo 14 uomini italiani e 6
senegalesi. E” stato confermato che il natante era in regola con le disposizioni volute
dal Senegal ma che fu ugualmente sequestrato in segno di ritorsione verso il nostro
paese dal quale il governo africano vanta dei crediti relativi alla pesca in queste acque
territoriali.

ok
- Sulla Radio costiera vedi anche Giuseppe Merlini, Il nostro mare, storie fatiche e

passioni, Provincia di Ascoli Piceno, Fastedit Acquaviva Picena 2004, e la Ristampa
con alcune aggiunte del 2008).



Recensioni

“Cakavska Ric”, XXXV, n° 2, 2700, Knjizevni Krug Split.

Il ricco sommario di questo numero inizia con Slobodni neupravni govor u facendama otoka
Visa (Discorso indiretto nelle “Facende della isola di Vis") (237-247) di Josko Bozanic e
Tania Bresan, ove vengono trattate le caratteristiche del discorso indiretto e libero dal punto di
vista narrativo e grammaticale, comune alla letteratura orale come anche viene dimostrato
nelle “facende” proprie di quell’isola. Segue a questo, di Vedran Zuzak Glagoljaska epigrafika
zadarskog otocja (L'epigrafia glagolitica delle isole zaratine) (249-321), un corposo lavoro
su una scrittura della lingua primigenia dell’ attuale croata, propria delle isole in prossimita di
Zara, di cui - oltre ad un meticoloso inventario - I"autore fa le diverse analisi grafiche, lingui-
stiche, fonologiche, ecc., in relazione anche alla specificita dei monumenti epigrafici.

Lino Plisko e David Mandic, con Dijalektoloski povrastak Marcani (Ritorno
dialettologico a Marcana) (323-338), presentano le caratterstiche linguistiche dell’altruita,
alterita e arealitd della parlata locale di Marcana. Ritroviamo ancora Josko Bozanic in Poetika
smijeha u facendama otoka Visa (La poetica del riso nelle “facende” dell’isola di Vis) (339-
348) il quale ritorna sulle “facende” per chiarirne il significato di racconto umoristico, carat-
teristico del milieau culturale mediterraneo in cui la comicita nei rapporti sociali quotidiani
gioca un importante ruolo.

Larisa Greic-Simeunovic, illustra anche con rilievi topografici i designanti catastali
di Susak; in Suvremena toponimij K.O. Susak (Toponimia contemporanea del comune
cadastrale di di Susak) (349-377) mette in rilievo, attraverso i toponimi, anche le circostanze
storiche del formarsi di questi. Sono Marijana Tomelic-Curlin e Nikica Mihalievic, con
Romanski jezieni utjecai u terminologiji kuce u Zupi na poluotoku Peljescu (Influenze lingui-
stiche romanze nella terminologia di abitazione a Zupa sulla pensiola di Peljesac) (379-396)
a rivelarci con diversi esempi le influenze romanze nel formarsi della lingua locale della
penisola di Sabbioncello.

Edo Juraga da, con Suglasnic i suglasnicki skupovi u jeserskom govoru (Consonanti
e gruppi consonantici nella parlata di Jezera) (397-404), un breve saggio sul consonantismo
di Jezera, mentre Josip Lisac, autore di Goranska dijalekatna leksikografija (La lessicografia
dialettale del Gorski Kotar) (405-411) sottolinea soprattutto I'importanza che ha avuto la
lessicografia ciacava negli ultimi anni, di cui il contesto esaminato ne € un esempio importan-
le.

Conclude la rassegna dei contributi scientifici Sinisa Vukovic, con Fitotoponimi i
zootoponimi Selaca (Fitoponimi e zootoponimi di Selca) (413-425), un lavoro molto accurato
sull’analisi degli specifici designanti vegetali ed animali di Selca, che rivela le numerose
tracce dei prestiti e dei percorsi evolutivi del dialetto in questione. Per ogni parola esaminata
riporta il termine scientifico in latino per cui ....ruzmarin non pud essere che il rosmarinus
officinalis, mentre nei zootoponimi compare un’accattivante znajrusa per indicare la vipera
ammodytes.

Nelle ultime pagine troviamo alcune recensioni ed “In memoriam™ per Zlatan Jaksic
(Selca 1924 - Zara 2007), linguista, accademico e poeta, del quale vengono riportate alcuni
componimenti in versi. G.C.
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“Chioggia”, n° 30, Aprile 2007, pp. 210, ill. b. e n.

“Chioggia”, n° 31, Ottobre 2007, pp. 236, ill. b. e n.

A causa di un disguido postale non ci sono pervenuti prima questi due numeri della rivista.
Ora rimediamo a tale omissione, riprendendo quel filo ideale con un contesto da cui derivano
le tante culture adriatiche di cui spesso parliamo.

I1 n® 30 ci propone diversi titoli nell’ambito delle rubriche in cui si articola, sui quali
ciascuno potra fare gli approfondimenti in relazione ai personali interessi culturali: (in “So-
cieta e teatro™) di Pietro Del Negro Carlo Goldoni massone? (7-16); (in “Storia dell’arte™) di
Marta Boscolo Giuseppe Cherubini a Chioggia. Produzione e caratteri Liberty d'inizio No-
vecento (17-32), di Matteo Boscolo Anzoletti “L’estasi di San Tommaso d’Aquino™ del
Tintoretto nella Chioggia della seconda meta del Cinquecento (33-40), di Antonello Nave
Notizie sul pittore Gino Alberti, tra orientalismo e liberty (41-44); (in “Storia della Matema-
tica e della Tecnica™) di Paola Canti, I/ carteggio Padoa-Vallati. Un'introduzione alle lettere
inviate da Chioggia (45-70), di Monica Sambo Dalla geometria non archimedea di Giuseppe
Veronese (71-84), di Aldo Bullo, Marisa Addomine, Ettore Pennestri, Roberto Stefanelli
Cronistroia e meccanica della torre di Sant’Andrea di Chioggia (85-112); (in “Famiglie di
Chioggia™) di Angelo Padoan / Poli: una famiglia di costruttori (113-126), di Vito Giuseppe
Fuggiano L'impresa di dragaggi e lavori marittimi della famiglia Boscolo Cucco (127-132);
(in” Materiali d”Archivio™) di Lodovico Ballarin Gli ertolani di Pellestrina (133-141).

Per le “Immagini Chioggia™ troviamo di Viaggio lagunare: i dipinti della Sala della
Laguna. Storia della Corte Benedettina di Correzzola e delle famiglie Melzi d'Eril di Girolamo
Borella (143-155).

In “Itinerari didattici” di Roberta Predonzan Subacquei per conoscere e rispertare il
Mare. Un parco marino per Chioggia “Le Tegniie” (157-171).

Segue la tesi di laurea di Laura Bertotto Immigrazione e scuole elementari nel Co-
mune di Chioggia (173-189).

In “Iniziative e ricordi” di Francesco Lusciano Chioggia e Goldoni nel tricentenario
della nascita (191-198), di Angelo Padoan Ricordando Nicola Mangini, primo regista de “Le
baruffe” (199-204). Le pagine terminano con le schede sugli autori di questi numero.

I1 n® 31 esordisce nella sezione “Saggie interventi” con (Storia) Dazi e contrabbandi
a Chioggia nel secondo Settecento di Sergio Perini (7-36), indi troviamo (Memorie) Da in
cale in ca di Gianfranco Tiozzo (37-58), (Fatti, Uomini, Destini) Dopo il “tuiti a casa” dell’8
settembre 1943. Le storie dei piroscafi “Dubrovnik” e “Scarpanto” di Sergio Ravagna (59-
78) e di Giuliano Marangon Michele Hock e Giorgio Vianello: I'incrocio di due vite a Dachau
(79-84).Chiudono la sezione, (Pensiero veneto) di Elio Franzin, L’autogoverno del Veneto nel
pensiero e nell’azione politica di Silvio Trentin fino alle elezioni politiche del maggio 1921
(85-104) e !l corallo:minerale, pianta, animale? di Sandro Casellato (105-112), (Materiali
d’archivio) La celebrazione del matrimonio a San Pietro in Volta nel XVII secolo (113-117) di
Loriano Ballarin.

Nella sezione “Immagine Chioggia. Iconografia™ di Dino Memmo Il Mistero di
Margarete L. Pollak pittrice di Praga (119-137).

Negli “Itinerari didattici™ La Biblioteca scolastica e di quartiere della “De’ Conti”.
L'esperienza di uno “stage” di Roberta Boscolo, Francesca Desisette, Claudia Varagnola,
llaria Voltolina (139-144) e La Biblioteca della “De’ Conti” di Cinzio Gibin (145).
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In “Tesi di laurea - Iniziative culturali” troviamo di Susanna Cadel La costruzione
delle barche in legno nella laguna di Venezia (147-170), di Gina Duse Segnalibro, recensione
del volume Piero delle vele di Piergiorgio Bighin (171-172) e Garibaldi “uomo di mare” di
Pier Giorgio Tiozzo Gobetto (173-175).

Utilissimo ai fini della consultazione della preziosa raccolta di numeri sin qui editi
della rivista, troviamo (177-232) gli Indici dei fascicoli, dei soggetti e degli autori dei numeri
sin qui pubblicati (1988-2007).

Concludono le schede degli autori di questo numero.

Dal nostro punto di vista non possiamo non richiamare 1’attenzione sui lavori di (in
“Famiglie di Chioggia™) di Angelo Padoan I Poli: una famiglia di costruttori (113-126), di
Vito Giuseppe Fuggiano L'impresa di dragaggi e lavori marittimi della famiglia Boscolo
Cucco (127-132); Roberta Predonzan, Subacquei per conoscere e rispettare il Mare. Un par-
co marino per Chioggia “Le Tegnuie”; (Fatti, Uomini, Destini) Dopo il “tutti a casa” dell’8
settembre 1943. Le storie dei piroscafi “Dubrovnik” e “Scarpanto” di Sergio Ravagna.

Merita infine una lettura meditata Dazi e contrabbandi a Chioggia nel secondo Set-
tecento di Sergio Perini (7-36), in cui I'autore ripercorre, con I'ausilio di numerose fonti
archivistiche e bibliografiche, il percorso commerciale di Chioggia, successivo al XV° seco-
lo, nel rapporto con il mare, Venezia, lo Stato della Chiesa e le vicende piti ampie che stanno
cambiando la storia, sino all’avvento di Napoleone. Di Susanna Cadel va sottolineata la pre-
ziosita testimoniale in La costruzione delle barche in legno nella laguna di Venezia (147-
170); mentre di Gina Duse, in Segnalibro, raccomandiamo la recensione dei volumi Piero
delle vele di Piergiorgio Bighin (171-172) e Garibaldi “uomo di mare” di Pier Giorgio Tiozzo
Gobetto.

G. C.

“Chioggia”, n° 32, Aprile 2008, pp. 226, ill. b. e n. + colore.

L’indice di questo numero inizia con una doverosa celebrazione dei venti anni della rivista, in
cui il comitato direttivo si compiace giustamente dell’opera compiuta, delle difficolta affron-
tate e risolte, del livello raggiunto nei contenuti e dei consensi pervenuti (7-8) Nel successivo
capitolo dedicato alla”Storia della Chiesa” troviamo, di Maria Caterina Lovison La fama di
santita di Giovanni Alberto De’ Grandi (1690-1752) Vescovo di Chioggia (9-42) e, di Mario
Quaranta, La beatificazione di Antonio Rosmini, odinato sacerdote a Chioggia (43-54).

Troviamo quindi in “Personaggi cittadini” Carmen Baldo Morin, eroina della carita
€ Ricordando “El Ventura™, entrambi di Angelo Padoan (55-76).

Nella parte dedicata alla “Storia” sono presenti, di Claudio Ballarini Operazione
“Venice I". un frate organizza la fuga di prigionieri alleati (77-82) quindi, di Nicolangelo
Scianna /I luogo di nascita di Vincenzo Coronelli Venezia 1(650-1718) (83-88).

Per la parte dedicata alle “Fonti” sono presenti La guerra di Choggia in un poema
inedito di Giovanni Antonio Scopoli, di Pino Simoni (89-94), indi, di Cinzio Cibin, Fortis, la
Serenissima e la Dalmazia (95-125) e Segnalibro (126-127). Quest’ultimo ci offre, dopo una
premessa sulla figura e sull’opera del noto autore-viaggiatore “adriatico”, la trascrizione del
manoscritto “Relazione del Sig.r Abate Fortis Sopra la Pesca della Dalmazia esibita agli Ecc.mi
Deputati Estraordinari all’Arti”, conservato presso la Biblioteca Marciana d Venezia, conte-
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nuta in una miscellanea di manoscritti dal titolo “Scritture sulla pesca in Istria Dalmazia e
Albania”, collocazione Ms. It. VII, cod. 2153 (9293). La trascrizione inizia dalla carta 154r e
termina alla carta 178v. In appendice sono riportate due carte geografiche della Dalmazia,
presenti nel volume Viaggio in Dalmazia. Va detto che il testo & in parte presente nelle altre
opere di Fortis Saggio d’osservazioni sopra l'isola di Cherso ed Osero ed in Viaggio in
Dalmazia, scritti rispettivamente prima e dopo questo testo. Si tratta di un contributo straordi-
nario anche se non del tutto nuovo, ma che presenta aspetti di originalita che vanno accolti
con estrema attenzione. Ovviamente il quadro qui rappresentato non € esaustivo, in quanto il
“viaggio™ che conosciamo non consenti a Fortis di approfondire tutte le microrealta di quel
tempo e soprattutto quelle insulari, a partire da quella ormai per noi - leggendaria - di Komiza.
Citiamo solo un passaggio che ci illumina sui numerosi documenti da noi rinvenuti e pubbli-
cati sulla presenza di barche dalmate, ma soprattutto barche della costa occidentale, che han-
no portato a vendere sulle coste picene pesce salato ed in barile, proveniente dalla Dalmazia:
Dopo aver sottolineato la tendenza all’impoverimento delle popolazioni costiere...] Mercatanti
sudditi del Papa, e Pugliesi, che sanno benissimo lo stato di questa gente, vengono ad anco-
rarsi nella staggione opporiuna in Calanche, e Porti deserti, ove ricevono a Bordo il pesce di
contrabbando. Non é raro caso che portino con sé buona quantita di sale col cambio di cui
Jacilitano i contratti....Un anno per I'altro le sardelle si vendono agli Anconitani, e ad altri
esteri, in disubbidienza delle leggi del prezzo di un Cecchino di Migliajo, e gli Sgombri tal-
volta quaranta lire; e vi ha tal Mercante Anconitano, che suole investire annualmente tre e
pitt mille Cecchini nelle sole pesche di Sebenico.

Molto accattivante dal punto di vista evocativo Chioggia, gli anni del boom. I mani-
festi di Luigi Tomas, nel capitolo “Immagine di Chioggia. Iconografia™ (129-141).

Negli “Itinerari didattici” un particolarissimo approccio metodologico con finalita
indirizzate a scuole dell’obbligo: & quello di Maria Dolfin Sulle tracce di un'apparizione
(143-163), un lavoro che consigliamo ai tanti lettori di Cimbas che sono impegnati nella
Scuola..

Troviamo infine, nelle “Tesi di laurea”, di Riccardo Boscolo Stornellon, Proposte di
sviluppo di un territorio anfibio: il caso di Chioggia (165-175), un elaborato presentato alla
Facolta di Lettere e Filosofia dell'Universita Ca’ Foscari di Venezia, nell’a.a. 2005/2006.

Conclude una nutrita rassegna bibliografica (177-216) all’interno della quale si se-
gnalano Per grazia ricevuta. Gli ex-voto del Territorio Clodiense, di Giuliano Marangon e
Sergio Piva e, di Cinzio Cibin, Chioggia citta della Pesca.

& 1 &

“Atti e memorie della Scieta Dalmata di Storia Patria”, n° 8 (vol. XXVIII = N. S.
XVII) Roma 2006, Il Calamo, Roma. 2007.

Questo numero della rivista € riservato, nella prima parte, alla pubblicazione degli interventi
tenuti in occasione della presentazone del volume di Francesco Salghetti-Drioli, curato da Ivo
Petricioli, organizzata presso |'ccademia di San Luca a Roma nel marzo 2006. I relativi con-
tributi iniziano con Francesco Salghetti-Drioli. Pittore e imprenditore di Francesca (Didi)
Salghetti Drioli (7-21), indi troviamo di Vania Gransinigh Francesco Salghetti-Drioli. Consi-
derazioni a margine del volume curato da Ivo Petricioli ( 23-35). Di Radoslav Tomic & /
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pittori e le loro opere nella Zara del XIX secolo. Francesco Salghetti-Prioli e i suoi contem-
poranei (37-41),

Nella seconda parte, contenente “Studi miscellanei”, sono riportati, di Sante Graciotti
Il mutevole rapporto tra lingue letterarie e culture del Balcano occidentale (La Dalmazia) nei
secoli XVI-XVIII (traduzione italiana di una relazione tenuta a Vienna nel settembre 2006)
(45-62); di Inoslav Besker Dell'identita dei Morlacchi (63-83); di Nenad Veselic Influssi
gregoriani, bizantini, paleoslavi, aquileiesi, nei canti delle confraternite dalmate (85-92); di
Gastone Coen Sabalich sconosciuto (93-105), di Brunella Bassetti La lingua all’opera. Tre
libretti di Arturo Colautti: analisi linguistico.comparata (107-132). Nel sottolineare la speci-
ficita degli studi, tutti di alto livello scientifico, c¢i corre I’obligo segnalare le diverse peculia-
rita storiografiche contenute in quello sugli influssi sonori nei canti delle confraternite dalmate,
utili a dimostrare, come fa 1’autore, a conferma di quanto fatto dal musicolo croato Vinko
AZganec e quindi da David Di Paoli Paulovich...che i canti di tradizione romano.gregoriana,
bizantino.paleoslava, glagolitico e patriarchino-acquileise, stante la frequente non casuale
presenza di comuni elementi, potrebbero forse appartenere ad un unico sistema musicale
“interadriatico”; forgiato attraverso gli sforzi singoli ma reciprocamente influenzati di citta
come Ravenna, Venezia, Grado e Aquileia e di li lungo le citta della costa dell’Adriatico
orientale. Cid dopo aver trattato dei canti a bordo delle galee e delle barche dei pescatori,
delle confraternite, delle presenze dei pontefici e dei loro rapporti con la Dalmazia: su tutte
quella di Alessandro III che nel 1177 dovette fare sosta a Zara nel suo viaggio a Venezia, il
pontefice che ha lasciato tracce di questo percorso a Pelagosa, a Komiza sull’isola di Vis, e da
ultimo a Grottamare, i cui ricordi sono immortalati in lapidi e cerimonie celebrative. Veselic
ciricorda che il papa, nella sua sosta a Zara, venne festosamente accolto dal clero e dal popolo
nella chiesa metropolitana di S. Anastasia con gli inni e i canti in lingua slava: Immensis
laudibus et canticis altissime resonantibus in eorum sclavica lingua .

Seguono le recensioni, la prima delle quali riguarda il volume di Ljerka Simunkovic
sull’educazione e dell’istruzione pubblica, edito nel 2006 a Spalato per la locale Dante Alighieri.
Sono altresi segnalati I/ carteggio Marcovaldi nell’ Achivio di Stato di Prato. Inventario (1401-
1437), a cura di Paola Pinelli, edito a Roma nei “Quaderni della Rassegna degli Archivi di
Stato” 106; di Cristiano Caracci, La luce di Ragusa; di Andrija Vojko Mradesic e Slavko
Kovacic il volume sulle visite nelle diocesi dalmate, da noi gia recensito nel 2007; di Amleto
Ballarini, Marino Micich e Augusto Sinagra, La rivoluzione mancata. Terrore e cospirazione
del Partito Comunista in Italia dalle stragi del 1945 all’abiura di Tito del 1948, Koiné Nuove
Edizioni 2007, olre alle schede su Mussolini e la Jugoslavia (1922-1939) di Massimo Bucarelli,
La scultura lignea rinascimentale veneziana in Istria e Dalmazia di Ivan Matejcic, e Ipotesi
sui progetti di Rocca Costanza di Francesco Ambrosini.

Le ultime pagine sono riservate al riassunto delle attivita sociali del 2006,

.. C.

Carlo Cetteo Cipriani ed Eleonora Scarabello, Lettere da Zirona Piccola di Severino
Scarabello e la scuola italiana a Spalato dal 1941 al 1943, Societa Dalmata di toria
Patria, I1 calamo, Roma 2007, pp. 184, ill. b. e n.

Nella premessa di Cetteo Cipriani ¢i sono le ragioni e la sintesi del volume, in cui fa da
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premessa la corrispondenza di un insegnante elementare a Spalato, in uno dei periodi piu
drammatici della storia della Dalmazia, soprattutto per la comunita di lingua italiana. Lo
spunto ¢ quello di un messaggio elettronico inviato alla redazone della rivista nel 2005 da una
ragazza che chiedeva notizie del nonno di cui si erano perse le tracce nel 1943, facendo espresso
riferiento alla localita della residenza del suo antenato in Dalmazia, Zirona piccola. Il nonno
della richiedente sarebbe stato fucilato dai partigiani, secondo alcune testimonianze, ma di cio
non esistevano attestati né€ s avevano indizi per sapere qualcosa della sua salma.

Quindi seguono 1 diversi contributi: di Eleonora Scarabello, Severino Scarabello,
mio nonno, di Carlo Cetteo Cipriani Dalmazia, un breve profilo storico, di Walter Burella La
scuola italiana in Dalmazia nel 1941-43 e quindi // dramma della scuola italiana in Spalato
(autunno 1943 ) ancora di Cetteo Cipriani. Il volume ci conlude con riproduzioni d’immagini
e di documenti dell’epoca.

Una rievocazione commovente, speso cruda e drammatica, che non reclama giusti-
zia tardiva sui due versanti delle conflittualita, né futili considerazioni di carattere politico,
ma che serve vieppiu a riprendere il discorso sulla presenza italiana in Dalmazia, se non altro
dal punto di vista culturale, onde favorire quanti ancora continuano, spesso da pionieri, a
manenere accesa la luce della lingua e della nostra cultura, in uno spazio dove altre culture ed
altre lingue si sono confronate senza conflitti e possono continuare a farlo oggi nell’interesse
di tutto I’ Adriatico.

G.C

“Quaderni storici” n. 126 dicembre 2007, Schiaviti e conversioni nel Mediterra-
neo. ac. di Giovanna Fiume, Il Mulino, Bologna, 29,50 E.

Si ritiene che la lettura di questo fascicolo sia opportuna e proficua per chi si dedica allo
studio della pirateria e della schiaviti in area mediterranea.

Innanzitutto si trascrive 1'indice:

Premessa, G. F.; H. Bosc, La schiavitit in casa degli ebrei siciliani tra Tre e Quattro-
cento, M. Luzzat, Ebrei schiavi e schiavi di ebrei nell’ltalia centromeridionale in eta medie-
vale e moderna. Note di ricerca; A. Prosperi, L'abiura dell eretico e la conversione del crimi-
nale. Prime linee di ricerca; G. Todeschini, Francescani, minori, infami, i percorsi contrad-
dittori dell’emancipazione; M. S. Messana, La resistenza musulmana e i martiri dell'islam:
moriscos, schiavi e cristiani rinnegati di fronte all’Inquisizione spagnola di Slcilia; G. Fiume,
Hluminare gl’infedeli, soccorrere l'afflitti christiani prigionieri. Il martirio di Juan de Prado
(Marrakech 1631); M. Cafiero, Battesimi, liberta e frontiere. Conversioni di musulmani ed
ebrei a Roma in eta moderna; A. Blando-R. L. Foti, Guerra di corsa e trattative diplomatiche
per il riscatto del Principe di Paterno.

Di particolare importanza ¢ la premessa di G. Fiume. “L’attenzione dedicata dagli
studiosi alla schiavitl in area mediterranea si & andata intensificando negli ultimi venti anni
(nella bibliografia del volume di Alessandro Stella, su 160 titoli, piu della meta datano a
partire dal 1988). L'ultimo decennio in particolare ha prodotto numerose ricerche che ne han-
no messo meglio in luce sia la lunga durata sia, nello stesso tempo, le differenti caratteristiche
assunte dal fenomeno a seconda del contesto e dell’epoca.” (p. 659)
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La curatrice ripercorre cronologicamente gli aspetti salienti della schiavitt nelle va-
rie epoche e riassume non solo i termini generali della questione, ma anche quanto risulta
dagli scritti degli autori dei contributi sopraelencati.

In particolare richiama 1’attenzione su due momenti: I'anno 1453 quando, con la
caduta di Costantinopoli e I'insediamento dei Turchi in Medio Oriente, nei Balcani, lungo le
coste settentrionali dell’ Africa “il Mediterraneo diventa un’area di conflitto™; il 1492, annus
mirabilis **...quando con la resa del regno di Granata cade I’ultimo baluardo islamico in Euro-
pa e il regno di Castiglia e di Aragona perseguono la conversione forzata e 1’espulsione dei
musulmani e degli ebrei dal loro territorio. Una delle conseguenze per le popolazioni civili
del Mediterraneo della guerra aperta o latente tra il mondo cristiano e il mondo musulmano &
la riduzione in schiavitu di migliaia di persone. Ci si riferisce qui alla schiavita di guerra, ma
le fonti di eta moderna parlano di schiaviti conseguente a una condanna penale che destina al
remo delle galere, delle prede di assalti corsari o della schiavitd per nascita, tutte forme che
perdurano lungo I’eta moderna, giungendo fino all’Ottocento.” (pp. 659-660)

Ne consegue lo stabilirsi di contatti — soggetti a sensibili variazioni a seconda della
situazione politica soprattutto in caso di conflitto — per giungere alla redenzione degli schiavi.
Non si devono perd trascurare i fenomeni connessi al rifiuto o all’accettazione dell’integra-
zione del “diverso™ nella societa che lo possiede: “...in moltissimi casi la schiaviti diventa
I’occasione per transitare dal cristianesimo all’islam e viceversa, ma rinnegano anche luterani,
calvinisti, anglicani, ebrei, in qualche caso il passaggio avviene piu volte (...) Ma soprattutto
qui si vuole indicare il ruolo del passaggio di religione nella accezione di agency per I'inte-
grazione dello schiavo in una societa diversa da quella di provenienza. In un certo senso, la
capacita inclusiva della conversione consente di assimilare lo straniero, I""altro”, il diverso, il
nemico.” (pp. 661-662)

“Gli schiavi reagiscono alla loro condizione con la fuga, 1’ assassinio, il sabotaggio,
I"incendio doloso, la ribellione, la depressione fino al suicidio (lo schiavo (a)ngusciatu & de-
prezzato alla vendita), ma la loro condizione in terra cristiana e islamica & regolata stretta-
mente dal diritto, delle cui norme gli schiavi riescono a essere manipolatori.” (p. 664)

Esistono, comunque, alcune forme di salvaguardia dei diritti degli schiavi. In parti-
colare “...in area musulmana, lo schiavo domestico & in un certo senso I’alter ego del padrone,
essendo 1 legami tra chi serve e chi & servito molto stretti: & una manifestazione del suo presti-
gio, assolve non solo compiti, ma anche doveri religiosi in sostituzione del padrone, diventa
un guerriero in nome del padrone della jihad.”(p. 665).

Si ricordi, tra I’altro, che gli schiavi “...in Sicilia ancora nel XVI secolo accedono
alla giustizia per il transito di un particolare foro, del tutto sconosciuto, nel quale un “conso-
le”, impropriamente chiamato “re”, eletto tra gli schiavi, amministra e dirime i contenziosi tra
padroni e schiavi.” (p. 665)

Tra gli articoli pubblicati si ricorda solo quello di R. Foti-A. Blando, relativo al ri-
scatto del principe di Moncada, catturato dai tunisini nel 1797. Vi s'illustra la *...estrema
politicizzazione dell’attivita di riscatto, nella complicata congiuntura che vede i rapporti di-
plomatici tra Napoli, Tunisi e Costantinopoli, travolti dall’arrivo delle armi francesi nel Na-
poletano e delle navi inglesi nel Mediterraneo e poi in Sicilia. Certo si tratta di un captivo
eccezionale.” (p. 675)
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Come si ¢ esposto in un caso di minore rilievo, presentato nel numero 31 della nostra
rivista, emergono difficolta di concludere in tempi brevi lo scambio per cause di vario genere
tra le quali, non ultima, la difficolta di reperire nella patria del captivo un numero di schiavi
barbareschi compatibile con le richieste dei sovrani maghrebini.

Si segnala inoltre che, da p. 947 a p. 953, Felicita Tramontana presenta alcune consi-
derazioni sui temi trattati in un congresso tenuto a Gerusalemme dal 2 al 7 settembre 2007
sull’argomento Slavery and the slave trade in the Mediterranean Region during the Madieval

Period (1000-1500).
Alberto Silvestro

“Potentia. Archivi di Porto Recanati e dintorni”, Anno IX - n° 26, Inverno 2008,
Centro Studi Portorecanatesi, Fondazione Mengoni, pp. 94, ill. b. e n.
Sempre ricco di contributi che parlano di storie di mare, cosa peraltro prevedibile in un conte-
sto come quello di Porto Recanati, questo numero si arricchisce di un reperto interessante e
che siriferisce all”attivita del Capitano del Porto, frutto di una ricerca di Alessandro Caporaletti,
Documenti sul Porto di Recanati all'Archivio di Stato di Macerata (31-34). Dalla pur breve
sintesi che 1'autore fa delle scritture riportate in un moncone di registro, a datare dal 1535 sin
quasi la fine del 17° secolo, si intuisce il ruolo del porto in funzione della famosa fiera recanatese.
Si tratta, come dice Caporaletti...di atti notarili, controversie di natura economica e commer-
ciale, bollette delle merci passate per la dogana, tanto in entrata che in uscita, ricevute,
verbali...che danno il senso di un’attivita vivace e rappresentativa di molte relazioni
intradriatiche. Non ¢ la prima volta che Caporaletti ci offre di questi esempi di ricerca e 1"uni-
ca cosa che gli rimproveriamo € la mancanza di piu dettagliati riferimenti archivistici per
quanti volessero approfondire il contenuto di quelle carte da lui rinvenute ed offerteci come
preziose anticipazioni.

Altro lavoro di analoga valenza & quello di Lino Palanca, ancora sulla famiglia di
Attilio Valentini, dove con I'approfondimento della genealogia di una dei ceppi pit rappre-
sentative di Porto Recanati - piu volte trattata dallo stesso autore per alcuni esponenti di
spicco (su tutti Crispino) - troviamo riportati alcuni documenti conservati nell’archivio fami-
liare della prof.ssa Daniele Valentini di Pesaro. Da questi emergono rapporti con attivita
marinare, proprieta di barche e quanto altro utile a mettere in luce la continuita di altri discedenti
nel rapporto con il mondo che aveva visto protagonista Crispino. In una vendita di barche
sono riportati gli estremi della loro stazzatura e Palanca si chiede nella nota 15) cosa possa
significare la sigla 61/94. Per lui ed anche per nostra memoria ricordiamo quanto riportato da
Silvestro nel volume di G. Cavezzi ed A. Silvestro, Le barche e la gente di mare dello Stato
Pontificio, pag. 95, dove viene citato M. Gabriele e il suo I porti dello Stato Pontificio dal
1813 al 1880, Roma 1963 “La stazza, che nei primi tre decenni dopo la Restaurazione era
calcolata in rubbia romane e in tonnellate misurate in piedi di Francia, venne poi computata,
dal 1845 in tonnellate misurate in metri, sostituendo alla formula “lunghezza per larghezza
per altezza, diviso per 947, I'altra “lunghezza per larghezza per altezza diviso per 3,80. Dello
stesso Palanca troviamo all’inizio I visitatori del Porto (4-15), ancora con alcuni indizi sulla
realta di quel “porto”.

Merita attenzione, di Marco Moroni, Recanati nel diario di Carlo Prosperi (19-26),
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in cui vengono riferiti gli eventi vissuti dalla citta leopardiana e dal suo porto negli anni che
vanno dal 1797 al 1801, utile anche per ricordarci le ricorrenze bicentenarie passate o in
scadenza.

Citiamo gli altri contributi, quali Visitatori del porto, sempre di Palanca (4-15); il
discoroso tenuto da Fabio Corvata sindaco di Portorecanati su Franco Foschi. Una vita per la
famiglia, la Fede, la Cultura (16-18) in occasione della scomparsa del celebre personaggio
recanatese; La tutela delle aragoste (27-30) di Luigi Domenico Cerqua; La Cappella Musica-
le della Santa Casa di Loreto (35-38) di Annamaria Cocozza Anconetani; Appuntamento con
le Marche: Corridonia (39-42) ancora della Cocozza; Cenni storici di Corridonia (50-54) a
cura del Centro Socio-Culturale e Ricreativo “Mons. Raffaele Vita”; Vite parallele: Gigli e
Quacquari (55-56) di Mario Fanti; Anamnesi Leopardiana (57-59) di Sergio Beccacece; la
rubrica Voci nostre (66-68) e quella su Alcuni documenti d’archivio (69-78). Anche questa
volta non mancano le foto d’epoca nella rubrica Foto del Porto (43-49). Concludono le Cro-
nache del 2000 (1/05.2007-30.10.2007) e I'indice degli autori.

Stefano Novelli

Giuseppe Merlini (a cura di), Una storia in... divisa: la Polizia Municipale di San
Benedetto del Tronto e la sua citta : cronaca di un cammino comune. - |S.1. : s.n.],
stampa 2007 (Acquaviva Picena : Fast Edit). - 380 p. : in gran parte ill. ; 32 cm. ((In
testa al front.: Citta di San Benedetto del Tronto, Polizia municipale).

Giuseppe Merlini, curatore della pubblicazione, delinea con la consueta precisione
archivistica la storia della Polizia Municipale di San Benedetto del Tronto mediante la ripro-
duzione di documenti (in Appendice) che attestano la creazione, gia a partire dalla prima meta
del XIX sec., dei primi corpi preposti al mantenimento dell’ordine locale e I’approvazione dei
regolamenti disciplinanti in vari settori (sanitario, edilizio, urbano, rurale).

Testimonianze ben pil vivide e dirette del ruolo dei vigili urbani presso la comunita
sambenedettese sono le numerose fotografie raccolte (la maggior parte d’epoca) che ritraggo-
no una presenza costante e attenta agli accadimenti, piccoli e grandi, tragici e spensierati, che
caratterizzano la vita quotidiana di una citta in crescita. Feste, ricorrenze, avvenimenti spor-
tivi, lutti, processioni: da ogni piega del tessuto sociale emerge, ora sorridente, ora austera,
ora partecipe la figura del vigile, una presenza fissa, fatta di tanti ruoli, nomi, volti. _ soprat-
tutto il mare, nelle estati di ieri e di oggi, a fare da sfondo allo storico ruolo di accoglienza dei
“forestieri” da parte delle guardie municipali e al loro costante impegno teso a garantire il
buon andamento della bella stagione.

Le attivita del Corpo (dalla creazione di nuovi servizi e assetti organizzativi, dal-
I’istituzione di un Gruppo Sportivo proprio, alla capillare presenza nelle scuole con un varie-
gato programma di educazione stradale) sono tasselli che contribuiscono a rendere conto del
cambiamento e dell’evoluzione positiva dell’'immagine della Polizia Municipale e a fortifica-
re il gia indissolubile legame con la propria citta.

Barbara Domini

Giuseppe Merlini, Tipografi e periodici Piceni tra ‘800 ¢ ‘900: stampa di mare dal
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Jondo Traini. -: Archeoclub d’Italia, San Benedetto del Tronto 2008. - 342 p. : ill. b.
e n.+ colore; 24 cm.

Questo volume intende essere il completamento della storia dei periodici locali di
inizio secolo scorso cominciata da Novemi Traini nel 1986 con il fascicolo * I primi venticin-
que anni della stampa sambenedettese™ allegato a Lu Campano. _ quindi il frutto, come testi-
monia Natalia Tizi nella sua prefazione al libro, di un’intensa e capillare esplorazione di ma-
teriale d’archivio e di un immane lavoro di ricerca presso vari enti ed istituti, da parte di
Giuseppe Merlini, il quale, partendo dal materiale periodico raccolto e conservato da Traini,
ha tentato di recuperare I'introvabile mediante un accurato lavoro sia di tipo anagrafico, per la
ricostruzione delle vicende dei tipografi, che di tipo bibliografico con la consultazione di
cataloghi di periodici storici .

Il testo si divide in tre parti pit un’Appendice normativa in materia di stampa.

Nella prima parte |'autore segue le tracce delle prime stamperie nelle Marche, indi-
viduando a lesi, Matelica, Cagli, Ascoli Piceno e Urbino i primi centri a praticare I’arte tipo-
grafica. Nel Piceno il primo libro viene dato alle stampe in Ascoli nel 1476 e nel Fermano il
primo prodotto tipografico risale al 1562. Merlini ripercorre quindi 1’800 e il *900 tipografico
prima in Ascoli e poi a Fermo elencando i nomi dei primi tipografi accreditati, delineando le
loro vicissitudini sia professionali che familiari e personali, dando conto della tipologia del
materiale dato alle stampe, anche figurativamente, mediante la riproduzione dei frontespizi
delle pubblicazioni, di opuscoli pubblicitari e altro. A San Benedetto del Tronto 1’ introduzio-
ne della stampa ¢ invece un fatto recente e la si deve alla Societa Operaia di Mutuo Soccorso,
nata nel 1877, che si preoccupo. tra le altre cose, di dotare il borgo di una tipografia con
annessa cartoleria diretta dall’ascolano Federico Orazi. Tra le altre nascono: nel 1902, ad
opera del sacerdote Don Nicola Pompeo De Sanctis, la Tipografia S. Giuseppe (con annessa
libreria), che pubblica, tra le altre cose, La Pesca, i “Sonetti in vernacolo sambenedettese” di
Beatrice Piacentini-Rinaldi; nello stesso anno la Tipografia Economica Barone che da alle
stampe [l Piccolo Sambenedettese; nel 1906, la tipografia di matrice cattolica dei Elli
Sciocchetti, etc.

La seconda parte € incentrata sui periodici piceni tra ‘800 e ‘900, che inevitabilmente
costituiscono una delle fonti privilegiate per la ricostruzione delle vicende storiche del passa-
to, grazie alla loro dimensione caratterizzata dalla quotidianita e dalla immediatezza, e grazie
anche alla varieta delle informazioni ivi contenute, riguardanti la politica, il tunismo, la pesca.
la cultura e quant’altro fosse di interesse contingente per la collettivita. Merlini illustra in
tabelle differenziate per Ascoli e Fermo i giornali pubblicati entro il 1950, anno convenzio-
nalmente stabilito per circoscrivere il campo di studio, fornendo di ciascuno il titolo, gli anni
di uscita e I’orientamento. A San Benedetto del Tronto & Lingua Lunga — Giornale umoristico
il primo giornale “pubblicato™ nel 1867. Cronache dei bagni & invece il primo periodico
sambenedettese ad occuparsi quasi esclusivamente della stagione estiva non solo locale, ma
dell’intera riviera da Ancona a Pescara. In particolare, nel nono numero, vi apppare una de-
scrizione inedita della San Benedetto dell’epoca: [...] I'Adriatico.....sparso di vele,
capricciosamente dipinte. _ una caratteristica di queste marine. Le barche pescherecce han-
no la vela coperta di segni simbolici [...]. Seguono moltissimi altri titoli di periodici di cui il
nostro ricercatore fornisce esaurienti informazioni, quali illustrazione dei frontespizi (anche a
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colori), storia, direttori, responsabili, occasioni della pubblicazione, consistenza (se si tratta
di numeri unici o di pubblicazioni seriali), orientamento, caratteristiche. Cito, tra gli altri, /I
Faro, Il Goliardo, L'Operaio, La Parola del Popolo, L'Organo Ufficiale dell’'Azienda Auto-
noma — Stazione di Cura, Soggiorno e Turismo, Macchia d’inchiostro, Corriere Marinaro e
tanti altri.

La terza parte ¢ dedicata alla vita e all’attivita di Novemi Traini, maestro elementare,
giornalista pubblicista, nonché fondatore della sede dell’ Archeoclub d’Italia a San Benedetto
del Tronto nel 1978, il quale raccolse e colleziono tutto quello che aveva per oggetto la citta
medesima. Tale prezioso materiale & confluito nel fondo Traini inventariato dall’ Archeoclub
nel 2004 e che ¢ costituito da stampa periodica da pezzi unici ed articoli relativi alla pesca, al
turismo, alla cultura, all’economia, alla societa sambenedettese.

L’ Appendice normativa in materia di stampa si sofferma sui provvedimenti adottati
durante il periodo napoleonico, nello Stato Pontificio, nel Regno di Sardegna e in Italia tra
Ottocento e primi anni del Novecento.

Barbara Domini

Franco Loira, I Cionfrini. Una famiglia una impresa, Litografica COM, Capodarco
di Fermo, 2008, pp. 65, ill. b. e n.

Seppur modesto per numero di pagine, questo opuscolo serve a restituirci una storia dimentiata
di una grande impresa di lavoro sul mare e sulle acque, realizzata da una famiglia sangiorgese,
maturata in quel contesto adriatico che un tempo veniva indicato come Porto di Fermo. L au-
tore tratta I’argomento con I'enfasi propria di chi ha vissuto in parte ¢ da vicino le vicende che
racconta, attraverso il rapporto personale con i protagonsiti principali e con quelli che ad essi
hano fatto da supporto: i paesani nei diversi ruoli di tecnci e di operai, che hanno seguito i loro
datori di lavoro in tutte le parti del mondo.

Si tratta quindi di una storia originale e del tutto inedita, di un’attivita fializzata alla
realizzazone di lavori portuali, di ponti e di strade ferrate, in contesti di rilievo nazionale ed
internazionale. Nell’elenco delle opere eseguite, in appalti diretti o in subappalto, che datano
dal 1945 al 1981, troviamo tra i tanti altri quello del 1948 per conto del Magistrato delle acque
di Venezia per la costruzione dei cassoni ad aria compressa nella banchina del porto lagunare,
quelli del 1950 per le acciaierie Italsider di Genova, quelle per la costruzione di un pontile di
attracco dei traghetti di collegamento con le isole Eolie nel porto di Milazzo, quello del 1958
per conto della FALK nel porto di Napoli, del 1961 per conto della Italsider nel porto di
Napoli, ancora a Venezia per la banchina mercantile di Venezia nel 1964 lungo il “Canal
Bianco”, a PortoTorres del 1968, quelle in Libia per conto dell’impresa Rizzani di Milano per
le quali il titolare ebbe a subire delle traversie dal Governo di Gheddafi e che richiesero
interventi da parte del governo italiano, per ricordare infine quella colossale del viadotto in
Argentina sul fiume Parana, tra Sante Fe e Rosario.

Il protagonista principale ha 16 anni appena quando scende a Napoli per impiegarsi
con un’impresa, sotto la guida dell’ing. Francese Kossut che sara il suo maestro e da cui si
separara per iniziare un’attivita in proprio in un percorso straordinario, proseguito poi dai figli
Ugo e Giorgio alla morte del genitore (1921).

La fine di questa storia quasi secolare trova la spiegazione storica nelle parole del-
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I"autore a conclusione del racconto, ove I’accomuna ad altre subite nel paese “C’€ un comune
denominatore a questa debacle, anzi, due: la cronica mancanza di territorio che ha impedito
I'espansione fisica di ogni attivita, e la impossibilita (quando non anche la incapacita) delle
aziende di adeguarsi alle trasformazioni imposte dal progresso scientifico e tecnologico”. In
queste osservazioni vanno lette anche i declini subiti dalla marineria locale che un tempo era
vanto del Piceno. Continua poi “Una sorte di destino perverso sembra dunque accanirsi sul
paese, anche per le attivita collettive; un esempio su tutti: il turismo che gia, nel XVIII secolo,
registra, al Porto, presenze di tutta Europa (I’ Ambasciatore del Portogallo presso la S. Sede, il
Vescovo d Ondra...Si vive ora di ricordi e di commemorazioni...”. Nell'introduzione, ricor-
dando diversi pionieri in attivita imprenditoriali, rimossi dalle memorie collettive, cita tra
I"altro come la prima Fiera della Pesca in Italia, poi acquisita dalla citta di Ancona, fosse nata
proprio a Porto San Giorgio nel 1922!

Del tutte inedite e numerose le immagini che fanno parte del corredo fotografico.

Ci sembra doverosa la citazione di quanti hanno contributio alla realizzazione del-
I'opuscolo: Comune di Porto San Giorgio, Fondazione Cassa di Risparmio di Fermo, Societa
Operaia di Mutuo Soccorso di Porto San Giorgo e la Bibloteca “Gino Pieri” di Porto San
Giorgio.

&7

Leopoldo Saraceni, La citta e la Sua gente, Edizione “Marte -Editore”, Colonnella
(Te), 2007, pp.344 - ill. b. e n. + colore.

Quella di Leopoldo (il nostro collaboratore ci perdonera il familiare approccio) & veramente
un’opera che rimarra a lungo nella storia della bibliografia picena, oltre naturalmente a quella
del paese che racconta, Martinsicuro, in provincia di Terano. Si tratta di un’ulteriore, appas-
sionante indugio, sulle differenti memorie che caratterizzano il contesto alla foce del Tronto,
dalle origini liburniche a quelle pil vicine a noi, attraverso soprattutto le immagini.

Le originalita dello sviluppo economico e civile di Martinsicuro sono - come quasi
tutte le comunita costiere dell’ Adriatico - legate al mare, attraverso la pesca e quindi il turi-
smo, anche se qui 1l fenomeno ha assunto un carattere turbinoso solo a partire dai primi anni
del XX secolo

Dopo le presentazioni del sindaco e del prof. Sandro Galantini dell’Istituto Abruzzese
di Ricerche Storiche, I'autore snoda la serie degli argomenti divisi nei due pricipali capitoli
La citta (La Storia, Le Chiese, Le Ville, Le Strade) e La Gente (I Martinsicuresi, La Pesca,
Attivita Culturali, Attivita Specifiche, 1l Turismo). Piu che alle parole egli si affida all’elo-
quenza delle immagini, moltissime rare e fantastiche per cio che rappresentanto: a noi colpi-
scono in modo particolare quelle sulla pesca, un mondo che ha intrecciato ed ancora intreccia
1 suoi destini con quelli del Piceno pil a nord e maggiormente con San Benedetto del Tronto.
Immagini che fanno antologia e sociologia, eloquenti e ricchi di significati, di ricordi, talvolta
di messaggi struggenti.

Ci colpisce la ricchezza di questa fonte iconografica, frutto certamente di una vasta
collaborazione di quanti hanno conferito gli originali di cio che € stato riprodotto, ma ritenia-
mo principalmente di una ricerca mirata e certosina. Meritano una segnalazione particolare le
foto con le barche, quelle dei pescatori nei diversi atteggiamenti della loro fatica e le abitazio-
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ni che occupano nei primi insediamenti che ricalcano il modello delle “pinciare™, le case di
terra a vasta diffusione nell’ Abruzzo e nelle Marche, di cui restano solo qualche raro esempla-
re.

Impreziosiscono le sequenze alcuni scorci degli orizzonti odiemni, piccole opere d’arte
fotografica. Le ultime pagine sono dedicate all’esposizione dell’ampio ventaglio delle fonti
archivistiche, bibliografiche e giornalistiche a cui Saraceni ha fatto ricorso.

L'impiego di un supporto cartaceo altrettanto pregiato all’interno di una confezione
robusta ed elegante, racchiusa in un cofanetto scuro, aggiungono ulteriore prestigio a questo
libro, che si aggiunge alla serie di quelli pubblicati da Saraceni e dedicati con tanto affetto al
suo paese di adozione.

Un’opera che non pud mancare nelle migliori biblioteche, non solo picene, se non
altro per il piacere di solo ammirare quelle pagine, cogliervi gli sguardi ed i gesti delle tante
persone semplici che concorrono a comporre la massima parte di quella storia.

G €.

Gigi Anelli, Ricette Anarchiche. Frecando di mare, FastEdit, Acquaviva Picena,
2008, ill. b. e n.

Deliberatamente privo di numerazione nelle pagine, molte delle quali dotate di margini infe-
riori rigati e liberi per eventuali appunti ed osservazioni del lettore, questo volumetto vuole
essere un omaggio all’idea di individualita e liberta di pensiero cosi come il titolo in qualche
modo enuncia in modo ammiccante. L'anarchia sta anche nel modello compositivo, dove
brani di letteratura e di poesia si alternano a considerazioni personali, ma anche a ricette. Per
questo, “fregandd”: ossia un minestrone di verdure, legumi e prodotti vari della terra, qui
sostituiti da prodotti del mare sapientemente mescolati con prodotti del pensiero umano pit
alto, oltre a quello dell’autore, ammiccante e non privo di sapienza culinaria.

Dante, Ungaretti, Conrad, Hemingway e Salgari, si ritrovano insieme ad altri del
passato e della contempraneita, cinvolti nel giudizio con il brodetto alla sambenedettese, il
pesce seccato e le “cazole”, racconti personali di mare e di pesca.

Nel caso di Gigi Anelli non ci troviamo difronte ad un professionista della pesca, né
della scrittura, ma abbiamo capito che abbiamo a che fare con un professionista del come
vivere il mare il quale, senza pudore, rivela il bisogno di questo suo rapporto morboso e
totalizzante.

In copertina troviamo I'indicazione, sotto il titolo, di Sa Benedetto del Tronto, Costa
occidentale dell’Adriatico, a sottolineare il tipo di appartenenza e lo spirito di questa sua
produzione realizzata Non in vendita Copia in regalo agli amici.

Il lavoro porta la dedica a Renata e Mauro (la moglie ed il figlio) cavie dei miei
esperimenti, critici attenti, il piu delle volte deliziati dai miei risultati, unica concessione ad
un sentimento normale.

Anche la presentazione ha avuto questo tono informale, sotto le vele dispiegate delle
barchette della tradizione sambenedettese collocate quale arredo urbano del lungomare, in
prossimita del Circolo nautico “Ragno a vela”, con le parole di Gabriele Cavezzi e del giorna-
lista Stefano Greco.

Maria PerlaDe Fazi
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oseph Muscat, The Chebec, Pin Pubblikazzjonijiet Indipendenza, Malta 2007, pp.
30,1L b.en.

Fin dai primi incontri con la documentazione sulla storia marinara picena ci incuriosi il nome
di “sciabecco™ dato ad alcune navi corsare protagoniste di catture di pescatori pontifici all’ini-
zio del XIX secolo, descritte come folgori nelle loro incursioni, capaci di piombare e scompa-
rire dopo aver assalito le flottiglie malcapitate. Quasi sempre si trattava di barche barbaresche
e I'etimo ci ricordava quello di sciabica e del suo derivato sciabicotto, di radice araba.

Nel tentativo di conoscerne meglio le loro caratteristiche costruttive ed il loro arco di
presenza storica avevamo recepito poche notizie, per cui I’ospucolo di Muscat sull’argomen-
to, per quanto contenuto nel numero di pagine, ci ha risvegliato quegli antichi interessi. L’ au-
tore ci informa che le prime notizie sullo sciabecco si hanno attraverso una presenza turca di
10 esemplari a Marsaxlokk, nel 1533, ma che il primo impatto della flotta maltese con navi di
questo tipo avviene soltanto nel 1631. Attraverso i successivi confronti e scontri la barca
viene adottata dalla flotta maltese nel 1743 e nel 1750 anche da quella francese.

Le pagine successive sono interamente dedicate alla descrizione delle diverse com-
ponenti dello sciabecco attraverso le numerose fonti archivistiche ed iconografiche indagate
dall’autore e che danno I'idea di una nave estremamente versalite, elegante, atta alla guerra ed
al trasporto relativamente veloce di merci. In questa esposizione non potevano mancare alcu-
ni disegni particolareggiati curati dallo stesso autore.

Il corredo di cui sopra serve a chiarire anche i processi di evoluzione e di adattamen-
to che la barca subisce nel tempo, sino alla sua scomparsa nella seconda meta del XIX secolo.

Sappiamo che a Malta per un periodo tra il 1808 ed il 1817 ben 37 sciabecchi si
annoverano nella flotta locale, acquistati all’estero o costruite sul posto.

Interessante ¢ leggere la nomenclatura degli sciabecchi che sono inventariati nel-
I"isola tra il 1788 ed il 1796, facenti riferimento tutti alla devozione locale (Madonna del
Carmine, Madonna delle Grazie, Santa Lucia, SS.mo Crocifisso, San Vincenzo e San France-
sco di Sales, Anime del Purgatorio, ecc.) che richiama quella vigente nella nostra marineria
picena. Fa eccezione un solo designante ripetuto in due circostanze “Il Falcone™, probabile
segno di una attivita di corsa. Tra i nomi dei capitani che guidano quelle barche ricorre spesso
quello di un tal Michele Picasso.

Oltre agli aspetti delle rappresentazioni grafiche, il lavoro si raccomanda per la ric-
chezza delle note, dei riferimenti archivistici e bibliografici. tutti indici di una ricerca lunga e
laboriosa, come ¢ nello stile di questo studioso, assurto a simbolo della cultura navale non
solo dell’Ordine di San Giovanni, come egli ama definirsi, ma di tutto il Mediterraneo.

G..C.
Julio Gonzales Padron, Las Palmas de Gran Canaria. Nuestro puerto, nuestra ciudad,
Marge Books, Valencia, 2007, pp. 168, ill. b. e n. + colore.

Questo volume € stato inviato in omaggio al nostro presidente da un giovane chirurgo vascolare
di Las Palmas, il quale, insieme ad altro chirurgo spagnolo, aveva soggiornato a San Benedet-
to per qualche giorno, in occasione di scambi di esperienze professionali con un collega di
qui. Per la circostanza Cavezzi, oltre a fargli conoscere le peculiarita del nostro territorio, lo
aveva messo in contatto con alcuni anziani pescatori ed armatori di San Benedetto, che hanno
ricostruito per I'ospite lo spaccato di storia che unisce la nostra marineria picena a quel porto
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atlantico. Si trattava infatti di rivisitare oltre trenta anni di presenze di barche e marinai a Las
Palmas, luogo mitico del percorso compiuto nelle campagne di pesca dalla flottiglia pesche-
reccia sambenedettese, e che & stato testimoniato anche nei rapporti umani instauratisi tra le
due entita e che, in alcuni casi, hanno portato a legami matrimoniali e di parentela. Nel corso
dei colloqui, avuti in modo specifico con I'ex armatore Federico Mascaretti, il comandante
Luciano Consorti e I'ex marinaio Marco Uriani, & emersa la comune amicizia con il console
italiano di Las Palmas, insieme a tanti ricordi di luoghi e personaggi di quegli anni.

[l volume, che personalmente mi ha molto interessato per la storia che racconta del
porto e del suo evolversi nel corso degli anni, arricchito da disegni, immagini fotografiche e
riproduzioni di carte topografiche, si presenta in una veste veramente elegante. Si tratta di un
racconto specifico dedicato ad un porto che era gia collocato tra primi dieci nel mondo nelle
attivita mercantili quasi un secolo fa ma che che ha assunto anche il connotato di importante
scalo peschereccio soltanto dopo gli anni 50 del secolo scorso, con I"arrivo della nostra flotta
atlantica, insieme a quella russa e coreana.

Vengono citati i diversi protagonisti dello sviluppo della struttura in una sinergia tra
economia e politica che muta con gli anni. Una nota dell’autore ricorda come nel periodo in
cui la cultura spagnola era improntata a severi giudizi nei confronti dei regimi comunisti, ed
in cui, allora giovane, ebbe ad incontrare alcuni componenti di un equipaggio di una nave
sovietica e quindi a meravigliarsi del loro grado di cultura e di educazione.

Un peccato & aver ignorato proprio la nostra presenza che, al contrario, & stata signi-
ficativa, sia dal punto di vista numerico degli uomini che delle barche...quando si attraccava
in sesta fila...come mi capitava personalmente di assistere da bordo di un peschereccio dove
svolgevo il ruolo di capomacchina...e le difficolta per scendere in banchina ed andare a goder-
si qualche ora di meritato svago, fare acquisti, vivere momenti di vita diversi dall’esilio ac-
canto ai motori nelle lunghe campagna di pesca. E sono stati i tantissimi come me che hanno
fatto viva Mar del Plata, nei negozi e nei locali notturni. Sono state le nostre barche che hanno
acquistato migliaia di tonnellate di viveri e di carburante, contribuendo in modo rilevante a
quella crescita che il libro giustamente esalta, e che mi ha riportato ad una irripetibile... eta
dell’oro per noi pescatori sambenedettesi.

Nicola Romani

Alfredo Rossi, Dizionario del dialetto ripano, Ripatransone, 2008, pp. 316.
Il dialetto ripano, otre ad essere stato strumento della poetica locale, di cui lo stesso Rossi ne
rappresenta uno dei massimi divulgatori culturali, per la sua peculiaritd, ha avuto 1’onore di
essere indagato ed illustrato in sede accademica in piu circostanze. Ne fanno fede le
comunicazoni in lingua tedesca Die mundar von Ripatransone — ein sprachtypologisches
kuriosum, pubblicata in Acta Universitatis Carolinae — Philologia 5 — del prof. Helmt Ludtke
dell’ Universita di Berlino e quella del prof. Andrea Harder di Lubecca, La declinazione dei
verbi in un dialetto di transizione nelle Marche nel 1995; senza dimenticare il lavoro presen-
tato dal prof. Flavio Parrino, al Convegno di Bressanone nel 1966 su Alcune particolarita
della coniugazone del dialetto di Ripatransone, pubblicato nella rivista “Italia Dialettale”
I'anno successivo.

Dopo le presentazioni del Sindaco e dell’ Assessore alla cultura del Comune di
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Ripatransone, quindi quello dell’ Assessore alla cultura della provincia, troviamo la premessa
del’autore e quindi la prefazione curata dal prof. Sandro Baldoncini dell’Universita di Mace-
rata. Come era prevedibile non si tratta di un semplice dizionario lessicale, in quanto questo &
preceduto da una esauriente esposzione di note sulla fonetica, la sintassi e I'ortografia del
dialetto tipano (17-47) Il Dizionarivero e propria consta invece di 226 pagine, seguito da una
seconda parte in cui sono rportti i Modi di dire ed i proverbi (255-291), gli Antichi detti ¢
massime (291-314) e la Bibliografia (315). Non pud sottacersi il pregio della rilegatura e del
robusto cartone di copertina.

Un paese dove la vita per secoli e stata caratterizzata dall’attivita agricola e dal pic-
colo artigianato, cinta da mura severe a difesa dei continui attacchi che venivano dalla guerre,
prnicipalmente tra Ascoli e Fermo, che per diversi decenni tra *400 e *500 ha ospitate le due
“repubbliche™di esuli sclavoni ed albanesi, assorbendono nel tempo le etnie, che vanta una
storia di rapporti con Venezia ed il mare anche per i suoi tributi di legname alla flotta della
Serenissima, elevata a sede di diocesi nel 1571, ora ha anche una sua storia linguistica, perché
il dialetto ne rappresenta una delle vie di indagine piu utili.

Maria Perla De Fazi

“Sguardi di donne 10" - Cancelli del tempo, Capodarco Fermano edizoni, Libreria
Giuridica Edinform, Bologna, 2008, pp. 144, ill. b. e n.

Indefessa come sempre continua 1’ attivita dell’associazione culturale “Sguardi di donne” che
fa capo alla Biblioteca di Porto Civitanova e che ha come principale animatrice la sua direttri-
ce Carla Mascaretti. Le poetesse che si associazione alle sue iniziative sono sempre pill nume-
rose e quindi altrettanti copiose sono le liriche che vengono lette nella cerimonia di presentazone
del volume, diventato un appuntamento annuale di sapore culturale specifico e pressoché
unico in Italia.

Anche questo volume, oltre a rappresentare in prevalenza il mondo femminile, parla
del mare dove quello si € realizzato e con il quale ha avuto diversi modelli di confronto.

Arricchiscono come sempre i versi alcune illustrazioni, una delle quali, inedita e
veramente struggente, mostra un girotondo di tantissime bambine sulla riva immediatamente
a sud del porto di San Benedetto, databile alla prima meta del secolo scorso. Siamo nel conte-
sto delle poesie della Mascaretti dove I’esordio iconografico & quello di una piccola barca a
vela sulla quale posano sei donne una bambina e due bambini, questa volta*all’interno del
porto medesimo.

Segnaliamo, nel campo dialettale, la poesia della sambenedettese Maria Siliquini, La
vie Laberinde (Via Labirinto), un piccolo bagliore di vita femmiile delle donne del quartiere
pill popolare e marinaro di San Benedetto.

I versi degli altri autori sono di Novella Torregiani, Annamaria Ragni, Anna Maria
Cipolloni Monia Ciminari, Colomba Di Pasqale, Luciana Interlenghi, Angela Catolfi, Tiziana

Stefanelli, FedericoCurzi, Daniela Monachesi. La presentazione & di Maria Elisa Redaelli.
Federico Olivieri
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Mostra Ernesto Giammarco e I’Abruzzo tra tradizione e innovazione (a cura di
Chiara Magni) — Museo delle Genti d’ Abruzzo.

Ernesto Giammarco Bibliografia.

Da 5 al 6 Luglio 2008 si & tenuto a Pescara un incontro per la presentazione di un volume sullo
studioso croato Zarko Muljacic e per la circostanza ¢ stata allestita una mostra sulle opere di
Ernesto Giammarco il giustamente pit volte celebrato lessicografo abruzzese, alla quale ha
fatto da corredo la mostra di vocabolari e dizionari dialettali italiani antichi e moderni. L opu-
scolo ne costitusce il catalogo che rappresenta anche un utile strumento di consultazione per
gli studiosi della materia. Peccato che non ci hanno avvertito in tempo: aviemmo fatto perve-
nire agli organizzatori il volume citato sopra ed il testo sul dialetto sambenedettese di France-
sco Palestini pubblicato postume nel 1993 e da noi recensito nel n° 4 di Cimbas., in quanto
trattasi di indagini su dialetti con forte intromissioni abruzzesi e di comune influenza
transadriatica.

Per I’occasone ¢ stato dato alle stampe un utilissimo opuscoletto con la completa
bibliografia di Ernesto Giammarco che rappresenta un aggiornamento di quelle edite nel 1989
in due pubblicazioni abruzzesi.

Giuseppe Merlini

“Adriatico/Jadran”, Rivista di cultura tra le due sponde 1/2007 — Omaggio a Zarko
Muljacic con un inedito di Ernesto Giammarco pp. 140, (ill. b. e n. + colore).
Questo numero della rivista della fondazione Ernesto Giammarco vuol rappresentare essen-
zialmente un omaggio al prof. Zarko Muljacic, in occasone del suo 85° compleanno. II perso-
naggio, che avemmo modo di conoscere in alcuni viaggi di studio in Dalmazia (fratello del
compianto Slavko, nostro amico ed affezionato collaboratore) rappresenta una delle figure
pid emblematiche della cultura croata nel campo della lingustica e della storiografia.

Il presente numero della rivista, curato da Marilena Giammarco e Antonio Sorella,
apre con la presentazone di quest’ultimo, dopo la quale troviamo Celebrando I'anniversario
del professor Zarko Muljacic di Ljerka Simunkovic (19-25). La docente, che & stata anche
allieva del professore croata, ne ricorda la carriera e le opere, per le quali ha riceuto numerosi
ricoscimenti ed attestati di valore in patria ed all’estero. Muljacic infatti & vissuto ed ha lavo-
rato a Berlino per quasi venticinque anni, mantenendo nel contempo rapporti e scambi cultu-
rali, oltreche con il suo paese, con il mondo accademico europeo, dal quale continua ancora
oggi a ricevere attestati di stima.

Viene quindi riportato del professore uno dei suoi componimenti (27- 46) La dinami-
ca delle lingue romanze, un lavoro quanto mai ricco di approfondimenti metodologici e di
citazioni bibliografiche. Troviamo quindi la sua bibliografia (47-115), che si snoda a datare
dal 1947 per un arco di mezzo secolo ed attraverso centinaia di lavori; anche queste due
rubriche sono state curate dalla stessa Simunkovic.

Le ultime pagine riportano alcune recensioni ed un lavoro inedito di Ernesto
Giammarco, Dialettologia Agnonese (125-137)

Dino Palma
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Gianni Brandozzi, Commerci & culture nell’antica cartografia dell’Adriatico, Collezione
Cartografica Gianni Brandozzi, Ascoli Piceno, Fiera Internazionale della Pesca, Ancona:
Fastedit, Acquaviva Picena 2007, pp. (s.n.), ill. b. e n. + colore.

In occasione della Fiera della Pesca di Ancona del 2007 & stata allestita una mostra cartografica
dal collezionista Gianni Brandozzi, dove, accanto a reperti della sua raccolta personale, sono
state esposte alcune carte dell’Istituto Idrografico della Marina Militare di Genova. Per la
circostanza, lo stesso Brandozzi, ha curato I'edizione di un catalogo che & stato riproposto
anche a San Benedetto del Tronto, per un'analoga esposizione realizzata tra la fine di Aprile
ed i primi di Maggio di quest’anno.

La preziosa raccolta degli originali messi in mostra in entrambi i contesti ha trovato
cosi un’adeguata illustrazione, rivelando una varieta di contesti epocali, politici, economici e
scientifici ai quali quella produzione fa riferimento, rappresentata da un numero considerevo-
le di reperti, alcuni dei quali veramente preziosi ed inediti.

[1 volume, dopo la compiaciuta presentazione di Dante Merlonghi, presidente del-
I’Ente Regionale Fieristico, apre con Dalla percezione dello spazio alla misura del mondo di
Marco Belogi, Ufficiale geografo del Corpo Ingegneri dell’Esercito che ricostruisce il filo
sottile che lega tra loro le carte, partendo dalle pit antiche alle ultime dell'Istituto Topografico
Militare. Di Pola Presciuttini, della Biblioteca Istituto Idrografico Militare di Genova & La
produzione delle Carte Nautiche in Italia dall’unita d’Italia ad oggi, un exursus per compren-
dere le modifiche nei criteri di rilevamento, in rapporto anche ai mutamenti politici che hanno
segnato il periodo. Conclude, di Claudia Minciotti Tsoukas, dell’Universita di Perugia, Ca-
ratteri geostorici, economici e culturali dell’Adriatico.

Veramente suggestiva ¢ la sequenza delle carte riprodotte nel catalogo, tutte nei co-
lori originali, in una successione che va da alcune tratte dalla raccolta peutingeriana alle no-
stre del Regno Unitario, diverse delle quali inedite e ricche di informazioni specifiche anche
sul naviglio e sui traffici che sono presenti nei modeli rappresentati.

Per rimanere alle cose pill vicine al nostro Piceno, tra le carte esposte nella mostra
sambenedettese, si segnalano un cabreo dell’ultimo tratto di costa marchigiana dell’inizio del
XVII secolo, una carta settecentesca delle due realta di governo locale, quello Fermano e
quello Ascolano, una “Nuova carta del Governo Pontificio™ con I'indicazione dei percorsi
postali dello Stato della Chiesa, datata al 1824, ed una carta di navigazione con rotte ed orari
di viaggio dai principali porti italiani, relativa ai primi anni della motorizzaziape a vapore in
Adriatico, seppure, quest’ultima, con approssimazioni nella dislocazione dei toponimi.

Federico Olivieri

Vincenzo Catani, I sinodi nelle diocesi di Montalto e Ripatransone, Quademi per la
ricerca 11, Archivio Diocesano San Benedetto del Tronto, Croma Group srl di
Grottammare (AP), 2008 pp. 576, ill. b. & n.

Anche quest’ultimo lavoro di Don Vincenzo Catani, archivista della diocesi di San Benedetto
del Tronto, si presente in veste molto accurata, sia dal punto di vista editoriale che di docu-
mentazione scientifica. Il tema che tratta rivela solo saltuariamente legami tra le disposizioni
che vengono impartite a conclusione delle assemblee ecclesiali ed il mondo marinaro; quando
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cid avviene essi riguardano solo la diocesi di Ripatransone che ha sei comuni con pertinenze
sulla costa, ossia Marano, S. Andrea, Grottammare, San Benedetto, Monteprandone e
Colonnella, quest’ultimo in territorio abruzzese, quindi sino al 1860 nelle pertinenze del Re-
gno di Napoli. Esse compaiono nell’ambito delle disposizioni relative al rispetto del precetto
festivo. Gia nel sinodo del 1623, celebrato dal vescovo Lorenzo Azzolino, di estrazione fermana,
si registra nel capitolo sulla santificazione delle feste: I parroci della costa avvisino che é
reato grave pescare nelle feste di precetto, se non vi é grave necessita. Analoga interdizione &
prevista nel capitolo sulle festivita del sinodo del vescovo Giovanni Giorgio Mainardi del
1689 in cui si ricorda: Non violano la santita della festa i poveri che raccolgono legna, acqua,
erba nel pomeriggio...il pescare tonni, alici e sarde nel tempo del loro passaggio. Queste cose
si possono fare dopo aver partecipato alla messa. Forse anche per questo i pescatori di San
Benedetto avevano fatto eriggere sulla spiaggia la Chiesa dedicata alla Madonna della Mari-
na, dove ascoltare la Messa all’alba, prima di andare in mare. Ricompaiono avvertimenti
anche nel sinodo di Giosafat Battisteli del 1716 in cui si dice che Nella solennita é vietato
spandere al sole i panni lavati e pescare in mare se non vi ¢ stretta necessita per la poverta o
per il passaggio dei pesci. In quello di Francesco Andrea Correa del 1719 troviamo nel capi-
tolo secondo “De haereticis et iudeis” Si proibisce la familiarita con i giudei. A Ripa e diocesi
i giudei portino il segno convenzionale sul mantello. Non pernottino nelle taverne senza per-
messo del vicario; sia loro vietato I'accesso ai monasteri anche se per vendere mercanzie. E’
anche loro proibito acquistare o vendere imagini sacre, croci, vesti e vasi sacri. Ci ha in
qualche modo trovati impreparati 1’apprendere dal primo sinodo ripano del 1576, presieduto
dal vescovo Filippo Sega, al capitolo del matrimono che L'eta nei maschi atta al Matrimonio
¢ di quattordici anni, e nella Femina di dodeci... Poveri noi se se ne spargesse ora la notizia!

Il volume costituisce comunque una fonte di rilevante significato culturale e sociale
per la ricostruzione della storia dei paesi soggetti alle due diocesi, non solo per i dettami della
morale che di volta in volta vengono riproposti, ma per il confronto evolutivo che essi offrono
rispetto al trascorrere degli anni, sia per cid che riguarda il comportamento imposto ai sacer-
doti come ai fedeli. Si tratta di un percorso che ha inizio nella seconda meta del XVI secolo, a
seguto dell’erezione della diocesi di Ripatransone, e termina nel 1901,

Non possiamo infine non sottolineare la fatica immane che I’autore ha dovuto com-
piere nel tradurre quasi tutti i testi dall’originale lingua latina.

G.C.

“Kulturna Bastina®, n° 34, Spalato 2007, pp. 476, ill. n. e n.
Questo numero della rivista spalatina si offre, ove ve ne fosse stato bisogno, come un ulteriore
segno della vitalita e della cultura per la storia che anima un numero considerevole di studiosi
della citta dalmata, esemplare, per quel che ci & dato di constatare, in tutto il Mediterraneo.
Fanno da supporto a questo esprimersi una tradizione consolidata di ricercatori ma anche la
ricchezza delle fonti e dei beni culturali a cui attingere per le ispirazioni e le relative analisi
illustrative. '

I contributi che ci vengono offerti per I’ occasione iniziano con Zrnovnica pod Turcima
(Zrnovnica sotto i Turchi) (7-46) di Josko Kovacic; nel contesto del lavoro troviamo alcune
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versioni in lingua veneta della petizione fatta dagli abitanti di Zrnovnica, un piccolo paese in
prossimita della fortezza di Kliss, sulle sommita collinari ad est di Spalato, in occasione della
liberazione di quei territori dalla dominazione turca, avvenuta nella seconda meta del ‘600.
L’esposizione & preceduta da un’accurata ricostruzione degli eventi, a partire dalla prima oc-
cupazione ottomana del XV° secolo. Quindi troviamo Grobovi splitskih obitelji u Armi di
Ttrav — Gioco de armi Jerolima Buffalisa i na Trogirskim zdanjima (1l gioco deelle “armi”,
ossia delle rappresentazioni araldiche, negli edifici della famiglia Buffalini a Trai) di Danka
Radic (47-82). Di Ivana Cubela & Kraljeva Delegacija Vlade u Splitu. 1806-1811 (1l governo
della Delegazione Reale a Spalato 1806-1811) (83-100). Di Tamara Saric-Susak Kraljevska
poddelegacija Viade u Splitu. 1811-1816 (Il governo della vice-delegazione reale a Spalato
1811-1816) (101-120). Questi due ultimi integrano le tematiche trattate nel Convegno tenuto
a Spalato nella primavera del 2007, su “La Francia e I’ Adnatico. 1807-1814" (vedi i relativi
atti curati dal nostro Istituto, dalla Dante Alighieri di Spalato e dall’ Archivio di Stato di Spa-
lato). Di Branka Bezic Filipovic & Splicani izvan Splita (Cittadini di Spalato lontani da Spa-
lato) (121-142). Di Gordana Tudor Strane jahte u splitskoj luci (Yachts stranieri nel porto di
Spalato) (143-156). Di Karmen Hrvatic Ramni brodovi u Splitskoj luci od 1918. do 1924 (Navi
militari nel porto di Spalato dal 1918 al 1924) (157-172) dove ritroviamo momenti rievoca-
tivi trattati dalla stessa autrice nel suo lavoro pubblicato nel n® 30 di “Cimbas™. Di Ingrid
Brock Spalato Romana. La missione della Reale Accademia d’Italia a Spalato 19.9-3.10.1941
(173-228): si tratta di una sorta di rivelazione archivistica, presentata integralmente in lingua
italiana, che ci informa nel dettaglio degli studi e delle progettualita sugli intenti di un gruppo
di studiosi italiani, in ci0 incaricati dal governo di quegli anni, di mettere mano al patrimonio
architettonico dioeclezianeo alla stregua di quanto realizzato a Roma, con I’abbattimento di
tutte le superfetazioni, quindi di interi quartieri, per riportare alla luce 1’integrita della struttu-
ra romana. Di Arsen Duplancic, Prilog o nadgrobnim spomenicima starijeg doba u Splitu (In
merito alle pietre tombali a Spalato) (229-254). Di Branko Matulic e Tonci Borovac
Restauracija stropnog oslika u Salonu prvoga kata palace Bajamonti — Deskovic (Restauro
dei dipinti nel soffitto del salone centrale del palazzo Bajamonti-Deskovic) (255-270). Di
Stanko Piplovic, Motivi Splita u Djelima njemackih i austrijskih slikara (Motivi di Spalato nei
lavori di pittori tedeschi ed austriaci) (271-294). Di Maja Separovic Pregled djelovanja galerije
Ivana Mestrovica (Le vicende storiche della Galleria Ivan Mestrovic) (294-308). Di Edo Segvic,
Kip (Statue) (309-350). Di Irena Radic-Rossi Podmorsko arheolosko nalaziste u predjelu
Spinut u Splitu (1l sito archeologico subacqueo di Spinut a Spalato) (351-372). Di Marko
Spikic Carlo Lanza, prvi ravnatelj Archeoloskog Muzeja u Splitu) (Carlo Lanza. Il primo
direttore del Museo Archeologico di Spalate) (373-388). Di Dusko Keckemet Sustipanske
grobnice (Il cimitero di Sustipan) (389-406). Ancora di D. Keckemet Rekvijem za Splitsku
rivie (Requiem per la riva di Spalato) (407-416): si tratta di una severa critica alle opere di
rinnovamento realizzate sul lungomare di Spalato, proprio sotto le mura del Palazzo di Dio-
cleziano, che ci sentiamo di condividere appieno, non senza segnalare, quasi in simmetria, un
analogo fenomeno di devastazione storica, seppure di altre dimensioni, attuato nel nostro
contesto sambenedettese. Di Marina Marasoci-Alujevic € Splitski antroponimi u “Omastckim
temana” Zivka Bjelanovica (Antroponimi di Spalato in “Temi onomastici” di Z. Bjelanovic)
(417-422). Di Dajana Saskor Izvjestaj o radu drustva u 2006. Godini (Resoconto delle inizia-
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tive dell’associazione nell'anno 2006) (423-427). Di Dubravka Dujmovic Bibliografija Splitske
pomenicke Bastine 2006. godina — izbor (Bibliografia su citazioni per lavori della rivista,

relativi al 2006) (429-476).
5

“Godisnjak grada Korcule 12 (Annuario della citta di Curzola 12)”, Gradski Muzei
Korcula, Korcula 2007, pp. 444, ill. b. e n.

Ricchissimo di contributi, questo numero dell’annuario curzolano, segna una ulteriore ed
importante tappa nella ricostruzione storica di una delle entita pit rappresentativa della
Dalmazia, attraverso temi che variano dall’archeologia, all’architettura, dal costume alla de-
vozione, dalla rievocazione dinastica di famiglie di ceto a quello che per noi costituisce un
elemento di assoluta peculiarita e che segnaliamo agli studiosi italiani che si interessano del-
I’argomento: il ponderoso studio di Roko Markovic, Ricerca sull’eredita cantieristica navale
di Kurzola (parte 3%). (Vedi le nostre precedenti recensioni per le due prime puntate). Questa
volta I'interesse & focalizzato sulle piccole imbarcazioni caratteristiche della Dalmazia, quali
la condura e la gaeta falkusa, con elementi che appartengono anche ad altri tipi ad esse ricon-
ducibili. I disegni, le terminologie, le foto di corredo, gli schemi matematici e quanto riportato
dall’autore fanno di questo contributo un vero e proprio trattato fruibile quanto per le analisi
storiografiche che per gli schemi tecnici di imbarcazioni moderne le quali hanno comunque
ereditato linee e modelli funzionali dai modelli pit arcaici.

Non potendo soffermarci sugli altri contributi per ragione di spazio, ne sottolineiamo
la quantita e la consistenza di alcuni, il corredo di note e di riferimenti archivistici.

Nagrada za zivotino djelo (Premio ad una vita di lavoro) (7), Predgovor (Prefazione)
(8), Devesti dani Cvita Fiskovic (9).

Nella sezione indicata come “Pedeset godina rada Gradskog Muzeja Korkule™ tro-
viamo di Marija Haidic, Rad na osnivanju Gradskog muzeja u Korculi (146.do 1957). Il lavo-
ro di sistemazione del Museo della Citta di Curzola dal 1946 al 1957) (11-28); Alena Fazinic,
Rad Gradskog muzeja Korculi od 1957. do 2000. godine (Il Museo di Curzola nel periodo dal
1957 al 2000) (29-43).

Nella sezione dedicata all’ “Archeologija” troviamo di Franko Oreb Kninsko
starinarsko drustvo i korculanska sredina (Le Societa Croate delle Antichita da Knin e nella
citta di Curzola) (45-63); di Sanda Hanevic, Zastina arheololoska istrazvanja na localitetu
kuka Marka Pola u Korculi (Le ricerche archeologiche per la protezione della casa di Marco
Polo) (64-70);

Per “Povijest umjetnosti kulture” potete leggere di Igor Fiskovic, Pred obnovom
crkve na Otoku-Baiji (Sul rinnovamento della chiesa dell’isola di Badija (72-112); di Nina
Kudis Buric — Damir Tulic, Novosti o korculanti sakralnoj bastini 17. i 18, stoljeca (Notizie
sul patrimonio sacro di Curzola dal 1°al 18° secolo) (113-131); di Elsie Ivancich Dunin, dal
testo in inglese e col titolo Photograph of moreskanti and bula in Punta renas, Chile (1960)
(Foto della “moresca” e della “bula” a Punta renas in Cile (1960) ) (132-137): dello stesso
autore Sword for danes in Korcula island: a living history (138-149); di Michael Donley,
sempre nel testo inglese, The Sirge of Curzola — A Comic Opera (1786) by Samuel Arnold
with libretto by John O’ Keefe (150-159); di Alena Fazinic Nekoliko nacrta Korculanina Josipa
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Zmajica iz prve polovine 19. stljeca (Le realizzazioni edilizie a Curzola di Josip Zmaijc dal
19° secolo) (160-179); Valerija Jurievic, Sitnice korkulanske svakodnevice (Frammenti
archeologici della quotidianita di Curzola) (180-183); Fani Segedin, Rijeci korkulanske
svakonevice (La parlata quotidiana curzolana) (184-231); Neven Fazinic, Zvona otockih zupnih
crkava (Le campane delle chiese dell’isola di C.) (232-255).

Nella sezione “Povijest” troviamo di Bozo Banicevic, Pastirska Visitacija Zrnova i
Pupnata biskupa Teodora Diega g. 1612. (Le visite pastorali a Z. del vescove Teodoro Diega
nell’anno 1612) (257-290); di Ivan Pederin Korcula u sustavu jadranskin luka (Curzola nel
sistema dei porti adriatici) (291-301); di Alenna Fazinic, Obitelj Milos u Korculi (17.-19.
stoljcea) (La famiglia dei Milos a C. dal 17" al 19" sec.) (302-307); di Tonko Barcot Prilozi
povijesti Sokolskog potreta na otoku Korculi (2) (Contributo alla storia del movimento Sokol
a C. -1l parte) (308-337); di Ivan Armanda Fr. Andeo Marija Miskov OP. glasoviti krvatski
propovhenidik) (Padre A. M. famoso predicatore croato) (338-357): di Pavle Bakaric,
Proizvodnja ugljena u Zrmovu (iz gospodarske proslosti) (La produzione carboniera a Z.)(358-
363); di Roko Markovina Istrazivanje korculanske brodogradevne bastine Il (L’ attivita
cantieristica a C. — Il parte) (364-392); di Franko Mirosevic Poteskoce u organizaciji
antifascistickog pokreta na otoku Korculi i nesuglasice oko izbora strategije i taktike borbe
protiv okupatora 1941.-1942. (Le difficolta a Curzola nelle intese per I'organizzazione delle
attivita antifasciste dal 1941 al 1942) (393-407).

“In Memoriam™ & dedicato da Gabriela Vidan-Arnei all’accademico Vojmiru Vinij
(1921.-2007.) (409-411).

In “Prikazi” troviamo di Senko Amadeo U povodu dvjesto godisnjice ratnih zivanja
i borbe Prancuske i Rusije na podrucju grada Korcule (Nel 200° anniversario delle presenze
[francesi e russe nel territorio di C.) (413-421); di Mirko Skokandic — Baric Povijest Zrnovskih
tamburica (La storia del musicanti di Z.) (422-425); di Mirjana Svoboda Izoloba slika i crteza
korculanskog slikara Antuna Kapora (Mostra del pittore curzolano A. K., ) (426-427); di Mirka
Batistic — Sandra Hancevic Multinedijalni prostor 3 VOLTA (Lo spazio multimediale 3 VOL-
TA)(428-429).

Curata da Sani Sardelic & la Kronologia kulturnih dogadaja u Korculi od 1. svibnia
2006. do 30. travnja 2007. godine (430-439) dove sono annotati i tanti, veramente numerosi
(superano il centinaio), eventi culturali che hanno caratterizzato appena un anno di vita del-
I"isola dalmata.

Concludono Alena Fazinic e Maija Hajdic con Bibliografia otoka Korcule X
(Bibliografia sull'isola di Curzola X) (441-444)

G. C.

AA. VV., Pesce povero. Una risorsa per la salute, Regione Marche — Asteria, Svi-
luppo Tecnologico e Ricerca Applicata, 2008. 3 volumetti, ill. b. e n. + colore.

In un confanetto di cartone trovano posto tre piccoli volumi curati dal progetto Asteria, pro-
mosso dal Servizio Cultura, Turismo e Cmmercio della Regione Marche con un titolo che
invita a riflettere sulle qualita ittiche ed il ruolo di queste nell’alimentazione. L'occasione &
anche utile per un exursus storico sulla pesca dove sono presi in esame i due contesti piu
rappresentativi di questa attivita nelle Marche: San Benedetto e Fano.
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L'intento della pubblicazione, sia per le illustrazioni che per i testi, &€ chiaramente
divulgativo, ma non mancano importanti riferimenti alle fonti alle quali gli autori hanno avuto
modo ti attingere in precedenti lavori.

L’'opera, come detto dianzi, si divide in tre piccoli toni: il 1° dal ttolo Identita mari-
nare, Fano e San Benedetto del Tronto con contributi di Maria Lucia De Nicolo, di Tonino
Gardini ed Ugo Marinangeli. Qui & riportato in appendice una nota sul Parco Marino del
Piceno.

Nel 2° tomo, dal titolo Tipi di pesca e specie ittiche, oltre ai contributi della De
Nicolo, Marinangeli e di Daniela Zanzi, redattrie e coordinatrice del progetto, troviamo un’in-
tervista al nostro collaboratore Nicola Romani.

I1 3° tomo, dal titolo La cucina nella tradizione presenta ancora, oltre ad ulterori testi
curati dai citati, alcuni disegni a colori di Pino Rosetti ed una esposizione di mmagini di
corredo alle ricette, curata dal Dorigo Vanzolini.

Dino Palma

Emilio Tassi, Fondo diplomatico dell’Archivio Storico Comunale di Ripatransone,
AndreaLivi Editore, Fermo 2007, pp. 192, ill. b. e . n. (Sottotitolo Repertorio e

regesti con appendice di documenti cartacei)

L'antica citta di Ripatransone meritava quest’opera, non solo per la sua storia ma anche per
I'interesse che le sue istituzioni mostrano nel recupero del suo patrimonio culturale, Essa &
frutto di diverse volonta e fatiche che hanno coronato un lavoro di lunghi anni di ricerca
archivistica e di intepretazione documentaria riguardanti uno dei centri piti rappresentativi del
Piceno. Il merito va comunque in massima parte a Don Emilio Tassi che avendo insegnato per
alcuni decenni nel locale liceo, si & speso a lungo per questo recupero, coadiuvato nelle sue
fatiche da Walter Michelangeli e Pierangela Romanelli.

Particolare importanza rivestono, dal nostro punto di vista, alcuni documenti sul rap-
porto di Ripatransone con la costa, tra il XIII ed il XVI secolo, nel difficile equilibrio con
Ascoli e Fermo, naturalmente con Roma, segnatamente per 1" utilizzo dell’approdo di Marano.
Questo castello, infatti, sembra essere un terminale piu confacente alle possibilita di comuni-
cazione sul mare, cosa che ritroveremo anche successivamente, una volta acquisita da Marano
la propria autonomia, nonostante I'importanza maggiore che riveste Grottammare sotto il
punto di vista dei traffici marittimi. Cio si spiega nella ricorrente voglia di autonomia di
Ripatransone rispetto alle tendenze egemoniche di Fermo che esercita competenze costiere
sino a San Benedetto e che sfociano spesso in conflitti aperti, dove Ascoli si inserisce schie-
randosi accanto a Ripatransone.

Moltissime altre sono le questioni politiche ed economiche che nascono intorno alla
creazione delle diocesi di Ripatransone nel 1571, alla successiva nascita di quella di Montalto
ed al relativo presidiato, alle diverse vicende legate ai passaggi di truppe e ad episodi bellici di
significato non solo locale.

L’opera consiste di un repertorio e di regesti, sia di documenti pergamenacei che
cartacei. Per i primi indichiamo espressamente la pergamena n° 1, in cui Rinaldo, duca di
Spoleto, al tempo di Federco II, concede nel 1229 alcuni castelli a Ripatransone, tra cui Marano
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e Sant’Andrea.; la n® 2, del 1249, in cui il Cardinal Pietro, legato della Santa Sede, concede
I"uso del porto di Marano; la n® 3, del 1286, che tratta del risarcimento dovuto da Ripatransone
per le violenze usate in occasone dell’assedio di Borumpadaro, Marano e San Benedetto; la n®
81 in cui troviamo una donazione di casa fatta ad una veneta ...Marini de Arbis in partibus
Dalmatie. Altre ancora ricordano i contributi negli armamenti nelle guerre contro i Turchi. La
presenza di Venezia compare invece in una lettera del Doge, data al 1579, in cui il personag-
gio interviene per la pace tra alcne famiglie. Segnaliamo, invece, nel repertorio dei documenti
cartaceci, alcuni contratti per I'abbattimento degli alberi nella Selva Folcaria e del trasporto
del relativo legname al porto di Grottammare per varie destinazioni adriatiche, scritture collo-
cate nella seconda meta del XVI secolo (Vedi per questi i lavori, sulle fonti notarili di
Grottammare, di O. Gobbi e G. Cavezzi).

Prima di scorrere la sequenza dei reperti, il lettore,oltre ai saluti del Sindaco e del-
I’ Assessore alla Cultura del comune di Ripatransone, dovra intrattenersi nella premessa che ci
da I"autore, utilissima non solo a farci comprendere il significato dei singoli reperti, quanto a
fornirci il quadro storico complessivo in cui essi si collocano.

Alla conclusione troviamo le pagine con I'indice generale, nonché quelli onomastici
e toponomastici riferiti ad entrambe le raccolte.

Non si puod concludere questa recensione senza segnalare la cura con cui |’editore ha
voluto seguire I'opera e consegnarcene il prodotto finale in veste veramente elegante.

Appare altrettanto doveroso segnalare il contributo della Banca di Credito Coopera-
tivo di Ripatransano che ha consentito di affrontare I'impegno economico per la realizzazione
dell’opera, distribuita in forma gratuita al folto pubblico intervenuto alla presentazione ed

inviata omaggio a tutte le istituzioni culturali del territorio.
G. C

Giuseppe Merlini, Adriatici Seaways Le rotte dell’Europa adriatica. San Benedetto
del Tronto nel contesto marinro Adriatico, Citta di San Benedetto del Tronto, Fastedit,
Acquaviva Picena 2008, pp. 90.

Nel mese di giugno 2008, presso I’ Auditorium del Comune di San Benedetto del Tronto, si &
tenuto un convegno, organizzato dalla locale amministrazone comunale nell’ambito del pro-
getto europeo Adnatic Seaway, a cui hanno preso parte diversi studiosi del settoge. In contem-
poranea, presso la palestra dell’Istituto per il Turismo, & stata allestita una suggestiva mostra
cartografica con i reperti messi a disposizione del signor Gianni Brandozzi, noto collezionista
piceno. Tra gli organizzatori degli eventi era anche il nostro collaboratore Giuseppe Merlini
che & I'autore del volume di cui al titolo.

Parlare in termini riassuntivi di tutti gli argomenti trattati o sottintesi nel convegno,
come pure fare riferimento ad altri coinvolti indirettamente per le tematiche che il progetto
enuncia, era un compito assai difficile che invece Merlini ha eseguito con mirabile maestria,
consegnandoci questa sintesi accattivante per le immagini, le citazioni archivistiche e
bibliografiche, frutto di personale ricerche o di quanti si occupano delle tematiche attinenti
I' Adriatico, soprattutto quelle afferenti dal quasi ventennale lavoro di ricerca del nostro istitu-
to.
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Dicevamo delle immagini che ha saputo raccogliere e presentare in modo estramente
leggibili, tra le quali fa spicco quella di un ex-voto della chiesa di San Francesco di Paola in
Grottammare, raro reperto salvato dalla dissoluzione di un patrimonio di analoghi oggetti
devozionali che un tempo ornavano le pareti di quel tempietto.

Dopo una breve introduzione sul significato di civilta marinara e sull’enunciazione
delle fonti, I'autore affronta I’argomento delle rotte, iniziando a descrivere le barche che le
hanno percorse, soffermandosi quindi su una interessante analisi del fenomeno emigratorio
lungo la costa occidentale, soprattutto tra Marche ed Abruzzo, legato al mondo della pesca ed
ai mestieri di terra da esso dipendenti (calafati, funai, canapini, pescivendoli, ecc.)

Il capitolo successivo tratta delle torri di avvistamento e degli insediamenti rivieraschi,
ripercorrendo le vicende legate alle incursoni piratesche.

Il volume si conclude con un’appendice in cui sono riportati gli elenchi dei catturati
nelle incursioni piratesche del 1803 e del 1805.

Non possiamo concludere senza una menzione di lode a Joseé Fernando Tavaro, cura-
tore del progetto grafico e dell’impaginazione.

Federico Olivieri

AA.VV., Borghi e barche, paesaggi e mestieri della pesca tradizionale in Adriatico
tra ‘800 e ‘900 (San Benedetto del Tronto 24 aprile/21 giugno 2008).

I mesi primaverili del 2008 hanno segnato I"apice numerico delle manifestazioni finalizzate al
recupero della storia della civilta marinara a San Benedetto del Tronto. Segnaliamo quanto
proposto dal Circolo dei Sambenedttesi nella serie di conferenze ove sono stati trattati temi
sulla storia locale, come quella sulla chiesa della Madonna della Marina - di cui ricorre que-
st’anno il centenario di inaugurazione della nuova struttura -, sulle vicende della realizzazio-
ne del porto, sui cambiamenti strutturali ed urbanistici della cittadina rivierasca con particola-
re riferimento ai luoghi dei mestieri legati al mare. A questi ha fatto da corollario la mostra
sulle rotte Atlantiche, organizzata dalla Sezione locale della Dante Alighieri, con la collabora-
zione del nostro istituto e dell’ Associazione dei Pescatori Sambenedettesi, iniziativa che ha
fatto rivivere, attraverso oggetti, foto e documenti, I'epopea peschereccia sambenedettese
della seconda meta del secolo scorso. Della mostra e dei temi trattati sulla cartografia abbia-
mo riferito nella recensione sul volume curato da G. Merlini (vedi pagina precedente).

Qui vogliamo segnalare il catalogo postumo alla mostra allestita dal progetto Neptune
presso il Palazzo Bice Piacentini, posto al Paese Alto e negli spazi del Museo delle Anfore,
lavoro finalizzato, cosi come era nell’intento dell’iniziativa espositiva, a ripercorrere i luoghi,
1 mestieri e le peculiarita della vita dei pescatori marchigiani. Il volume comunque si allarga
per una varieta di contributi che vanno al di 1a del contesto delle Marche ma che con esso
hanno avuto profonda relazione, come & il caso delle marinerie romagnole, venete e chioggiotte,
di quelle dalmate, nonché di quelle pit specifiche di Molfetta.

Dopo i testi di presentazione dei rappresentanti delle numerose istituzioni che hanno
concorso nell’opera, troviamo alcuni saggi introduttivi, il primo dei quali & di Gino Troli, dal
titolo Adriatico. Le coordinate storiografiche e sociologiche, in cui chiarisce le finalita cultu-
rali del progetto e si sofferma sulla definizione di Civilta Marinara dell’ Adriatico, dando
un’anticipazione sui materiali in esposizione. Nel ricordare quanti si sono spesi per gli stimoli
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dati alla ricerca nel settore egli ha ricordato alcuni studiosi del mondo accademico ma ha
omesso, forse involontariamente, di ricordare il ruolo svolto dal nostro istituto, ormai ricono-
sciuto come il pitl significativo - e non solo in ambito nazionale - in tale impegno.

A questo fa seguito, di Marco Moroni, Forme di integrazione economica e culturale
nella storia dell’Adriatico che serve a ribadire contenuti... "di vicende note e percio é suffi-
ciente soltanto richiamarle”... come dice 1'autore, anche se nella bibliografia i richiami sono
quelli per i soliti e scontati testi classici che nulla o poco hanno contribuito alla riscoperta
degli strati profondi di quella storia. Renato Novelli, nel suo Storie di Adriatico invisibile;
I’anima dei luoghi e l'identita off-shore, rinunciando onestamente al ruolo di storico, fa inve-
ce una accattivante analisi antropologica che gli deriva, oltre che dalla lettura di testi altrui,
dal suo personale rapporto con il mondo marinaro, non solo adriatico.

Nel capitolo successivo, dedicato alle Civilta marinare e pesca velica in Adriatico
tra ‘800 e *900, troviamo del noto storico e disegnatore di barche Luigi Divari, Terreni da
pesce (Aspetti della marineria e della pesca veneta) a cui fa seguito, di Lucia De Nicold, 7
lavoratori del mare. Usi e costumi da Ravenna ad Ancona. Entrambi i contributi ci rivelano
un mondo solo in parte conosciuto al di fuori di se, che ha contribuito in maniera decisiva alla
crescita della pesca negli spazi sottostanti, insieme alle peculiarita dei contesti, diversi nella
loro struttura urbanistica, talvolta anche nella cultura specifica dei mestieri, ma ormai forte-
mente assimilabili ai nostri del basso Piceno. Un esempio in tal senso ci viene da Davide
Gnola con La marineria da pesca a Cesenatico, un luogo, quest’ultimo, dove si ebbe a verifi-
care nella prima meta del secolo scorso una emigrazione di barche e pescatori sambenedettesi,
congiuntamente alle loro famiglie. cosi come puntualmente ci ricorda 1’autore. Abbastanza
noti sono i temi che tratta Gabriele Cavezzi nel suo La civilta marinara sambenedettese dove
ritroviamo le illustrazioni dei mezzi e sistemi di pesca in uso sino alla prima meta del ‘900.

Una particolare attenzione merita il contributo di Biagio Salvemini con Civilta della
pesca a Molfetta, che tra I'altro serve a datare una delle tappe nell’ adozione graduale da parte
delle marinerie costiere adriatiche, sino alla Romagna, della pesca a coppia con le paranze, un
capitolo questo che ha segnato in maniera decisiva la storia peschereccia dell’ Adriatico cen-
tro-meridionale.

Rispettivamente di Miroslav Rozman e Ljerka Simunkovic sono i titoli di Aspetti
della cultura marinara della Dalmazia e La lingua franca dell’Adriatico che ribadiscono
inconfutabilmente il concetto di comunita adriatica, affacciato in alcuni dei precedenti inter-
venti e qui consolidato negli aspetti della vita quotidiana e della lingua, frutti entrambi di una
comune esperienza mediata secondo tempi e modalita differenti, ma sempre funzionali ad una
comunita complessa e ricca di storia come quella vissuta sul mare e per il mare che si tratta.

Pasqua Izzo ci presenta Testimonianze della marineria sambenedettese nella colle-
zione del Museo Nazionale delle Arti e Tadizioni popolari, facendoci rivivere un momento
particolare della storia della cittadina rivierasca, quando il famoro curato dei pescatori, don
Francesco Sciocchetti, su richiesta di uno studioso romano, ebbe a fornire oggetti autentici ed
altri confezionati in modelli coerenti per raccontarne i significati nelle esposizioni che si alle-
stivano all’inizio del secolo scorso nella capitale.

Dopo la nota introduttiva al capitolo su Le barche da pesca dell’Adriatico nell’eta
della vela. Tipologie e aree di diffusione, di Gino Troli, troviamo I/l Bragozzo chioggiotto di
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Luigi Divari, Il barchetto di Fano di Maria Lucia De Nicolo, La paranza sambenedettese di
Gabriele Cavezzi, La paranza di Molfetta di Corrado Pisani, /] leuto spalatino di Jelena Tabak
e Ivania Petrin.

Per la mostra ed il suo percorso espositivo, concludono gli scritti di Tiziana Maffeis
¢ Antonella Nonnis con Borghi e barche. Paesaggi e mestieri della pesca tradizionali in Adria-
tico tra ‘800 e ‘900 e, di Gino Troli, Un borgo marinaro. I luoghi.

Il volume termina con le schede predisposte da Cristina Marziali, relative ai reperti
esposti le cui didascalie sono state curate da Gino Troli, ed un sintetico sommario sui musei
della pesca e della marineria in Adriatico.

Abbiamo apprezzato alcune pagine dedicate a scrittori di mare: vi avremmo visto
volentieri citati anche gli scritti di Guido Milanesi e del sambenedettese Giuseppe Spina... ma
sara per un’altra volta.

Maria Perla De Fazi

AA. VV. Tecnhic and Tecnhology in Fishing Vessel, Atti del 9° Simposio interna-
zionale, Errebi Grafiche Ripesi, Falconara Marittima 2004, ill. b. e n. + colore.
Finanziato dalla Direzione Generale della Pesca ed Acquacultura, nell’ambito del Ministero
dell’ Agricoltura Italiano, questo libro raccoglie gli atti di un convegno tenutosi ad Ancona il
24 Maggio 2003 per iniziativa dell'l.S.MAR. - C.N.TR. di Ancona, I'A.TE.NA. di Ancona e
I'E.R.F. di Ancona. Il comitato scientifico che ha presieduto all’iniziativa era composto dal
prof. Kuniharu Nakatre del Dipartimento di Architettura Navale e dei Sistemi di Ingegneria
Marittima di Fukuoka (Giappone), dal prof. Izvor Gruboisic della omologa Universita di
Zagabria (Croazia) e dal prof. Abdi Kukner, della Facolta di Architettura Navale di Maslak-
Istambul (Turchia).

I contributi sono esposti nella duplice versione linguistica: in inglese (sino a pag.113)
e in italiano (da pag. 115 a pag. 230). Si tratta di lavori redatti a seguito di rigorose
sperimentazioni scientifiche con finalita progettuali legate ad alcune contingenze del mondo
della pesca, quali la carenza di risorse ittiche, la sicurezza in mare, il consumo ed il rendimen-
to energetico dei motori ed in generale una sempre migliore funzionalita degli scafi, quest’ul-
tima legata all’introduzione di innovazioni nell’uso di materiali e tecnologie. Essi sono: di
Francesco Caprio e Claudio Pensa Indagine sperimentale sulla resistenza al moto di un
catamarano dislocante, a scafi simmetrici; di Sander M. Calisdal e Ayhan Akinturk Conside-
razioni sulla sicurezza dell’equipaggio per la progettazione di navi da pesca; di Hakan Akyldiz,
Baris Barlas e Tamer Yilmaz Caratteristiche di stabilita allo stato integro di alcune navi da
pesca turche; di Mesut Guner, Mubhittin Soylemez e Isima Yilmaz Previsioni del livello di
rumore dovuto alla cavitazione dell’elica di una nave da ricerche sulla pesca; di Ahmet
Dursun Alka, Guner Ozmen e Mark A. Gammon Relazione parametrica della tenuta a mare:
di Goldeniz Neser, Mehmet Emin Tucar ed Erkin Altunsaray Eliminare negli armatori il pre-
giudizio sulla vetroresina come materiale di costruzione per navi da pesca; di Mark A. Gammon
¢ Huseyin Ylmaz Valutazione della stabilita per I'ottimizzazione dello scafo di navi da pesca
di Yvon Le Roy Attuazione del concetto di sicurezza integrata applicata alle situazioni di
lavoro nella pesca in mare; di Rodoslav Nabergo, Salvatore Perniciaro e Giorgio Trincas
Modellazione della valutazione della tenuta al mare per il progetio concettuale di navi da
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pesca: di Gaetano Messina e Gabriele Buglioni Valutazione della potenza erogata dal motore
diesel nei pescherecci a strascico.
L’organizzazione, la direzione tecnica e la pubblicazione degli atti sono stati curati
dall’ing. Gaetano Messina.
Ugo Marinangeli

Danka Radic, Pomorska obitelif MORETTI (Una famiglia marinara MORETTI),
Biblioteca Scientifica di Spalato, Dalmacia Papit Split, Spalato 2008, pp. 172, ill. b.
e n. + colore.

Una lezione di stile editoriale, ma soprattutto organizzativo e scientifico, ci viene ancora una
volta dalla Dalmazia, con questo volume sulla mostra dedicata ad una famiglia marinara di
Trogir, i Moretti. Vanno infatti sottolineati quelli che chiamaremo gli “sforzi unitari”, dove si
sono impegnati - per il conseguimento di un risultato al meglio delle loro possibilita economi-
che, tecniche e scientifiche - tre ministeri del governo croato, quello della cultura, del turismo
e dello sviluppo economico, le amministrazioni della regione Dalmazia e delle comunita co-
stiere, la citta di Trogir, il museo di Trogir con la sua fototeca, I’ Archivio di Stato di Fiume ed
una equipe di studiosi che vogliamo ricordare, anche perché diversi sono stati punti di riferi-
mento per la nostra attivita e ci hanno onorato della loro amicizia, oltre naturalmente alla
curatrice di cui abbiamo avuto modo di pubblicare alcuni lavori, Danka Radic: Fani Celio
Cega, Goran Crnkovic, Ivo Babic, Mithad Kozlicic, Alekasandra Bilic Petricevic, Nediljka
Dogic, Goranka Tomas, Zoran Alajberg, Zbirka Moretti, Ruzika Babic, Slavica Babic,
Aleksandra Bilic Petricevic, Slavica Rozic, Neven Marin.

L' opera ¢ stata possibile grazie alla disponibilita straordinaria mostrata dai propriterai
dei reperti, gli eredi Moretti. Essa si articola in diversi capitoli, a partire dalla ricostruzione
del percorso genealogico della famiglia Moretti, delle sue vicende domestiche e sociali e dei
suoi protagonisti. Ovviamente, trattandosi di un catalogo, quanto emerge con maggior forza &
la bellezza e la ricchezza numerica dei reperti messi in mostra, oltre le loro loro peculiarita
testimoniali: foto e dipinti, oggetti ¢ mobili di famiglia, strumenti di bordo, carte nautiche,
geografiche e topografiche. Ad attivare la nostra attenzione, pit di ogni altra cosa, sono state
le riproduzioni di alcune pagine dei registri di navigazione, copialettere, polizze di carico,
patenti nautiche e libri di bordo che possono costituire elementi di ulteriori approfondimenti e
per i quali auspichiamo la loro trascrizione integrale nel linguaggio originale. & uno di que-
sto, sulla copertina, viene enunciato il viaggio per Ancona e quindi verso il Mediterraneo. Un
altro, con scrittura araba, della fine del X VIII secolo, attesta il permesso concesso dal sultano
ai Moretti per attraversare lo stresso dei Dardanelli ed il Bosforo. Si tratta soprattutto di
testomianze scritte che vanno dalla seconda meta del ‘700 alla prima meta del secolo succes-
sivo e riguardano essenzialmente le imbarcazioni amministrate e pilotate dai Moretti, alcune
delle quali di loro proprieta.

Colpletano I'opera un sunto in lingua italiana dei vari contenuti espositivi e della
storia dei Moretti, una consistenza bibliografia e due altrettanti ricchi indici di nomi di perso-
ne e di localita.

Ci perderemmo in un 0zioso panegirico a raccontarvi le storie di quegli anni e di tutti
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i personaggi coinvolti. Diciamo soltanto che saremmo curiosi di capire quale eventuale lega-
me potrebbe esistere tra questi Moretti e gli omonimi che hanno fatto la storia di San Benedet-
to, prima come paroni e proprietari di barche, a partire dal XVII secolo, quindi come politici:
alluddiamo per questi ultimi a Secondo ed al figlio Gino, il primo protagonista risorgimenta-
le, entrambi sindaci di lunga durata, ma anche alle tante genealogie derivate dai primi navigatori

che ancora insistono nel nostro territorio piceno con quel cognome.
G.C.

Giovanni Panella, 1l pinco, veliero dei genovesi, GMT Genova 2008, pp. 120, ill. b.

e n. pit colore (12 euro)

Dopo Leuti di Liguria e Gozzi di Liguria, la collana edita da Tormenta (oggi GMT) vede
I’uscita di questo volume. Si tratta di un progetto che vuole tratteggiare le vicende della Ligu-
ria, partendo da un punto di vista inconsueto: quello dei suoi velieri. Nei prossimi mesi, infat-
ti, € prevista |'uscita di un ulterioro lavoro dal titolo Carloforte e i suoi battelli.

Il pinco fu adottato in modo massiccio dagli armatori liguri in uno dei periodi piu
travagliati della loro storia, in anni scanditi dal declino economico della Repubblica e da una
serie di disastri: ¢ del 1684 il terribile bombardamento incendiario su Genova da parte della
flotta di Luigi XIV, il 1747 vede I'occupazione austriaca; il 1768 segna la perdita defnitiva
della Corsica. Infine, con la caduta della Repubblica del 1797, si apre una fase di aspri conflit-
ti che terminera solo nel 1815, quando Genova sara assegnata al Regno di Sardegna. Questo
lungo periodo di difficolta spiega la scelta di un veliero dalla gestione economica, che si
adatava ai traffici mediterranei e che con le sue grendi vele latine e il suo armamento permet-
teva di contrastare, in qualche modo, il periocolo sempre immanente dei pirati barbareschi. Si
tattava quindi di un “veliero per i tempi difficili”, che poteva cavarsela da solo anche in acque
ostili. Il pinco impersona poi la continuita tra la navigazione antica e quella moderna: I'imma-
gine arcaica di questo legno & data dalle sue enormi vele latine che, ancora a meta Ottocento,

gli davano I’aspetto di un veliero medievale.

A partire dal Rinascimento, uno dei fattori che influenzarono maggiormente la
navigzione mediterranea fu la costante minaccia dei corsari barbaresci. Le loro incursioni si
ripetevano anno dopo anno, decennio dopo decennio, per diversi secoli. La ragione di questa
continuita € che si trattava di un’attivitd economia insostituibile, che si pud definire “struttu-
rale”, legata alla sopravvivenza di intere regioni del nord Africa. Il valore economico delle
razzie era dato dalle merci e dalle navi predate, ma soprattuto dalla cattura di uomini e donne,
che in quel momento cambiavano drammaticamente (e spesso definitvamente) la loro condi-
zione in quella di schiavi. Se erano nobili o abbienti potevano nutrire qualche speranza, ma
per i poveri marinai nessuno avrebbe pagato un riscatto. E’ per questo motivo che molti velie-
ri, non appena avvistavano qualche nave sospettatta di appartenenza ai barbareschi, venivano
abbandonati dall’equipaggio, che cercava di raggiungere terra con la lancia di bordo.

L’atmosfera che si respirava sui pinchi che navigavano con quel pericolo costante, &
fatta rivivere nel racconto di Alberto Cavanna “La burrasca”, inserito nel testo.

Dopo le guerre Napoleoniche, la presenza del pinco in Medterraneo diminui per il
venir meno della sua “ragion d’essere”, la minaccia dei barbareschi, che termino nel 1830 con
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la conquista francese dell’ Algeria. I primi decenni dell’Ottocento videro poi il graduale ritor-
no alla navigazione di lungo corso da parte delle flotte degli stati italiani: fu quindi adottato in
modo massiccio un veliero, il brigantino, che era adatto ad affrontare 1’ Atlantico, che poteva
essere manovrato da equipaggi ridotti e che non era appesantito da cannoni. Per effettuare
delle felici traversate transatlatiche non bstava perd disporre dei velieri adatti, ma ocorreva
conoscere le rotte giuste. Ha un sapore beffardo il fatto che i capitani italiani, lontani eredi di
Cristoforo Colombo, dovessero imparare per una seconda volta le regole della navigazone
atlantica, un’arte di cui da noi si era persa la memoria. Si fece cosi le ossa una generazione di
comandanti diversi dai patroni dei vecchi pinchi mediterranei. Erano “cittadini del mondo”
che conoscevano i mercati e gli approdi dei quattro continenti: si sentivano a loro agio a New
York come a Liverpool, a Sumatra come a Buenos Aires. Non stupisce che di questi comndanti
abbiano fatto personaggi come Giuseppe Garibaldi e Nino Bixio.

A questa prima parte di presentazione, curata dall’autore, aggiungiamo un nostro
commento, fondanto soprattutto sul vivo apprezzamento per la cura editoriale con cui & stato
approntato questo volume, la ricchezza e la bellezza delle immagini tutte dotate di didascalie,
la pertinenza dei testi. Non mancano ovviamente il corredo di note e la doverosa bibliografia.
A renderne piu peculiare |'interesse il glossario ed il piccolo sommario di istruzioni dedicato
ai modellisti.

= B

Eric Gerada Azzopardi — Chris Zuber, MALTA., an island republica, Editions Del
Roisse, Boulogne (Francia) (senza data), pp- 270, ill. b. e n. + colore.

Questo volume si segnala soprattutto per un corredo fotografico straordinario, dove trovano
posto, negli intervalli tra le tante rappresentazione dell’isola mediterranea, alcuni capitoli
della sua storia.

Si tratta d un tomo imponente per rilegatura e tessuto cartaeco di pregio, che lascia
intuire, mancando la datazione, essere stato pubblicato per celebrare I'indipendenza definiti-
va di Malta dall’Inghilterra, avvenuta nel 1979 e che lo colloca pertanto subito dopo questo
evento.

Mentre il primo dei due autori, Gerada-Azzopardi, impegnato per i disegni ed i testi,
€ nativo di Malta ed ¢ cresciuto culturalmente nell’sola, il secondo, Zuber, che ha realizzato il
contribnuto delle immagini fotografiche, di origini svizzere e nativo della Ffancia, & stato
corrispondenze fotografico di molte riviste internazionali ed ha conseguito persino un premio
al Festival di Venezia negli anni "70.

Non si tratta di darne la recensione ma segnalarne semplicemente 1’esistenza, in vi-
sta della realizzazione della Biblioteca del nostro Istituto che dovra trovare posto in un locale
del Paese Alto di San Benedetto, dove il tomo ne rappresentera uno dei pil emblematici, per
la valenza mediterraena che offrira la nostra raccolta. Lo citiamo anche per rngraziare del
dono il nostro collaboratore Sandro Mecozzi, sempre sollecito in segnali culturali e materiali

pertinenti 1 nostri impegni di ricerca.
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Paolo Schiavi, Piccola scolta. “La mia infanzia al Villaggio Italia”, Mitograf,
Spinetoli, 2008, pp. 158.

Questo volume non ha attinenze dirette con la storia marinara di cui ci occupiamo, ma sentia-
mo il bisogo di segnalarlo per diverse ragioni. L’ autore & anzitutto un estimtatore della nostra
rivista; egli abita a Monsapolo del Tronto ma presta servizio in qualita di medico presso il
Servizio di Medicina Legale della ASL di San Benedetto del Tronto. Pratica la ricerca storica
ed € autore di diversi lavori sul paese della vallata del Tronto dove i suoi antenati, come il
cognome suggerisce e come i documenti ci hanno consentito di appurare, provenienti dalla
sponda opposta, giunsero dopo un soggiorno in Ascoli iniziato nel 159 secolo.

Questa fatica rievoca sopratutto gli anni della sua infanzia e dell’adolescenza tra-
scorsi a Terni, in una delle tappe obbligate che il padre, agente di polizia, dovette percorrere
nella sua carriera professionale. Un lavoro impregnato di rievocazoni, con un linguaggio
improntato al bisogno di comunicazione di sentimenti teneri e sinceri.

La cosa che ci ha colpito maggiormente & la ricostruzione di una vicenda vissuta dal
padre durante 1'ultimo conflitto mondiale in terra serba, quindi in Bulgaria, inedita dal punto
di vista delle vicende umane legate al periodo ed alla storia dei nostri soldati dopo I’8 settem-
bre 1943. In tale emergenza il padre soggiomno sino al 1945 in Bulgaria, ospite di una famiglia
di un soldato bulgaro che I'aveva aiutato durante le campagne belliche successive allo
sbandamento ed accolto in casa sua sino al rimpatrio. Una storia rivissuta nei rapporti epistolari
e in diversi altri modi tra la famiglia di Monsampolo e quella di Cirpan, il paese poco distante
da Plovdid. Saperlo allora, quando andavamo in auto, risalendo per Trieste ed attraverso i
Balcani per raggiungere Burgas sul Mar Nero alla scoperta di marinerie lontane, e si passava

poco distante da quel paese!
G.C

Pietro Paolo Menzietti
Una piazza una storia. Piazza Matteotti, gia Piazza d’Armi, Cromografica, Gruppo
Editoriale I’Espresso, Roma 2008, pp. 24, ill. b. e n. (L'autore & un utente del sito
tlmiolibro.it)
Questo piccolo volumetto & un omaggio, non casuale, ad un luogo della memoria
sambenedettese, ad uno spazio tra quelli acquisiti col ritirarsi del mare e quindi evolutisi sino
a formare il tessuto urbano che oggi conosciamo. Un’area simbolica che diventa piazza con
I"inizio dell’800, prendendo il nome di Piazza d’Armi, dopo essere stata per oltre un secolo
spazio per i lavori connessi con le attivita del mare; posta al termine della via che un tempo si
chiamava dei Pescivendoli, e che dopo 1'Unita d’Italia prese quello di XX Settembre: 1i dove
funai, retieri, calafati, velari, pescatori, vi hano lasciato le loro impronte anche se non visibili.
Una piazza che ha assistito, ricolma di folla, all'ultima esecuzione capitale eseguita
nello Stato della Chiesa il 23 ottobre 1830 e che ha visto atterrita il boia Mastro Titta decapi-
tare un sambenedettese. Una piazza che ha accolto la prima fontana pubblica nel paese basso
e la prima chiesa sulla spiaggia, dopo I’abbandono della ormai diruta chiesetta della Madonna
della Marina: la chiesa di S. Giuseppe a servizio del borgo marinaro sempre pitl in espansione.
Una piazza che é stata teatro di tutti i principali eventi religiosi e civili di cui I'autore
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ce ne ripropone diverse immagini, ricche di personaggi famosi e meno, insieme a quelle del
mercato che vi si teneva il venerdi e la domenica. Luogo d’incontro e di festa, di celebrazioni
e di rimpianti, che ha riavuto alcuni decenni addietro la vecchia fontana che era stata divelta e
smembrata, che accoglie la statua della rerara ed un’ancora simbolica dei tempi passati. Dei
rimpianti, dicevamo, anche per quanto I’ Amministrazione comunale intenderebbe fare a bre-
ve termine con un suo radicale ammodernamento, per il quale I’autore non si pronuncia ma
sottintende con discrezione il dissenso.

G.C

Mario Luni, (a cura di) I Greci in Adriatico nell’eta dei “Kouroi”, Edizione
Quattroventi, Arte Grafiche Editoriali, Urbino, 2007, pp. 418, ill. b. e n.
Il libro in questione, edito come XIII nell’ambito della collana diretta dal Luni, dell’Istituto di
Archeologia dell’Universita di Urbino, i “Quaderni di Archeologia nella Marche, costituisce
senza dubbio un importante arricchimento del patrimonio conoscitivo sulle presenze e le in-
fluenze dei Greci sulle sponde adriatiche. Esso raccoglie gli atti del convegno internazionale
organizzato dal Comune di Osimo, dal Centro Beni Culturali della Regione Marche e dal-
I"Universita di Urbino (Osimo- Urbino 30 giugno-2 luglio 2001).

Nella pagine di esordio viene indicata la dedizione alla memoria di Gino Vinicio
Gentili, quindi troviamo la presentazione del sindaco di Osimo, Stefano Simoncini, e la prefa-
zione del dirigente il Servizio Attivita e Beni Culturali della Regione Marche, Raimondo
Orsetti. A queste fa seguito I'introduzione di Mario Luni che tiene a sollineare 1'imponente
mole conoscitiva conseguita negli ultimi anni sui reperti del periodo preso in esame, grazie
anche ai rapporti con i paesi che conservavano quelle memorie.

Ecco i numerosi contributi: Mario Luni, I “Kouroi” di Osimo ed i Greci in Adriatico
(15-64); Flavio Raviola, Gli Umbri di Osimo (65-71); Elena Di Filippo Balestrazzi, Ritrova-
mento dei Kouroi a Osimo. I dati negati (73-102); Benedetta Rossignoli, Osservazioni sulla
provenienza dei Kouroi di Osimo (103-106); Gianluca Tormen, Nuovi documenti per la storia
del collezionismo osimano nel secondo Settecento (107-128); Ernesto De Miro, Kouroi in
Sicifia (129-150); Photini Zaphiropoulou, Torzi di kouroi nel museo di Paros (151-170); Ema-
nuela Fabbricotti, I kouori, le korai e la sfinge di Cirene (171-195); Jean-Jacques Maffre,
Sphinx archaiques de Thasos (195-202); Neritan Ceka, Iris Pojani, Materiali greci di eta
arcaica in Albania (203-220); Lorenzo Lazzarini, Note sulle cave di marmo usato per
lastatuaria greca arcaica (221-238); Marina Martelli, Appunti per i rapporti Piceno-Grecia
(239-296); Alessandra Antoniucci, La tomba Giulietti-Marinelli di Numana-Sirolo: Piceno
ellenizzato o greco? (297-318); Giulia Rocco, Materiali in osso e avorio nella regione
medioadriatica: apporti dell’area greco-orientale e dal Peleponneso tra VIl e VI secolo a. C.
(319-338); Giovanna D’Ercole, Oliva Menozzi, La ceramica greca e di lipo greco nei conte-
sti_ funerari protostorici dell’Abruzzo (339-412); Elena Pastorio, Cassiteridi in Adriatico?
Considerazioni sul commercio dello stagno (413-418).

Molto ricco e curato € il corredo delle immagini, delle note e della bibliografia che
fanno de libro uno strumento di assoluto valore scientifico, non solo per il Piceno, che & il
teatro eletto a centro delle rappresentazioni, ma per tutto 1’ Adriatico.

Maria Perla De Fazi
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Tesi di Laurea

Bice De Angelis, L’Infanzia rubata. Il lavoro minorile dall’Unita d’Italia ad oggi.
Il caso di San Benedetto del Tronto, Universita degli Studi di Macerata, Facolta di
Lettere e Filosofia, Corso di Laurea in Lettere Moderne, Relatore Prof, ssa Augusta
Palombarini, Anno Accademico 2007-2007.

Un titolo per una ricerca cosi mirata non poteva non farci risalire ad un committente di speci-
fica vocazione, quale € la prof.ssa Palombarini, da anni impegnata a ritrovare, direttamente o
indirettamente, i segni di storie scomparse che si rifersicono ad individui dal protagonismo
“minore”, quali le donne ed i bambini. Il suo immancabile indirizzo ed incoraggiamento ha
portato una ragazza di San Benedetto a cimentarsi nel reperire memorie del suo paese, legate
queste a bambini di un’epoca ancora vissuta e percepita nei racconti orali. Lo ha fatto Bice De
Angelis, figlia di quel contesto per diversi legami di discendenza, ma anche di culture inevi-
tabilmente percepite ed ancora vive, quale quelle di un centro caratterizzato dal lavoro sul
mare e per il mare.

La De Angelis, indicando il periodo di indagine sapeva di poter attingere a numerosi
fonti bibliografiche, quali quelle che sono state elaborate a far data dall’inizio di quegli anni,
ma anche di poter carpire dalla voce di diversi viventi il racconto delle esperienze vissute
nella loro infanzia.

I1 lavoro si articola, dopo una concisa premessa, in tre parti distinte: la prima che
riguarda il fenomeno della tratta dei fanciulli nell’Ottocento e Novecento, descrivendo le
tante situazioni che ebbero a vivere molti minori in tutto il mondo allora conosciuto dalla
cultura occidentale, situazioni di spaventoso sfruttamento ancora oggi verificabile; la seconda
che entra nello specifico del lavoro minorile nell’economia d San Benedetto del Tronto; la
terza costruita su undici interviste.

Conclude una ricchissima bibliografia nella quale troviamo riportati molti lavori del-
la nostra produzione o comunque di nostri collaboratori, cosa che ci gratifica per il significato
che essi acquistano attraverso il loro utilizzo.

Q. C.
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Nicola Lagalla...detto “Terremoto”, ed il Wester Australian Museum Maritime
di Victoria Quay (Australia).

Ci giungono frequenti segnalazioni di istituzioni museali con caratteristiche marina-
ro e ne diamo notizia perché riteniamo che esse costituiscano un metro di compara-
zione tra realta socio-politiche, sul piano della cultura specifica del rapporto dell’uo-
mo con il mare e della memoria di questo.

Una di queste ultime realizzazioni & stata inaugurata poco tempo fa a Victoria
Quay (Australia). E ce ne ha dato notizia Nicola (Nik) Lagalla, pescatore
sambenedettese emigrato in Australia oltre mezzo secolo fa (Vedi per questo perso-
naggio: G. Cavezzi, Nicola Lagalla, un pioniere della pesca in Australia (sta in)
“Una civilta altrove™, supplemento di “Cimbas”, San Benedetto del Tronto 2003 (pp.
133-141).

Il museo ospita nelle sue prossimita una statua dedicata agli emigranti italia-
ni e mostra le lapidi con i nomi di quei pionieri.

La notizia ¢ anche un pretesto per raccontarci gli inizi della sua vicenda in
terra australiana.

* lo e Maria (la moglie, nata Bartolomei, anch’essa sambenedettese) partimmo da
Napoli ed arrivammo a Fremantle nel West dell’ Australia il 14 ottobre 1956.

L’ Australia allora era una terra ancora con caratteri primitivi, nel modo di
vestire, nelle abitudini, nel modo di pensare, soprattutto nei confronti degli italiani.
[o incominciai a pescare subito con una barca australiana; non parlavo I'inglese ed il
proprietario della barca non parlava I'italiano e quando mi doveva chiamare mi apo-
strofava con Nick the Ding. Un giorno chiesi ad un italiano il significato della parola
“ding” ed egli mi disse che stava ad indicare un cane australiano, molto feroce. Quin-
di pensai, secondo il mio datore di lavoro, io dovevo lavorare come un cane feroce. Il
giorno dopo quando mi chiamo “Ehi, Nick the King!”, gli saltai addosso. Non rac-
conto tutto la scena, ma riferisco solo che lui ando in ospedale ed io in prigione,
anche se solo per qualche ora. Mi fecero uscire in quanto un inteprete splego le ragio-
ni del mio comportamento. Ripresi a fare il pescatore e la storia successiva la cono-
scete. Sono state comunque quelle prime esperienze ed il rapporto con il
mare...soprattutto con le aragoste che ancora oggi, ad oltre 80 anni, vado ogni tanto a
pescare, a fare la mia piccola fortuna.”
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L’imponente facciata del museo.
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La lapide in cui sono riportati i nomi degli emigranti italiani; & visibile il nome di Nicola
Lalla
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Un foto di gruppo davanti alla statua dedicata agli emigranti italiani
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A seguito del messaggio di cui sopra, Nicola ci ha fatto pervenire in questi giorni il
testo dell’intervento effettuato dalla segretaria del Club Marchigiano degli emigrati
italiani in Australia in occasione del convegno “Le pari opportunita della donna
marchigiana”. E” questa una signora che ha realizzato un’infinita di iniziative tese a
valorizzare la presenza delle donne italiane emigrate nel nuovo paese o qui nate da
quelle. Si tratta di Rosa Maria Marchei, nata a Perth nell’ Australia occidentale, da
padre figlio di contadini di Offida che emigrd nel 1939 poco prima dell’inizio della
Seconda Guerra Mondiale. Lei dice...Allora gli italiani erano considerati i nemici.
Mio padre assieme ad altri italiani fu internato per 5 anni in campi di prigionia.
Finita la Guerra mio padre raggiunse mio fratello, anch’esso immigrato nel 1927,
che si trovava in un paesino 500 km. da Perth, alla ricerca di oro nelle miniere, sogno
che sfortunatamente non si ¢ mai realizzato. Nel 1950 torno in Italia e sposo mia
madre, una giovane sarta di 24 anni, proveniente da Cossignano. Sei mesi dopo, con
mia madre gia in stato di gravidanza, ripartirono per l'Australmia, residendo a Perth
dove sono nati e cresciuti i loro tre figli....In quel particolare periodo, le donne italiane
emigrate si sono dedicate principalmente alla vita domestica, e alla cura dei loro
figli. Poche erano le donne che andavano a lavorare, anche perché avevano difficolta
della lingua soprattutto perché il loro impegno con la famiglia non dava loro
[’opportunita di apprendere l'inglese e molto spesso li poneva in una situazione di
molto disagio...La sottomissione alla cultura inglese ha fatto si che molte donne, ed
italiani in genere, hanno accettato il compromesso con tanto dispiacere, di reprimere
la loro italianita per essere accettati ad inserirsi nella comunita australiana.

Quindi si dedica a descrivere tutte le iniziative messe in essere negli ultimi
venti anni, tra i quali la pubblicazione di 5 libri nella collana dal titolo chiaramente
allusivo “Forza e coraggio™ dedicato a racconti di donne. L'intervento continua...Nella
donna di seconda generazione esiste adesso un grande orgoglio della sua italianita.
I valori sono collegati con la famiglia. Le nostre famiglie riflettono gli stessi valori
con cul le nostre mamme sono cresciute in Iltalia. Parliamo l'italiano, cuciniamo
all’italiana, seguiamo i programmi italiani, grazie a Rai international.

Verso la conclusione afferma...Sraristiche del 2005 rivelano che in Australia
ci sono 800.000 persone di origine italiana. Di questi due terzi sono nati in Australia
e la seconda generazione ha sorpassato la prima. Dati del censimento del 2001
confermano che la lingua italiana é la pit usata dopo l'inglese in Australia. Inoltre
tra tra coloro che parlano italiano 4 su 10 sono nati in Australia...L’emigrazione ha
pesato su tutti, ma in mode particolare sulle donne che oltre a svolgere il ruolo di
lavoratrici, hanno tutt’ora il ruolo di madri e di mogli, di mediatrici culturali e sociali
tra la loro famiglia e il paese di accoglienza, nell’intento d’inserire i loro figli nella
societa per offrire loro la possibilita di una prospettiva di un futuro migliore e di una
effettiva integrazione.
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Nicola ne approfitta per darci le sue annotazioni.

Questa donna € la segretaria del Club Marchigiano, ha 50-55 anni nata in
Australia; turto quello che dice é pura verita.

Non solo le donne, noi siamo stati trattati tanto peggio (come bestie. L'80
per cento lavoravano a costruire la ferrovia nel bosco o nel deserto con un calore
che superava i 40 gradi. Le mosche li mangiavano vivi; portavano cappelli circondati
con 20-30 turaccioli (?) per cacciarle. L'australiano a quei tempi era una razza
quasi primitiva. Molti gelosi verso I'emigrante di tante nazione che non aveva paura
di fare tante ore di lavoro straordinario o piu di un lavoro...e a loro (gli australiani)
questo non piacevd.

lo non ho mai lavorato nel bosco o in citta; ho sempre fatto il pescatore di
aragoste, lavoro molto duro...le barche erano ancorate quasi in mare aperto. Il paese
non aveva abitazioni e gli alloggi erano solo baracchette. Eravamo in un posto
dimenticato dalla civilta, privo di negozi, di strade, circondato dal deserto. Non vi
era pronto soccorso di alcun genere: a me un giorno pizzico un ragno rosso...stavo
morendo...la mano si gonfio come un pallone: era un ragno di quelli che possono
uccidere, velenoso.

Poi mi raggiunse mia moglie con un bambino di due anni e dormivamo sotto
una piccola tenda con due materassini per terra, con una cassetta per tavolo, una
spiritiera a petrolio per cucinare, senza alcuna sedia.

La maggior parte dei pescatori erano pugliesi (molfettesi). lo li chiamano
“pecoroni” perché accettavano tutte le umiliazioni. lo ero di carattere diverso e nel
tempo della stagione della pesca, che durva allora sei mesi, mi feci un buon nome e
riuscii ad accattivarmi I’amicizia di un sergente della polizia, proveniente da un altro
paesetto. E questo mi ha consentito di avere sempre ragione ed appoggio dalla polizia.

La mia storia qui a Perth é molto lunga e sapendo scrivere avrei potuto fare
un libro. lo ho fatto carpasfoie (per catturare le sogliole), i rapidi (le reti con le
catene), tutti strumenti oggi proibiti. Ed é per questi che sono stato denunciato dal
Fischery, 45 anni fa, mentre, soprattutto con i rapidi, ero intento allg pesca delle
paparazze. Le avevo scoperte per shaglio, andando sott’acqua su un fondale di 20-
25 metri. Cosi persi il permesso di prenderle....non sapevo il danno che i rapidi
potevano procurare e la vicenda duro solo 36 giorni....Pensa, portavo in terra ogni
giorno dai 350 ai 500 sacchi da 50 Kg....Ora mi fermo e saluto tutti caramente.

Nick

105



Una rarita bibliografica: uno scritto di Gabriele D’Annunzio

Segnaliamo ai nostri lettori un volume, fattoci avere in visione dall’amico Mario
Cecchetti di San Benedetto del Tronto, che riteniamo rappresenti una rarita in ambito
bibliografico, e che per questo abbiamo trascrito integralmente.

Si tratta di una riproduzione anastatica su pagine rilegate 24x36 di due
manoscritti di Gabriele D’ Annunzio, dal titolo Il Testo del nuovo Patto marino * 11
luglio 1923, a cura della S. A. Stab Alfieri & Lacroix Milano. Qui il poeta pescarese,
che si era espresso in passato in forme laudative e descrittive del nostro Piceno e
dell’ Adriatico, patrocina I'emancipazione della classe dei marinai attraverso il contratto
in essere con gli armatori. Lo fa nell’insolita veste di mediatore incaricato dal Governo,
con 1 toni sempre aulici, propri del suo linguaggio, spesso ermetici e non sempre alla
portata degli interlocutori. Si tratta di perorare la causa di una categoria che gli & stata
vicina ed egli, spendendosi per essa, vuole accattivarsi anche la simpatia della
controparte e quindi dell’opinone generale facendo ricorso ai richiami patriottici.

Troviamo riferimenti agli antichi statuti marinai, al linguaggio marinaresco,
al personaggio di Costanzo Ciano protagonista della Beffa di Buccari a cui prese
parte anche il poeta, alla figura del Mahamatma Gandhi e non viene risparmiato
nemmeno San Francesco, utilizzato come navigatore.

Sulla prima pagina interna troviamo oltre al titolo, nella versione // testo del
nuovo Patto marino scritto a pemma da Gabriele d’Annunzio * 21 luglio 1923, quattro
emblemi cosi identificabili: a) semper adamas — prima squadra navale — con le due
lettera S ed A su uno stondo subacqueo; b) Squadra di Sam Marco — Ti con nu — nu
con ti, che raffigura un uomo nell’atto di lanciarsi in mare, riprodotto in tutte le pagine
successive con 1’aggiunta del termine “Il comandante’; ¢) Sufficit Animus . Prima
Squadriglia navale . SA con raffigurata la prora di una nave liburnica; ¢) Ardisco non
ordisco con una mano che afferra un pugnale e che con questo lacera una tela di
ragno.

#eseop

La prima pagina di testo inizia con una frase di prolusione: Cristo ne preste
gratia che possiam andar di bene in meglio... Biagio Assereto quindi
2 - Noi siamo oggi convenuti per restaurare, nella ferma pacificazione degli
animi e nella cooperazone leale delle volonta, le fortune della Marina mercantle
italiana.

Quindi continua nelle pagine successive:
Dopo tanto sangue profuso e dopo tanta passione confusa e dopo tanto travaglio
sofferto, I'ltalia si rinnova dalle fondamenta.

Quegli uomini sinceri che sentirono il dovere di combattere, oggi sentono il
dovere di costruire. E, in punto di costruire “la pit grande Italia”, si propongono
di imitare nell’ardor silenzioso e nela misurata fatica quei costruttori della Cat-
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3- tedrale anonimi che, dal primo architetto all’ultimo mastro di pietra,

sacrificavano il nome e la fama e pur anche la mercede alla gloria di Dio.
Cosi conviene che questo patto sia sine nomine. E non vanamente si allude,

in questa materia corale e religosa, al titolo d’una Messa del nostro Palestrina

composta sopra un tema popolare, sopra una

4 - pura melodia di popolo. Missa sine nomine. Le necessarie firme dei varii

mallevadori non rappresentano se non l’animo equo di tutti, Pactum sine nomine.

Ogni vera cooperazione, ogni vera concordia cooperatrice, non puo essere
rafforzata e aumentata se non dallo spirito di sacrificio: da quello spirito che é — e
deve essere — la nostra
5 - santa eredita di guerra, il retaggio dei nostri santi morti.

E, se giova nel patto invocarne la testimonianza protettrice, noi vogliamo
augurare che la nobilta della rinnoata Patria possa non troppo tardi addimostrare
il suo riconoscimento agli equipaggi della Marina Mercantile accordado a essi la
“polizza de combattenti”.

6 - E anche vogliamo augurare da il nuovo Governo d’ltalia possa concedere
agli equipaggi in navigazione il diritto di voto politico guarantendone con opportuni
modi la sincerita e sicurta.

Ricordiamo, alla soglia di una vita piu forte e pin generosa, che le nostre
sSHtirpi marinare superarono in virta espansi-

7 - va ogni esempio di Atene e di Corinto.

Ricordiamo che popolarono le colonie piu lontane, che diedero capitani a
tutte le armate di tutti i mari; che portarono nell’Atlantico le costumanze del
Mediterraneo: che prime trovarono e tentarono le quattro grandi vie delle Indie; che
con gli statuti di Gaza
8 - ria e Romania iniziarono le compagnie di navigazione; che con i lor brevi
e i loro lodi e i loro decreti consolari dimostrarono di avere approfondito ogni
sapienza nel governare il traffico; che stabilirono Banchi in tutto l'oriente e che in
tutto I'Oriente e altrove sparsero il benefizio mercatorio de prestiti e dei cambi.
9- Né la gloriosa rivendicazione puo qui esser terminata, né puo ssere tutta
quanta inclusa in questo patto.

Ma compirla sara fiero compito d’altri; che, quando la potenza della razza
sente che il Passato esiste, sente anche vivo nel suo pugno I’Avvenire.

Per cio la nostra fede in
10 - questo patto, evocando il popolo primo dei mercatori e di navigatori in
parlamento, risuscita il vecchio grido del Cintraco giurato: “Fiat populus”. Risuscita
il grido dell’'unanime assenso “Fiat! Fiat!”

(Qui compare un ulterore stemma che rappresenta una mano che ha tra le dita un
ramo di quercia ed il motto “Memento audere semper”.)
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11 - Ed ecco le condizioni essenziali dell’accordo.

I° Un contributo dei marinai federati, che ha nome antico e recente di
significato spirituale e di fraterna comunanza “Provvisione di benefizio”, sara
obbligatorio nella misura del 2%.

Ma puramente volontario, nel-
12~ la misura del 3%, sara quello destinato alla Compagnia cooperatrice
“Garibaldi”.

E sara nei contratti di arrolamento inscritta la formola riguardante ['uno e
I’altro contributo, concordata e statutita.

E dell'impiego socialmente benefico di esso denaro sara data guarantigia
onorevole.

13- [I°. Sara interamente osservato l'impegno, assunto dal Regio Governo, di
non sottoporre a nuova discussione i “Regolamenti organici” che determinano il
servigio degli addetti alle Compagnie di navigazione.

Essi regolamenti non potranno in ogni modo essere rifusi se non quando sia
superato il disegno economico che tutt-

14 - avia travaglia la nazione; e ogni ritocco sara fatto con largo spirito di equita
verso gli addetti e non con l'intento di menomarne il diritto acquisito.
III°. Perché il patto primitivo, firmato fra il Capo del Governo e il Comandante
Gabriele d’Annunzio, non sia in alcun modo violato o

15 - deluso, si considera disciolto il Consiglio consultivo allora eletto; e si statuisce
che ogni richiesta degli Armatori, nei riguardi dei Navigatori e anche degli
Amministratori marittimi, e ogni conroversia fra gente di mare lavoratrice e datrice
d’opera, sia sottoposta all’esame di una autorita giudiciale eletta per accordi e per
16 - suffragi a definire con arbitrato la dfferenza.

IV®. Nelle linee marittime percorse con sovvenzione dello Stato e nei servizi transatlantici
non liberi, gli addetti alle manovre di bordo e alla cura delle spese, se licenziati per
infermita o per vecchiezza o per mancanza di

17 - officii, avranno diritto a una indennita equamente stabilita dal collegio
arbitrale sopra mentoato, all’infuori dei loro istituti di previdenza.
V. Nei modo piii opportuni e nel tempo piit breve saranno restituite alla “Garbaldi”
le somme di credito verso lo Stato; e a questa medesima Compagnia cooperatrice
sara

18- agevolato I’acquisto delle navi-cisterne alla Regia Marina superflue.
VI®. Tenendo per fermo che nel tempo della santa guerra ogni varieta di naviglio da
traffico, senza eccezione, incorse in tutti i pericoli dei mari insidiati e che nessuna
ricerca vale a determinar certamente le “cause ignote”

19 - per cui tante navi disparvero, saranno alfine concesse alle famiglie dei marinai
in servigio su i due piroscafi italiani “Luigi Parodi” e “Gaspare” le giustisime
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indennita da troppo tempo attese nell’afflizione e nella miseria.
VII®. Il collegio arbitrale sopra mentovato provedera a
20 - regolare i turni degli imbarchi, considerando tutti i vantaggi del buon
servizio per la buona nave nella buona rotta ed evitando qualsiasi esclusione
persecutrice e qualsiasi privilegio odioso a danno della gente marina d’ogni mestiere
e d’ogni comando.
(Su questa pagina compare altro simbolo, un mazzo floreale, con il motto “/o ho quel
che ho donato”.)
21- A queste condizioni fondamentali del fratwerno accordo giova aggiungere
— nel nostro modo latino, religioso piu che superstizioso — I’augurio unanime

che la lunga costa italiana fertile d’uomini e d’opere sia per essere come
un tempo tutta la Liguria “un solo cantiere”
22- e che agli italiani liberi sia rinnoato il titolo di gloria gia a essi conferito
dall’antico cronista Jean d’Auton: “I re del Mare”

Per i Marinai e per gli Armaori e per turti gli Italiani di buona fede e di
buona volonta

Gabriele D’Annunzio

(Seguono alcune pagine senza numerazione)
La sentenza quadrata da Gabriele D’ Annunzio composta, nel latino della *Compera
Magna Pacis”, sopra le quattro lettere iniziali della sigla marina F. I. L. M.

Fatis Italiae laborat Mundus. Sollecitano i fati d'ltalia il Mondo
Fero Italiae lucem Mundo. Porto la luce d’Italia al Mondo

Fulget Italia limitibus Mundi. L’ltalia splende ai limiti del ondo.
Fides Ialiae laetificat Mundum.. La fede d’'ltalia allieta il Mondo.

* Gabriele D’Annunxio trad. 9 decembre 1922

Commiato al Patto marino e Licenza ai fedeli interpreti.
*Nel sesto anniversario dell’ardire di Buccari: 10 -11 febraio 1924.

O Mare, o gloria, forza d’Italia, alfine dai liberi tuoi flutti all’aure come un acciar
temperata la Giovinezza sfolgora! (1881)

Alcuni dei piti acuti fra nostri armatori, avendo consentito graziosamente a ribattezzarsi
per me Partenevoli e a dispu-

2- tare di questo Patto marino con me in riva a un lago mal navigato, si
meravigliavano ch'’io fossi tanto esperto nel primo e nel secondo turno del maggiordomo
a bordo, per adoperare i vecchi termini italiani, e in tutti gli offici del maestro di
razione o del maestro di stiva, e magari del servigio di mozzo sopra coverta e sot-
3- to coverta, e d’altri motti umili “serigetti”, come direbbero i nostri vecchi
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lupi di mare nel loro vecchio linguaggio ch’io so e di saper mi vanto.

[ sottili disputatori attoniti mostravano dicredere che bastasse ['odor forte
della stva a dissipare in me tuite le essenze ideali e a torcere il mio muso delicato,
come se io marinaro
4- pretto e non letteratuzzo vano potessi mai confondere la stiva con la sentina
e magari con la savorra.

E, pur di recente, io sono stato rimesso con fraterna malizia a spulciar rime
da un eroe bene approdato che mi fu compagno in una amorosa astuzia navale e che
non puo ignorare
5- ' come, in materia di rime, io da tempo non pratichi se non quella per la quale
passa la testa del timone, chiamata dai vecchi “losca”.

lo per contro son certo e riaffermo che questo tanto travagliato Patto é vivo
e vivace perché riesce appunto ad accordare nel suo proemio e ne’ suoi capi-
6- toli la pia insigne tradizione col pitt animoso avvenire e la pii alta aspirazione
con la pin ignuda realra.

E chi puo oggi negare che il Capo del Governo nazionale e il grande suo
Commissario e gli Armatori di buona fede e i marinai federati di buona volonta
abbiano tutti cooperato a compirlo? Non per grazia o per gioco di parola
7- io lo chiamo Pactum sine nomine, e me medesimo compilatore servis
servorum patriae. Nella iscrizone di una colonna commemorativa non ancor consacrata.
Se io pensassi di meritare una qualunque lode, sarei contento di quella che a un altro
buon cronichista “di pura fe-

8- de e favella™ diede il rimatore del Centiloquio.

“E Giovanni Villan, pe’ mercatanti Compilatore fu dritto e leale.”

Si puo sorridere, e posso anch’io sorridere, di questa mia mania erudita nel
risalire e nel ridiscendere i secoli dei secoli de’ secoli a ogni occasione. Ma questa,
che sembra innoqua mania
9- alla gente gaia o grave, é una mia vasta forza. lo sono un Italiano ben nato
che, in ogni vibrazione del suo spirito e in ogni brivido della sua midolla, vive e
rivive tutta quanta la vita della razza, dai pii lontani miti italioti alla piu fresca ansia
de’ miei discepoli giovinetti.

10 - Per cio della bonta profonda di questo Patto io sono mallevadore legittimo,
davanti all’antica e alla nuova Italia e alla novissma.

Esso nacque con una ossatura che parve rigida, quasi armatura contro
armatori; ma a poco a poco di contratto in contratto, di esperienza in esperienza,
di prova in prova, prese le
11 - linee flessibili della vita sanguigna, s’ebbe la virtu elastica delle creature
potentemente costruite. Nessuna controversia puo lederlo, ed esso puo in sé trattare
studiare sedare comporre ogni controversia.
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Nel capitolo terzo ne é dunque statuita “una autorita giudiciale eletta per accordi
e per suffragii a definire con arbitrato la

12~ differenza? E negli altri captitoli non é inalzata la dignita del “collegio
arbitrale”? E piut di una volta io non mi ricusai di concorrere alla interpretazione
pratica di essi capitoli dichiarando che soli intepreti possano e debbano essere le
parti, in accordo o in conflitto.

Ora io dico che in questo Patto vige tuttavia lo spirito di quel Con-
13- solato del Mare disposto ““cosi a beneficio di marinari come di mercanti e
patroni di nave e navilii”. Questi capitoli sembrano continuar la collana di quelli
che primamente nell’anno della Incarnazione di Cristo 1075, a calén di marzo, “fur
concessi in Roma in San Giovanni Laterano e giurati
14 - da Romani d’osservarlgi sempre”.

L'antichissimo caso non é oggi, per Italiani congregati in Roma, un grande
augurio?

E dei capitoli io so tutta la storia, e so quando e so come furono concessi in
Acri in Maiorica in Pisa in Marsilia in Rodi in Morea in Messina in Costanti-
15 - nopoli in Genova, e altrove.

E 5o che in Genova, nell’anno 1186, furono concessi nella potesta di anziani
“I quali giurorno al capo del Molo osservarli sempre”.

Ma per la buona Causa, ma per il giusto Patto, in questo nuovo anno di
lunga primavera “al capo de Molo™ noi non abbiamo temuto di consumare an-
16 - che i sacrifizii umani.

Ed e un segno luminoso questo: ch'io abbia ripetuto, or é alcuni giorni, a
marinai d’ltalia e a tutti gli Italiani non bastardi, nell’esortarli al sacrifizio, la parola
del paziente e costante messia delle Indie Mahatma Gandhi “prigione degli oppressori”,
e che in questi giorni
17 - il messia della perfetta abnegazione taciturna sia alfine liberato.

Nella pace come nella guerra domina e tronfa la sentenza che fu predicata
alle reclute del 99 sotto un argne del Piave, davanti alla Vittoria dalle*ali mozze e
da i piedi logori: “Nessun potere, né divino né umano, eguaglia il potere del sacrifizio;
che si precipita nell’oscurita dell’avve-

18 - nire a suscitarvi le nuove immagini e I'ordine nuovo”.

Giova che, nell’ora delle difficili deliberazioni, tutta la forza spirituale degli
eventi e degl eroi s’incarichi sopra le coscienze ansiose e penose. E gioia che la
solennita non allontani le piu lievi reminiscenze umane né il soriso confidente. Forse,
a questo
19 - proposito, i “Parténevoli” non hanno dmenticato alcuna grazia della mia
ospitalita in questa Prioria del Vittoriale dove, fra tante colonne scolpite e incise, i
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miei morti sono le mie colonne invisibili: et ultra.

Certe Ordinazioni del Principato di Catalogna sopra le Entrate e le Uscite
sembrano nell’ultimo
20-  capitolo confermare quel che gia scrissi egli intepreti probi d questo Patto.

“Se in alcuno de capitoli appariscono alcune cose oscure, o dubbiose,
adesso o dopo, la detta Corte ordina che i deputati e auditori dei conti possano
quelle dichiarare e correggere emendare interpretare tante volte quante sara bisogno
21-  aloro parra”.

Cosi la saggezza antica — quella del di 9 ottobre 1481 — viene incontro alla
nuova saggezza — a quella del di 13 febbraio 1924.

La data, forse fausta, forse infausta, secondo le favole e le credenze, ¢ isospinta
di la da quella del sesto anniversario di una impresa navale con-
22 - dona da quel grandissimo marinaro che oggi ¢ Commissario per la Marina
mercantle.

Eravamo trenta “su tre gusci, su tre tavole di ponte”: eravam carne del
Carnaro e anima della sanguinosa Italia, comunicati “con un’ostia tricolore”.

Spesso piace a me sorridere o ridere per incantare il destino
23 - e anche per ingannare quell’angoscia che un dé miei vecchi padri lupi
chiamava “Iaffanno del mare e I’affanno della stiva e del carico che suso vi si
carica”.

Per cio io traggo il buon presagio dal nome di un marinaio del “secondo
equipaggo”. Traggoil buono augurio da un marinaro scelto di Favignana
24 - chiamato Salvatore Genitivo.

Ecco che col suo nome egli parla, forse non al vento, per tutti semplici e
umili marinari d'Italia, per tutti quelli che daranno la loro moneta di bronzo alla
edificazione delle due cappelle votive, una tirrena e una adriatica, nel settimo
centenario di San Francesco
25 - riconosciuto patrono intrepido dei passagi d’oltremare.

E non importa il bisticcio; che é pure un gioco aguzzo e uno sforzo d’ingegno
italiassimi.

Ogni marinaio, “scelto” per la sua vigoria per la sua perizia per la sua
sobrieta e per la sua disciplina a bor-

26 -  do e aterra, non é forse un salvatore del domani?

E sia concesso dai morditori forbiti e dagli zotici sprezzanti che il povero
grammatico ricordi sorridendo come latinamente il caso genitivo fosse chiamato
anche patrio.

Cosi questa inattesa arguzia di Buccari operi da
27 - “ostia tricolore” nella comunione dei fedeli all ltalia.

1l Vittoriale 11 Febbraio 1924.

Gabriele d’Anunzio.

(I caratteri che nel libro compaiono con il colore rosso sono stati qui riportati in
neretto. Conclude I'ultima pagina uno stemma con la scritta L'Italia degli Italiani)
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Segnali dalla stampa

Nel n® 33 di Cimbas (pp. 107-108), su segnalazione di Sandro Mecozzi, con il titolo
Segnali dalla stampa, abbiamo dato notizia di un articolo pubblicato nella pagina
ascolana del “Corriere Adriatico™ del gennaio 2007, per il ritrovamento di una bottiglia
di “Anisetta Meletti” da parte di un sub croato nei pressi del relitto del “Cesare
Rossarol”, un’imbarcazione militare dislocata nelle acque di Pola sino agli ultimi
giorni della Prima Guerra Mondiale. Oltre ad auspicarci di poter rintracciare il
nominativo del ricercatore che aveva fornito quel segnale, sollecitavamo le indagini
volte ad appurare le vicende degli ultimi giorni di quella nave e le modalita dell’eventi
che avevano procurato I’affondamento.

[1 nostro attento collaboratore Gianfranco Fazzini ci ha fornito questi ultimi
dati, tratti dal volume di Franco Bargoni “Tutte le navi militari d'Ttalia 1861-1986.
Repertorio generale delle Unita M.M.I. da 1861 al 1986 edito dall’ Ufficio Storico
della Marina Milutare Italiana che a pagina 52 riporta:

CESARE ROSSAROL, esploratore — CL. Poerio — D1216 t. — Cant. Ansaldo Genova
Sestri — imp. 30.6.1913 —v. 15.8.1914 — i. 5. 9.8.1915 — affondato per urto contro
mina 16.11.1918.

Quindi si tratta di una nave dalla vita brevissima che comunque ci ha tramandato
attraverso i suoi resti una testimonianza del rapporto tra il Piceno ed il mare, attraverso
una bottiglia di liquore all’anice, ancora oggi peculiare e rappresentativo della
produzione ascolana, famoso in tutto il mondo, come I’Anisetta Meletti.
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Lettere in Redazione
Spett.le Direzione della rivista “Cimbas”™

Ho avuto occasione di vedere nel n. 34 (marzo 2008) della Vs. rivista la recensione
— firmata da Alberto Silvestro — al volume di Giovanni Lattanzi Navi e citta sommerse.
La storia riemerge dal mare.

Premetto che tale volume € non solo divulgativo, ma anche ripetitivo e per
nulla aggiornato circa scoperte e studi recenti; pertanto & privo di qualsiasi validita
ed ¢ utile solo a far guadagnare autore ed editore.

Per quel che riguarda il relitto noto come “galeone di Pesaro™ tengo a precisare
quanto segue.

Un documento relativo all’affondamento della nave ottomana Arduz (1917)
e stato effettivamente esposto nella mostra Barche e Marinai nelle carte dell’archivio
(sec. XV-XIX) curata dalla prof.ssa De Nicolo nel 1996 presso I’ Archivio di Stato
di Pesaro nel 1966, ma senza alcun riferimento al relitto in corso di scavo (i documenti
non sono nemmeno menzionati nel quadernetto che ha accompagnato la mostra), cosi
come non si trova nessun rimando alla pur nota scoperta archeologica nel volume La
“Speranza” da Voi citato.

Sono stato io, che dal 1991 dirigo le campagne di scavo sul “galeone™, che
stavo da anni vagliando le possibili identificazoni della nave, che ho avuto conoscenza
del fascicolo tramite la citata mostra, ad esaminare tutto il fascicolo pesarese relativo
alla Arduz, a cercare conferme presso 1'Archivio di Stato d Trieste e a proporre
I"identificazione col relitto della Spiaggia di Levante dapprima in due conferenze
(San Benedetto del Tronto 24 aprile 1999, Cattolica 23 agosto 1999) e quindi in
diverse pubblicazioni che qui segnalo.

I. Importuosa Italiae litora: Archeologia del mare nelle Marche, (Castelferretti)
2000.

2. L’archeologia subacquea, in AA.VV.,, Sulle tracce del passato. Percorsi
archeologici nella provincia di Pesaro e Urbno, Pesaro 2002, pp. 39-46.

3. Rinvenimenti subacquei nel medio Adriatico, in Il Museo delle anfore di San
Benedetto del Tronto, Loreto, 2003, pp. 37-41.

4. 1817. From Trieste to Pesaro. Last vojage of the “Arduz”, in Sea-and
Riverborne Trade, Ports and Hinterlands, Ship Construction and Navigation
in Antiquity, the Middle Ages and in Modern Time, Oxford, 2004, pp. 191-
201 (BAR Internatonal Series 1281).

5. L'ultimo viaggio della “Arduz”, “L’archeologo subacqueo™, XI1.2, maggio-
agosto 2005, pp. 7-11.

La prof.ssa De Nicold ha traquillamente ignorato 1 miei studi e le mie pubblicazioni
fino allo scorso anno.
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Essendo quindi mio il merito di aver riconosciuto nella nave ottomana Arduz il
c.d. galeone di Pesaro (peraltro da me sempre cosi indicato come termine
convenzionale), chiedo che presentiate nella Vs. rivista una rettifica di cid che &
stato scritto dal sig. Silvestro.

Quanto al “Bronzo Getty”, ossia la statua di atleta attribuita a Lisippo, segnalo
che le identifcazioni circa il luogo di rinvenimento fornite dal Lattanzi sono del
tutto irreali anche perché in contrasto fra loro. Ritengo poi che I'incrostazione a
cui si fa riferimento nell’articolo giornalistico da Voi menzionato sia in realta
quella rimasta a Fano, nelle mani di un cittadno, per lunghi anni ed ora affidata
alla Soprintendenza per i Beni Archeologici, che gia da tempo aveva provveduto
a farla analizzare.

Con ossequi.

Maria Cecilia Profumo

Soprintendenza per i Beni Archeologici delle Marche — Ancona 11 aprile 2008

Rispondendo al dovere di pubblicare integralmente la lettera di cui sopra e
di cui apprezziamo le precisazioni e le segnalazioni scientifiche, non possiamo
esimerci comunque dal dissociarsi dal giudizio espresso sul libro dal carattere
divulgativo citato, essenzialmente nella parte delle finalita esclusive di far guadagno
attribuite all’editore ed all’autore.

Per quanto riguarda il rapporto con la prof.ssa De Nicold diciamo soltanto
che siamo venuti in possesso di un filmato in cui la dottoressa Profumo interviene
ad un Convegno indetto sull’ Archeologia navale nella primavera scorsa ed in cui
la stessa esordisce affermando, e ringraziando, che & stata proprio la predetta
docente a consegnarle ...su un piatto d‘argento ...la notizia che permetteva
I’accertamento dell’identita del reparto a cui si allude, attraverso un documento
dell’ Archivio di Stato di Pesaro; segno questo di onesta intelletuale ma soprattutto
di meritata gratitudine, che rimangono nonostante i piccoli postumi risentimenti.
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