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Al pescatore sambenedettese

Ogni essere umano possiede

una riserva di forza la cui

misura gli e sconosciuta:
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e solo l'avversita estrema

da modo di valutarla.
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%% PROVINCIA DI ASCOLI PICENO

| @ Medaglia d’Oro al Valor Militare per attivita partigiana

Tra le funzioni chiamate ad espletare una pubblica amministrazione
ve ne sono alcune peculiari, in quanto rivolte allo sviluppo economico,
culturale e civile delle popolazioni, attraverso la tutela e la valorizzazio-
ne dell’ambiente. Queste trovano ragioni di intervento massimamente
nella Provincia di Ascoli Piceno dove concorrono, in uno spazio signifi-
cativo, risorse terrestri e marine di forte caratterizzazione, che a lungo
hanno rappresentato fonti di sostentamento e di crescita sociale di quan-
ti hanno scelto di viverci.

E per questo che ho accettato di buon grado di assumere la responsabili-
ta della gestione progettuale e, mi auguro, attuativa, del Parco Marino del
Piceno, seppure nella piena consapevolezza delle tante difficolta che si sa-
rebbero incontrate lungo questo percorso che & di profondo innovamento.

Nel momento che si andavano ad indagare le ragioni storiche che
presiedevano a quella scelta, abbiamo incontrato I'opportunita offertaci
dal prof. Ugo Marinangeli, uno dei piu rappresentativi esponenti della
ricerca storica sulla pesca nel Piceno, utile a fornirci - e fornire alla collet-
tivita - un ulteriore strumento di conoscenza del recente passato in que-
sto settore, dove, accanto ad imprese di coraggio e di conquiste, si sono
alternate lotte sindacali, impegni politici, catture, esordi, ma soprattutto
tragedie con numerosi sacrifici umani, sul mare e per il mare.

Questo libro ha visto la luce grazie all'impegno della Provincia ma
soprattutto all’opera del suo autore, alla presenza nel territorio dell’lsti-
tuto di Ricerca delle Fonti per la Storia della Civilta Marinara Picena e di
tanti operatori del settore, portatori di quella memoria. Con esso ci au-
guriamo di poter pagare non solo un pegno di doverosa riconoscenza al-
la Marineria Sambenedettese, ma rendere edotte le nuove generazioni di
quelle presenze decisive che hanno contribuito a costruire la nostra so-
cialita Picena, dove diritti e doveri possono e debbono trovare migliore
riconoscimento ed applicazione. Dove bisogna continuare a dare il pro-
prio contributo di partecipazione affinché nulla vada perduto in termini
di benessere e di liberta, frutti di quei sacrifici e di quegli esempi, nel ri-
spetto dei bisogni individuali ma anche della collettivita e dell’ambiente
dove essa opera e vive.

Prof. Maria Pia Silla

Assessore alla Pesca nell’ Adriatico e Parco Marino
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CAMERA DI COMMERCIO INDUSTRIA
ARTIGIANATO ED AGRICOLTURA
ASCOLI PICENO

[l mare ha rappresentato e rappresenta un’importante risorsa dell’e-
conomia del Piceno: turismo, pesca e attivita ad essa collegate sono og-
getto di impresa e fonte di lavoro e quindi di ricchezza per le popolazio-
ni rivierasche e dell’entroterra.

Alla luce di questa naturale, quasi ovvia, considerazione, la Camera
di Commercio non poteva non seguire con grande partecipazione e so-
stenere la gestazione e la nascita di questa bella pubblicazione di Ugo
Marinangeli, valoroso studioso dei temi legati all’attivita peschereccia,
illustrati con un ammirevole senso di dovere civile, di testimonianza -
come Egli stesso riconosce - di memorie vicine alla sua esperienza di cit-
tadino, contigue ai mestieri della sua famiglia.

Quanto mai istruttiva & dunque questa storia della marineria sambe-
nedettese a partire dal secondo dopoguerra, in tempi di grandi sacrifici
da parte degli imprenditori e dei lavoratori, uniti nell'impegno, ma divi-
si nella dialettica sindacale.

E un percorso di sviluppo e di crescita che ha portato S. Benedetto ad
essere leader prima nella pesca e poi nell’industria del freddo, soprattut-
to a servizio del settore ittico.

Percorso, quindi, ricco di soddisfazioni, segnato perd da ricorrenti
tragedie, di cui Marinanegli ci aiuta a mantenere vivo il ricordo.

Di questo lavoro, che approfondisce la dimensione marinara della
nostra terra, dobbiamo essere sinceramente grati all’Autore, appassiona-
to e lucido interprete di vicende storiche che hanno segnato la crescita
economica e sociale di San Benedetto del Tronto.

Il Presidente
Comm. Enio Gibellieri



Istituto di Ricerca delle Fonti per la Storia della Civilta Marinara Picena
S. Benedetto del Tronto

Presentazione

Fuori dagli schemi accademici nel recupero della memoria, a S. Be-
nedetto si e affermata sempre una linea di tendenza prevalentemente
documentaristica, nel senso di ricercare, classificare e - ove necessario -
illustrarne le fonti.

Ci vengono in mente il libro fotografico di Libero Bizzarri e Pietro
Paolo Menzietti, le ricerche e le pubblicazioni di Umberto Poliandri, i
due volumi di Giovanni Guidotti, gli scritti sparsi di Francesco Palestini,
i due volumi di Otello Bizzarri, gli esordi di Gino Troli, le estemporanei-
ta di Divo Colonnelli, i contributi di Pietro Pompei, la cruda, realistica
rappresentazione di Cesare Gobbi, la recente apparizione di Remo Croci
con il “suo” Marocco e La barca di nessuno, ed ora i tanti collaboratori del-
I'Istituto di Ricerca delle Fonti per la Storia Marinara Picena, attraverso il
suo strumento d’informazione “Cimbas”, per i quali siamo costretti, per
modestia ed in ragione del nostro ruolo, ad omettere i nomi.

Lo stesso compianto Enrico Liburdi, che pud considerarsi a giusto ti-
tolo il “maestro da imitare” di questi nominati, ha dato in prevalenza ri-
salto alla trascrizione documentaria, rispetto all’interpretazione perso-
nale dei reperti. Oseremmo dire che anche i due splendidi volumi, com-
posti da Mons. Giuseppe Chiaretti nella sua permanenza a ? Benedetto,
si sono conformati a questo modello.

Né si possono passare sotto silenzio le raccolte materiali, prima tra
queste quella curata da Giovanni Perotti che ha portato alla costituzione
di un Museo “delle anfore”, il Museo Ittico frutto delle certosine fatiche
dei volontari - Romolo Bugari in testa -, 1" Antiquarium Truentino”,
punto di approdo della smisurata passione di Novemi Traini, la raccolta
di oggetti e contributi editoriali decisivi per la commovente fatica di
Nazzareno Grannd onde salvare dall’oblio il mondo dei funai, che costi-
tuiscono, tutti, altrettanti “testi sacri” del nostro passato.

Ugo Marinangeli non poteva eludere tale propensione di recupero,
diventandone il piti caparbio assertore: ne fanno fede i suoi scritti sulla



pesca nelle riviste specializzate, il suo volume sulle vicende cittadine
della Seconda Guerra Mondiale e la relativa ripresa civile, i due volumi
sulle Amministrazioni Comunali sino agli anni "90, la sua partecipazione
a edizioni di prestigio come quello su S. Benedetto della Cassa di Rispar-
mio di Ascoli Piceno e I'altro sulla pesca in Adriatico ed in Atlantico edi-
to dall’Ente Fiera di Ancona, il recente ponderoso lavoro sulla Scuola
sambenedettese.

Nell’ambito di questa scelta egli ne ha perseguita un’altra, diventan-
done in qualche modo un precursore in ambito nazionale: quella del re-
cupero e della divulgazione della memoria legata al mondo della mari-
neria da pesca, sambenedettese in particolare. Quindi la sua volonta di
dare alle stampe questa sua ultima fatica non & una mera voglia di testi-
moniare ulteriormente il suo impegno, ma solo un bisogno di continuita
nel “programma” che sentiva dentro e che ha voluto ribadire pit di die-
ci anni addietro assumendo la direzione scientifica del nostro Istituto.

In questo ultimo sforzo, dedicato alle lotte dei lavoratori della pesca
sambenedettese, egli utilizza in parte ed in maniera critica i materiali gia
editi, ritenuti insufficienti da soli a comporre il quadro storiografico
enunciato, arricchendoli di nuove acquisizioni documentarie. Ritrovia-
mo in quelle pagine il sapore di vicende umane profonde, un modo di
sentire intenso e sanguigno le contrapposizioni, il protagonismo di alcu-
ni interpreti che hanno fatto compiere scelte decisive alla collettivita, so-
prattutto il respiro profondo di una comunita caratterizzata dalla di-
mensione marinara, segnata da sacrifici appena intuibili per le nuove ge-
nerazioni, da trionfi e tragedie, come pure da miserie ed abbandoni.

Non si tratta di un’opera esaustiva e perfetta in quanto chi ricerca
documenti deve fare i conti con la “storia” delle dispersioni, della sem-
pre piu precaria condizione dei testimoni, della residuale imparzialita
dei referenti. Si tratta comunque di un’opera importante che consegna al
futuro di questo paese un patrimonio di ricordi, insieme ai tanti valori
che essi sottintendono.

Grazie Ugo per questo dono! Ma grazie anche a Maria Pia Silla, As-
sessore Provinciale con lo specifico incarico alla Pesca nell’Adriatico e
Parco Marino, che ha recepito le nostre petizioni a rendere fruibile I'ope-
ra di Marinangeli, rendendosi disponibile alla sua edizione.

Il Presidente
Gabriele Cavezzi



Premessa

Quando ci si accinge a raccontare le vicende del passato, a tentare di
comporre un quadro storico, lo studioso sceglie, a secondo delle proprie
propensioni, allinterno di una infinita gamma di opportunita, nel senso
delle epoche e degli argomenti, dei luoghi, dei personaggi e dei risvolti
sociali che li hanno caratterizzati. Tra queste alternative ne esiste un‘ul-
teriore e riguarda la scelta tra il passato lontano e la contemporaneita.

Chi affronta quest’ultima incontra meno difficolta a reperire fonti
della memoria, siano esse scritte come pure iconografiche, orali o mate-
riali; spesso 'autore si avvale della propria esperienza personale, del
proprio vissuto dentro le stesse vicende oggetto dell’indagine. Ma e pro-
prio per quest’ultima ragione che deve affrontare le insidie della verifica
che gli provengono dai suoi contemporanei, come pure deve stare atten-
to a non cadere in omissioni o giudizi affrettati. Chi parla del passato re-
moto pud contare sulle stratificazioni della critica e dei giudizi consoli-
dati, sul lavoro di altri ricercatori, mentre chi scrive del passato recente
deve affrontare il campo aperto della nuova frontiera che si sta costruen-
do, magari da consegnare ad altri per compiere ulteriori approfondi-
menti e verifiche, scevro da voglie di condizionamenti ideologici.

E con questo spirito che ho sempre affrontato i lavori di ricerca e di
pubblicazione storica che riguardano il recente passato del mio paese e
della mia gente, limitandomi a tracciare un percorso di indagine, a rac-
cogliere quanto pitt possibile, numerose ed attendibili, le testimonianze,
soprattutto scritte, avvertendo sempre e comunque dclla loro limitatez-
za nel poter rivelare “tutta la verita”.

Tra queste scelte di impegno, sentito come dovere civile, ho privile-
giato la memoria legata al mondo della pesca sambenedettese, vicino al-
la mia esperienza di cittadino, contiguo ai mestieri della mia famiglia,
ricco quindi anche di rapporti e di insegnamenti immediati.

Non avevo mancato di occuparmi nello specifico anche delle vicende
politiche e sindacali che hanno attraversato il mondo marinaro, ma cio
era avvenuto spesso in contesti ristretti e a divulgazione limitata, riman-
dando ad altri momenti la trattazione pitu organica del tema.

[n questi ultimi tempi, stimolato anche da alcuni amici, ho sentito il
bisogno di riprendere in mano quegli scritti, di assemblarli in un discor-



so pitt organico e di arricchire il nuovo elaborato di altri contributi docu-
mentari che nel frattempo mi erano pervenuti. Ho ampliato il lavoro sof-
fermandomi sui rapporti internazionali della pesca in Adriatico con rife-
rimenti alle “catture titine”, ed illustrando “le tragedie del mare” che
avevo pubblicato nel dicembre 1989 su “Il Gazzettino della Pesca” edito
dall’Ente Fiera di Ancona.

Si tratta di un lavoro che avra bisogno di successivi apporti, in ragio-
ne soprattutto dell’auspicato interesse e delle critiche che esso suscitera.
Ma ritengo di aver compiuto soprattutto un dovere: quello di testimo-
niare una vicenda tra le pit significative della crescita economica e civile
della nostra citta, legata al sacrificio di tanti uomini in mare e di tante fa-
miglie a terra, alle loro lotte, alle loro sconfitte, alle loro miserie ed alle
loro glorie, che insieme ci hanno consegnato un patrimonio di ammae-
stramenti, i segni di un’epopea certamente irripetibile.

Devo esprimere il mio sincero e sentito ringraziamento alla prof. Ma-
ria Pia Silla, Assessore alla Pesca nell’ Adriatico e Parco Marino della Pro-
vincia di Ascoli Piceno, per aver creduto all'importanza del lavoro ¢ per
il decisivo apporto finanziario dato per la pubblicazione, nonché al Pre-
sidente della Camera di Commercio Industria ed Agricoltura, Comm.
Enio Gibellieri, per il contributo-acquisto.

Infine uno, veramente cordiale, a Gabriele Cavezzi, presidente dell’l-
stituto di Ricerca, per le esortazioni ed i consigli sempre amichevolmen-
te e generosamente elargiti.

L'Autore
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Circa 100 bombardamenti si erano abbattuti sulla cittadina, aerei e
navali, lievi e pesanti, con vittime e senza, ma sempre con profonde feri-

“y
-
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Una foto storica del bombardamento di S. Benedetto del 15 marzo 1944, scattata alle ore
9.18, avuta per gentile concessione da Mrs. Heather Morley di Londra. Alla foto ¢ unita
una Relazione tratta dal “Registro delle Operazioni” della Squadriglia n. 223 della R.A.F.
(Royal Air Force): “Oggi il tempo ¢ buono e siamo abbastanza ben sistemati. Siamo stati
impegnati in due operazioni la seconda delle quali si é rivelata pii sfortunata. Durante il
bombardamento, l'apparecchio del Sergente Ewer ¢ stato colpito da AckAck. Precipitando,
ha colpito sfortunatamente U'apparecchio del Sergente Mackay, che stava volando nella
stessa posizione. Gli aerei si sono aggangiati e sono finiti direttamente in mare. Poiché non
¢ stato visto nessuno uscire da entrambi ¢li aerei, di conseguenza 1 due piloti sono stati
classificati come “Dispersi ritenuti uccisi’”.

La Relazione continua dicendo che la stazione ferroviaria di S. Benedetto era ritenuta es-
sere il capolinea tedesco del fronte orientale.

Le salme degli aviatori inglesi, raccolte sulla spiaggia antistante il viale Trieste, venivano
sistemate presso il nostro Cimitero.



LA GUERRA i b

te che incidevano sulle sue vie, sulle sue case, sul suo tessuto connettivo
di paese marinaro indubbiamente lanciato verso un avvenire che certa-
mente i pescatori sambenedettesi avrebbero saputo costruire con il loro
lavoro, con il loro coraggio, con la loro esperienza e con il loro ardire di-
mostrati in diverse circostanze e nei vari mari italiani ed esteri.

E dopo la fuga dei tedeschi e I'arrivo (19 giugno 1944) delle truppe
alleate I"elenco dei nominativi dei 30 cittadini sambenedettesi deceduti
in seguito ai bombardamenti e delle decine di feriti, dei 9 Patrioti uccisi
dai Tedeschi, dei 69 caduti nell’adempimento del loro servizio alla Patria
e i dati dei danni subiti: 69 case distrutte, 285 gravemente danneggiate,
1378 lievemente danneggiate.

L'attivita peschereccia usciva tremendamente decimata dalla guerra:
il numero dei natanti notevolmente diminuito, il mercato ittico all'in-
grosso, che era stato realizzato con ampie prospettive, quasi completa-
mente distrutto; i moli del porto in diversi punti colpiti dalle bombe e se-
riamente danneggiati, il porto in molte parti inagibile anche per la pre-
senza di relitti di piccole navi.

Il bilancio delle perdite subite dalla flottiglia sambenedettese risulta-
va chiaramente espresso:

n. 10 motopescherecci affondati durante la requisizione ed irrecupe-
rabili per un totale di 1895 Hp e tonnellate s.1. 649;

n. 17 motopescherecci requisiti ed utilizzati dagli alleati per un totale
di 2735 Hp e tonnellate s.1. 899;

n. 5 motopescherecci liberi perduti per conseguenza bellica per un
totale di 550 Hp e tonnellate s.1. 170.

La bella tettoia in ferro del Mercato ittico all’ingrosso (che era stato
inaugurato nel 1935) abbattuta perché minata alle basi dai tedeschi che
del complesso avevano fatto il deposito di materiale vario; direzione, uf-
fici e magazzini gravemente danneggiati o distrutti'.

Superato il periodo di smarrimento e di dolore, i pescatori sambene-
dettesi, ritornati dai vari paesi limitrofi ove erano sfollati, ebbero la forza
ed il coraggio di riprendere di nuovo il cammino interrotto perché dal
mare volevano ancora trarre quanto necessario per se stessi e per le pro-
prie famiglie.

Con provvidenze governative si costruirono nuovi natanti, pronti,
come nel passato, a salpare per la pesca nell’amarissimo Adriatico e pro-
seguire la loro attivita lavorativa con 'aiuto dei giovani desiderosi di se-
guire 'esempio dei loro padri e dei loro nonni.

Trovarono un mare non sfruttato per diverso tempo ed i risultati di pe-
sca furono abbondanti, tali da ricompensare lo sforzo economico che veni-
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La facciata, lato ovest, del Mercato Ittico dopo gli eventi bellici.

va compiuto per la ripresa dell’attivita ittica ed il pericolo, continuamente
ricorrente, delle mine vaganti, ultimo terribile residuo della guerra.

Ed il mare, che in diversi periodi nel passato aveva voluto I'olocau-
sto dei pescatori sambenedettesi, continuo ad esigere altre vite umane ed
altri lutti e pianti si aggiunsero, in una tragica continuita, a quelli susse-
guenti alla numerosa schiera dei fortunati e naufragi della fine dell’800 e
degli inizi del secolo successivo.

Da “Vita politico-amministrativa sambenedettese 1944-1955 tra cronaca e storia” di
U. Marinangeli, edito dalla Banca Popolare di S. Benedetto del Tronto, dicembre 1981.



LA RICOSTRUZIONE E LA RIPRESA DELL’ ATTIVITA
PESCHERECCIA ALLA LUCE DEI PROVVEDIMENTI
GOVERNATIVI

[l primo assillante problema di tutta I'attivita peschereccia era costi-
tuito dall’assenza del mezzo di lavoro, dei natanti cioé che potevano, che
dovevano riprendere la via del mare.

Alcuni motopescherecci erano tornati dalle zone dell’ Adriatico meri-
dionale ove si erano trasferiti o avevano portato persone desiderose di
mettersi in contatto con le Forze di Liberazione, ma erano pochi, troppo
pochi per gli uomini che erano desiderosi di pescare per poter trarre il
sostentamento indispensabile per le famiglie; troppo pochi per i giovani
pronti a buttarsi nel lavoro del mare.

Bisognava riavere i natanti perduti a seguito della requisizione ope-
rata dal Governo italiano e I'azione veniva compiuta con iniziative sin-
gole, con intervento delle Associazioni di categoria ed anche in sede par-
lamentare, perché, con la sollecitudine che la problematica richiedeva, si
potesse dare 1'avvio sicuro alla ricostruzione del naviglio ed alla ripresa
di tutta I"attivita peschereccia.

[I 26 settembre 1947 aveva luogo a Viareggio il 2° Congresso nazio-
nale del piccolo cabotaggio e della pesca.

Due armatori di Fano, i sigg. Falcioni e Rosati, si trovarono a difen-
dere da soli i problemi dei pescatori di tutto il litorale Adriatico espo-
nendo chiaramente la situazione che si era determinata a seguito della
requisizione dei motopescherecci, la crisi del settore della pesca e I'indi-
spensabile ed urgente necessita di porvi rimedio.

Durante i lavoro congressuali, ai quali presenziavano gli on. Terraci-
ni e Cappa, essi presentavano il seguente ordine del giorno che veniva
“approvato per acclamazione”:

“Cli armatori di motopescherecci requisiti e perduti per causa di
guerra nel mare Adriatico e Tirreno, premesso:

- che durante il periodo bellico la quasi totalita del naviglio da pesca

fu requisito;

- che di esso una elevatissima percentuale ¢ andata perduta o cattu-

rata da Stati ex nemici;

- che altro danno e derivato dagli armatori per 'impiego forzato da

parte dei Tedeschi della quasi totalita delle imbarcazioni;
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- che le indennita liquidate per le perdite avvenute anteriormente
all’8 settembre 1943 e realizzate dai proprietari molto tempo dopo il
sinistro furono di un importo troppo basso che non consenti la so-
stituzione del naviglio perduto;

- che di conseguenza gli armatori di pescherecci che da anni e per
tradizioni avevano migliorato I'industria della pesca, si vedono ora
costretti all’inattivita con dannosa rarefazione in tale lavoro

FANNO VOTI:

1) perché gli armatori di pescherecci requisiti siano posti in condizioni
di poter riprendere la loro attivita attraverso provvidenze che per-
mettano di riavere il loro attrezzo di lavoro mediante: a) il rimborso
totale delle spese di costruzione in base ai costi effettivi al momento
della liquidazione; b) oppure con I'assegnazione di navi dalle stesse
caratteristiche di quelle perdute, con restituzione delle indennita
percepite; ¢) oppure con particolari assegnazioni di materiali, a con-
dizioni preferenziali, aggiunte ad altre provvidenze, che sommate,
permettano agli armatori di ricostruire il loro natante;

2) perché il Ministero degli Esteri negozi la restituzione dei motope-
scherecci abbandonati o sequestrati da Stati ex nemici dopo 18 set-
tembre che risultino efficienti;

3) perché sia esaminata con tutta la possibile comprensione la situa-
zione delle navi gia requisite dalla Marina Militare Italiana e che
dopo 1’8 settembre 1943 sono state requisite dalla Marina Tedesca
e in seguito andate distrutte”.

E le istanze, le richieste, le esigenze, variamente espresse venivano
portate anche in sede parlamentare. In una intervista, riportata su “II
Messaggero” del 7.11.48, I'on. Fernando Tambroni rendeva noto I'ordine
del giorno presentato alla Camera dei Deputati durante la discussione
sui problemi della Marina Mercantile:

“La Camera, ritenuto che il problema del risarcimento dei danno do-
vuti dallo Stato ai pescherecci requisiti, danneggiati o distrutti dalla
guerra @ tuttora in massima parte insoluto; che € sommamente ingiusto
pretendere risarcire i danni in base al valore considerato all’epoca del-
'avvenuta requisizione, in quanto trattasi di valutazione che non con-
sente alcuna possibilita - neanche minima - di ricostruzione; che i pe-
scherecci requisiti o distrutti erano di proprieta di piccole cooperative ar-
tigiane o di famiglie di pescatori tuttora costretti alla disoccupazione; in-

‘Da Il Popolo del 27.9.1947.



LA RICOSTRUZIONE E LA RIPRESA DELL'ATTIVITA PESCHERECCIA 21

vita il Governo ed in particolare il Ministro della Marina Mercantile a
considerare la necessita indilazionabile di rendere giustizia alla suddetta
benemerita categoria dei lavoratori del mare, predisponendo gli stanzia-
menti necessari e le disposizioni normative onde risolvere una situazio-
ne di stasi e di miseria nel settore della piccola pesca”.

Detto ordine del giorno, rispecchiava la situazione in cui si trovava-
no i proprietari ed i pescatori a seguito della requisizione, resa obbliga-
toria dal Governo italiano nel periodo bellico, dei natanti operanti nelle
coste del Tirreno e dell’Adriatico molti dei quali erano andati distrutti e
molti altri gravemente danneggiati.

Poiché la legge del 1939 prevedeva un risarcimento del danno totale
o0 parziale commisurato all’epoca della requisizione, I'on. Tambroni, an-
che quale Presidente dell’Associazione Nazionale dei Pescherecci di-
strutti o danneggiati, aveva prospettato al Presidente del Consiglio ed al
Ministro della Marina Mercantile le urgenti necessita della categoria che
potevano essere riassunte nell’indispensabile, immediato risarcimento
dei danni subiti in modo da consentire la riparazione dei natanti o di
provvedere all'integrale ricostruzione dei pescherecci.

In passato era stata espressa tanta comprensione, ma nel contempo
erano state elencate le difficolta di natura finanziaria. Ma dopo I"ordine
del giorno presentato, il Presidente del Consiglio De Gasperi ed il Mini-
stro della Marina Mercantile Saragat avevano comunicato che il proble-
ma sarebbe stato messo a punto e risolto sollecitamente.

Si sarebbe data cosi la possibilita a circa 60.000 pescatori di riprende-
re il loro lavoro con giovamento per I'intera Nazione poiché il potenzia-
mento della pesca e dei mercati ittici era un problema di primo piano nel
quadro delle iniziative tese alla ricostruzione del Paese.

Un'inchiesta compiuta nelle Marche aveva rilevato che lo sviluppo
della pesca motorizzata aveva segnato una battuta d’arresto particolar-
mente nel 1948. ’

Infatti, si affermava, mentre nel 1944 esistevano nel Compartimento
di Ancona 81 pescherecci, che erano, saliti a 191 nel 1947, nell’anno 1948
una sola unita era venuta ad aggiungersi alla flottiglia, dimostrando in
modo chiaro ed inconfutabile I'impossibilita degli imprenditori a com-
picre lo sforzo finanziario necessario per la costruzione di nuovi natanti.

E guando il 12 febbraio 1949 I’on. Nicola Salerno, Sottosegretario alla
Marina Mercantile - accompagnato dagli onn. Chiostergi, Tartufoli e
Bennani e dal Capo della Divisione Pesca del Ministero De Martino -
compiva una visita una visita a S. Benedetto del Tronto per rendersi per-
sonalmente conto delle strutture portuali e mercantili, le Autorita comu-
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nali e le Associazioni di categoria fecero presenti tutte le inderogabili ne-
cessita dell’attivita peschereccia e della sistemazione portuale, richiesero
lo sminamento dell’Adriatico ad opera di dragamine da collocarsi in
permanenza a S. Benedetto, illustrarono il problema del prezzo del gaso-
lio, della regolamentazione della pesca nel mare Adriatico tramite un ac-
cordo con le Autorita jugoslave ed in particolare sollecitarono di “inseri-
re nel finanziamento per costruzioni navali il risarcimento adeguato e
definitivo dei motopescherecci distrutti dagli eventi bellici”.

E dopo poco tempo, elaborata con il concorso delle categorie interes-
sate ed in una visione d"assieme dell’attivita cantieristica, del naviglio di
grosso e medio tonnellaggio e di quello peschereccio, si aveva la legge
numero 75 dell’8.3.1949 contenente: “Provvedimenti a favore dell’indu-
stria delle costruzioni navali e dell’'armamento”.

Gli scopi della legge, piti semplicemente nota negli ambienti marina-
ri come “legge Saragat” dal nome del titolare del Ministero della Marina
Mercantile, venivano indicati dall’art. 1:

“La presente legge ha lo scopo di favorire la costruzione in Italia, per
conto di nazionali, nel periodo di un triennio dalla data della sua entrata
in vigore, di navi mercantili di qualita corrispondenti alle particolari esi-
genze dell’economia nazionale, nei limiti di tonnellaggio di stazza lorda
consentiti dallo stanziamento di cui all’art. 34 in rapporto all’entita ed al
complesso dei benefici dalla legge stessa stabiliti.

La presente legge ha altresi lo scopo di favorire la modificazione, trasfor-
mazione e riparazione delle navi mercantili, in quanto anch’esse corri-
spondano alle particolari esigenze dell’economia nazionale”.

L'art. 2 fissava le norme per la “ammissione ai benefici”:

“Coloro che intendano commettere la costruzione delle navi, di cui al
primo comma del precedente articolo, devono farne richiesta al Ministe-
ro della Marina Mercantile entro 30 giorni dall’entrata in vigore della
legge. Detto termine ¢ di giorni 60 per le costruzioni previste dall’art. 26.
Spetta al Ministro per la Marina Mercantile, sentito il parere del Comita-
to tecnico di cui all’articolo seguente, di ammettere ai benefici del pre-
sente Capo le costruzioni che meglio rispondano agli scopi indicati nel-
l'art. 1.

Se le richieste superano il limite di tonnellaggio complessivo previsto, il
Ministro puo promuovere, indicando le modalita ed i termini, i raggrup-
pamenti dei richiedenti ai fini della costruzione delle singole navi.

‘Da Il Messaggero del 15.2.1949.
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Se le richieste non raggiungono il limite di tonnellaggio previsto, il Mini-
stro pud prorogare per non oltre un anno il termine di cui al primo com-
ma del presente articolo.

Delle somme non utilizzate per deficienza di richieste, sara disposto con
altra legge”.

La legge, dopo aver trattato con vari articoli dei contributi sui mate-
riali secondo il tipo di nave a scafo metallico, in legno o in cemento ar-
mato, di quelli di ammortamento ¢ integrativi, delle esenzioni fiscali e
dell'imposta di ricchezza mobile, fissava anche contributi di migliora-
mento ai proprietari delle navi mercantili nazionali in esercizio all’entra-
ta in vigore della presente legge e che siano iscritte nella piu alta classe
del Registro italiano navale, sulle quali vengono installati:

a) nuovi apparati motori completi di costruzione nazionale, mai im-

piegati, inclusi tubolature, grigliati e pagliuoli;

b) singoli complessi costitutivi di apparato motore (macchine, cal-
daie ed apparecchi ausiliari) comprese le relative tubolature, o
macchinari o apparecchi ausiliari di bordo comprese le relative tu-
bolature, che siano di nuova costruzione nazionale e mai impiega-
ti (art. 15).

Con I'art. 25 la legge si soffermava sulle “Navi per i servizi indispen-
sabili di comunicazione tra il continente e le isole e tra le isole, non eser-
citati da societa di navigazione di preminente interesse nazionale”.

La problematica relativa ai danni di guerra subiti dai natanti, veniva
impostata e risolta dall’art. 26 con I'indicazione “finanziamenti speciali”:

“Ai proprietari di navi mercantili non superiori a 150 tonnellate di
stazza lorda, perdute per causa di guerra e che costituivano per i pro-
prietari stessi I'unico mezzo di lavoro non ancora sostituito potra essere
concesso, per la costruzione di una nuova unita dello stesso tipo, che sia
ammessa a termini dell’art. 2 ai benefici del capo Il della presente legge,
uno speciale finanziamento per un ammontare non superiore al costo
presunto della nuova costruzione, ridotto dell'importo dei contributi da
corrispondersi in base alla presente legge, nonché dell’indennita di per-
dita percepita o da percepire a qualsiasi titolo. E in facolta del Ministro
per la Marina Mercantile di consentire raggruppamenti di proprietari di
cui al presente comma per costruzioni in comune di unita non superiori
alle 600 tonnellate di stazza lorda.

I finanziamenti di cui al presente articolo sono autorizzati a norma
del secondo comma dell’art. 21 della presente legge e saranno eseguiti
dall’Istituto Mobiliare Italiano (I.M.L), al quale il Tesoro dello Stato som-
ministrera i fondi all’'uopo occorrenti, fino ad un ammontare massimo
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complessivo di 2.000 milioni dei quali 1.000 milioni sono riservati al fi-
nanziamento di cui al primo comma”.

Ed infine con I'art. 34 veniva stabilito lo “Stanziamento per spese re-
lative ai contributi”:

“Per provvedere all’applicazione della presente legge € stanziata in
apposito capitolo della parte straordinaria del bilancio del Ministero del-
la Marina Mercantile la somma di lire 34 miliardi, dei quali 1.200 milioni
per le costruzioni di cui all’art. 25 e lire 2.000 milioni per la somministra-
zione dei fondi occorrenti per le operazioni di cui all’art. 26, cosi ripartita:

lire 8 miliardi per I'esercizio finanziario 1948/1949;

lire 12 miliardi per l'esercizio finanziario 1949 /1950;

lire 14 miliardi per l'esercizio finanziario 1950/1951.

[ residui eventuali del 1948/1949, del 1949/1950 e del 1950/1951 sa-
ranno utilizzabili negli esercizi successivi”.

Da diverse parti lo stanziamento di 2 miliardi in un triennio per la
costruzione di nuove unita, dello stesso tipo di quelle perdute per causa
bellica, non era ritenuto pienamente rispondente alle esigenze e necessi-
ta del settore della pesca ed alle richieste che potevano pervenire da par-
te delle varie marinerie.

Pur tuttavia, con fiduciosa speranza, partivano le domande per 'am-
missione ai benefici della legge dalle basi pescherecce del Tirreno e del-
I’ Adriatico.

E gli armatori, di navi mercantili non superiori alle 150 tonnellate, di
S. Benedetto del Tronto, di Ancona e di Pesaro si ritrovarono, per discu-
tere la legge ed esaminare il modo migliore per usufruire dello stanzia-
mento, proponendo anche l'istituzione di un consorzio. Nel frattempo le
pratiche relative alle richieste di finanziamento venivano atfidate alla
Societa SINDA'.

‘Dalla “Voce Adriatica” del 12.5.1949,
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Quando il 23 aprile 1950 I'on. Fernando Tambroni, nominato Sottose-
gretario per la Marina Mercantile, compiva la sua prima visita ufficiale a
S. Benedetto, il segretario della locale sezione Sindacati Liberi Lavoratori,
Leonida Rosetti, rendendosi interprete dei desiderata degli armatori dan-
neggiati di guerra presenti, richiedeva I'autorevole intervento del Sotto-
segretario perché sollecitamente si desse I’avvio alle 17 nuove costruzioni
ammesse fra gli operatori sambenedettesi alle provvidenze indicate dal-
Iart. 26 per consentire di migliorare la vita dei pescatori con natanti nuo-
vi e tecnicamente pit1 idonei e potenziare la produttivita del settore.

I1 Sen. Amor Tartufoli, del Collegio Senatoriale di Ascoli Piceno, al fi-
ne di superare le difficolta derivanti dalle valutazioni relative all’inden-
nizzo dei motopescherecci requisiti e considerate le previste disponibili-
ta per tonnellaggi non notevoli, nell’aprile 1950 proponeva in Senato di
inserire nella legge i seguenti articoli:

“1) una norma che rassicuri I"accettazione di tutte le richieste avan-
zate, eventualmente riaprendo i termini di presentazione ed ac-
cettazione delle domande;

2) una norma che consenta di dare, in analogia a quanto previsto
dall’art. 26, un contributo, sia pure minore, al naviglio che non
costituisce unico strumento di lavoro;

3) una norma che consenta di prorogare a discrezione del Ministero
della Marina Mercantile, assistito magari da apposita Commis-
sione parlamentare, le somme eventualmente residue per sovve-
nire ai casi piu clamorosi degli insufficienti indennizzi per i pe-
scherecci requisiti 0 non resi; '

4) una norma che preveda la possibilita d’intervento per altri casi di
necessita e di emergenza (pescherecci distrutti da mine dopo la
guerra, ecc.)”.

Nell’ottobre 1951 si aveva a S. Benedetto la visita del Ministro della
Marina Mercantile sen. Cappa, che era accompagnato dai senatori de-
mocristiani Carelli e Tartufoli. Aveva luogo una interessante riunione
con la partecipazione di tecnici della pesca, di rappresentanti sindacali e
di operatori economici. Si compiva un attento ed approfondito esame
dei principali problemi riguardanti la ricostruzione dei motopescherecci,
lo stato del locale porto e I'attivita commerciale del prodotto ittico.
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Fra gli interventi, particolarmente interessanti furono quelli del Co-
mandante Bonamico sul credito peschereccio, del direttore dell’ Associa-
zione Armatori sulla necessita di incrementare la campagna per il consu-
mo del pesce e per la sua conservazione e del rappresentante dei Sinda-
cati liberi a favore dei pescatori.

Successivamente con la legge 10.1.1952 numero 16 veniva previsto il
“ripristino del concorso statale nel pagamento degli interessi sui mutui
pescherecci” per cui si autorizzava (art. 1), a decorrere dall’esercizio
1951/52 “il Ministero per la Marina Mercantile a concedere il concorso
nel pagamento degli interessi nella misura del 3 per cento e per le opera-
zioni di credito peschereccio d’'impianto e di miglioramento fino al loro
ammortamento e per una durata massima di anni 6.

Le suddette operazioni di credito debbono riguardare:

a) costruzioni, in cantieri nazionali, di nuovi navi e galleggianti per

la pesca e per il trasporto del pescato;

b) miglioramento di navi e galleggianti esistenti, mediante nuove in-
stallazioni per uso della pesca;

c) impianto di stabilimenti per la lavorazione del pesce e dei sotto-
prodotti della pesca;

d) impianto di magazzini per la conservazione e la distribuzione del
pescato e per I'approvvigionamento delle barche da pesca, di ma-
nufatti di uso collettivo per i pescatori;

e) provvista di reti da pesca, cavi, ormeggi, lampade e quantaltro
possa occorrere per "attrezzatura peschereccia, compresi i filati, fi-
bre vegetali ed ogni altra materia prima destinata alla confezione
di attrezzi da pesca;

f) costruzione e miglioramento di mercati all’ingrosso del pesce”.

Ancora una volta il sen. Tartufoli richiamava I'attenzione del Gover-
no sui problemi della pesca presentando nel gennaio 1953, fra I'altro, il
seguente ordine del giorno:

“Il Senato della Repubblica, valutando sul piano delle legittimita pit
obiettive le aspirazioni sul piano creditizio, previdenziale ed assistenzia-
le nonché tecnico, espresse concordemente dalle categorie marinare del-
la pesca e che ebbero nell’'ultimo Congresso di Ancona formulazioni
unanimi ed esaurienti; confida che il Ministero della Marina Mercantile
vorra promuovere incontri e studi interministeriali per la soluzione gra-
duale delle invocate previdenze, avviando quella legislazione specifica
che doverosamente deve dare alla gente che vive dell’attivita della pesca
una possibilita di elevazione sociale corrispondente ai diritti che la stes-
sa Costituzione sanziona”.
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E si costruiva servendosi delle provvidenze governative ed osando,
perché 'osare era ed € una delle fondamentali caratteristiche dell’arma-
tore e del pescatore sambenedettese, per cui nel maggio 1955 la flottiglia
peschereccia locale poteva contare ben 121 unita tra quelle adibite alla
pesca costiera e d'alto mare che erano suddivise nei seguenti gruppi:

n. 38 battelli con motore fino a 50 Hp (lampare comprese);

n. 20 con motore da 60 a 90 Hp;

n. 50 natanti con motore da 100 a 180 cavalli vapore di potenza;

n. 12 con motore oltre 180 e fino a 240 Hp; ed infine un motopesche-

reccio con 300 c.v. di potenza.

Ed a bordo apparvero le prime moderne attrezzature e nuovi im-
pianti frigoriferi di notevole portata e capacita perché si comprendeva
che I’Adriatico non poteva essere piu sufficiente ed occorreva conve-
nientemente attrezzarsi per nuovi tipi di pesca e per pitt lunghi periodi.

Ormai unita della flottiglia peschereccia sambenedettese si erano
portate in altre acque, piti pescose e piu sicure, della Liguria, del Lazio,
della Sardegna e persino dell’isola di Lampedusa, del Marocco e della
Tunisia e delle coste atlantiche dell’ Africa occidentale.

Al sen. Tartufoli, che aveva rivolto vive premure, il Ministro della
Marina Mercantile on. Cassiani rispondeva, nell’ottobre 1995, che “per
quanto concerne il naviglio destinato alla pesca (motopescherecci e mo-
tobarche) si registra un discreto suo incremento. Con la definitiva attua-
zione della legge che contempla uno stanziamento di 800 milioni per la
concessione di mutui a basso tasso d’interesse (4,50 per cento) & piu sicu-
ramente da prevedersi un miglioramento qualitativo delle motobarche.
Posso confermare che i benefici saranno equamente distribuiti”.

Il Ministro si soffermava ancora “sulla complessa materia dei danni
di guerra” assicurando che sarebbe venuto incontro “alla precaria condi-
zione economica in cui tuttora versano gli armatori sinistrati di guerra”.
E concludeva comunicando “che per i proprietari di navi mercantili non
superiori a 300 tonnellate di stazza lorda perdute per cause di guerra, le
laboriose trattative sono finalmente approdate alla determinazione di
piu favorevoli condizioni di mutuo, in confronto di quelle originarie”.
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Era iniziata gia I'avventura oceanica. Seguendo l'esempio dei piro-
pescherecci della S.A.P.R.I (Societa Anonima Pesca e Reti [taliana, dei
sambenedettesi Fratelli Merlini) che gia nel 1926 avevano pescato nellO-
ceano Atlantico, alcuni motopescherecci locali avevano attraversato lo
Stretto di Gibilterra per affrontare la dura vita dell’Oceano.

Ed erano guardati con sorpresa e meraviglia, per il modesto tonnel-
laggio dei natanti, dagli equipaggi giapponesi che con le loro attrezzate
navi spaziavano nell'Oceano con ottimi risultati di pesca.

Disagi e lamentele serpeggiavano nella marineria sambenedettese,
non tutto doveva andare in modo regolare se nel dicembre 1955 sulla
stampa locale veniva pubblicata una lettera aperta di “un gruppo di ar-
matori sambenedettesi al Ministro della Marina Mercantile” che, con cru-
do realismo, illustrava la situazione determinatasi. Fra Ialtro si diceva:

“La necessita di riparare e rifondere i danni provocati dalla guerra al
naviglio, la necessita di procurare fonti di lavoro alle maestranze disoc-
cupate, hanno spinto il Governo a facilitazioni sottoforma di premi di
costruzione e ricostruzione, di incrementi che, in fondo, erano dei veri
atti di giustizia verso classi benemerite di lavoratori e di imprenditori.

Sono state raggiunte le meéte prebelliche, sono state superate annual-
mente sino a raggiungere un tonnellaggio primato, sino a superare i limiti
di saturazione tanto che, mentre vi furono scioperi in passato per raggiun-
gere quote d’imbarco personale superiori alle stesse capienze delle unita,
oggi si stenta a trovare personale capace ¢ idoneo e non pochi sono gia i
marittimi provenienti dal retroterra ed i capiservizio idonei, capaci, com-
petenti scarseggiano pit del pesce e vengono disputati fuori contratto.

Dal retroterra non vengono perd soltanto marittimi. Invogliati dalle
facilitazioni di legge, da poco scrupolosi pescatori di torbido, piovono
anche i nuovi armatori. In fondo non si richiede che una domanda in
carta da bollo ¢, si dice, qualche amicizia.

Non mancano sui nostri lidi persone che si dichiarano influenti e che,
magari, hanno anche certe ‘entrature’, i quali si accontentano di entrare
in compartecipazione versando la sola quota delia ‘influenza’ trovando
anche il marittimo prestanome possibilmente con famiglia numerosa.
Non si tratta di precludere possibilita a nessuno, Eccellenza, ma si impo-
ne una remora a questa corsa, si impone un esame obiettivo della situa-
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zione, che impedisca questa corsa al suicidio, questa corsa al totale falli-
mento dell’armamento adriatico.

E inconcepibile che, mentre ci si affanna nel ricercare soluzioni di
sbocco ad una situazione ogni giorno pit precaria, mentre si cerca affan-
nosamente un trattato internazionale costosissimo per consentire la so-
pravvivenza di un’attivita, si continui a concedere premi per nuove co-
struzioni indiscriminatamente.

Accantonando le rinnovazioni per dare la precedenza a nuove co-
struzioni prima di significare un contributo all’armatore in condizioni di
aperto svantaggio nei confronti dei nuovi arrivati, significa anche co-
stringerli a far navigare le varie unita in precarie condizioni con il rischio
di vite umane”.

[19 maggio 1956 nel porto di S. Benedetto si aveva un grave inciden-
te. Durante il varo, la nuova unita oceanica “Nicola Marchegiani” realiz-
zata presso il locale cantiere Marchegiani e Sciarra, subiva un pauroso
sbandamento per I'irregolarita del fondale.

La bella motonave, lunga 35 metri e larga m. 6,90, di 170 tonnellate
s.l. e con un motore Ansaldo di 450 cavalli di potenza, era munita di ra-
dar e di ecoscandaglio scrivente e visivo e di doppio frigorifero con mac-
chinario capace di sviluppare 40 mila Frigorie-ora, appositamente ido-
neo per consentire la congelazione del prodotto a basse temperature.

I danni si aggiravano intorno al milione di lire, ma potevano essere
maggiori e I'incidente avrebbe potuto assumere proporzioni molto pit
vaste.

L'incidente, che veniva ripreso e commentato anche dalla stampa stra-
niera, dava la stura a polemiche richieste agli Organismi Governativi per
la realizzazione, resasi indispensabile, dello scalo d’alaggio per consentire
un idoneo varo delle varie unita costruite nei cantieri sambenedettesi.

[I 16 dicembre 1956, organizzato dall’Associazione Armatori Moto-
pescherecci “Mons. Francesco Sciocchetti”, aveva luogo a S. Benedetto
un importante convegno con la presenza del Ministro della Marina Mer-
cantile on. Gennaro Cassiani sul tema “Il problema della pesca alla luce
delle provvidenze governative” al fine di compiere un attento esame
della vasta problematica dell’attivita ittica, delle difficolta che si incon-
travano nel suo esercizio, nella sua gestione e di come utilizzare gli an-
nunciati atti deliberati dal Parlamento italiano in favore del settore.

[ Ministro era accompagnato dagli onn. Boidi, Concetti e Tozzi Con-
divi e dal sen. Tartufoli, che svolgeva un’ampia, dettagliata ed approfon-
dita relazione sul tema proposto.

Un interessante intervento compiva lI"avvocato Alfredo Scipioni, sin-



30 UGo MARINANGELI

daco di S. Benedetto, che, nell’affrontare la complessa tematica, si soffer-
mava anche sulla “tristissima condizione in cui versano le imprese che
hanno beneficiato del finanziamento [.LM.I. in base all’art. 26 della legge
n. 75. Si tratta di aziende prettamente e solamente familiari, molti com-
ponenti delle quali portano ancora il lutto per le tragiche perdite conse-
guenti alle vicende belliche.

Molti capifamiglia sono scomparsi con i pescherecci e qualche fami-
glia & addirittura restata senza uomini, tutti periti nella tragedia bellica.
La legge 8.3.49 n. 75 stabiliva che queste aziende dovessero ricostituirsi
con un contributo dello Stato a fondo perduto e con un finanziamento
pari alla differenza fra costo dell’'unita e ammontare del contributo meno
I'indennita di perdita percepita o da percepire”.

L'avvocato Scipioni, dopo aver ricordato che in tale maniera si vole-
va far costituire delle aziende, uniche fonti di lavoro, in condizioni di
particolare favore, affermava che “invece era accaduto che le indennita
di perdita sono state corrisposte con ritardi di anni per cui, quando le li-
quidazioni sono state effettuate, I'intera somma pagata per un pesche-
reccio bastava appena per comperare un verricello. E accaduto che delle
indennita accertate e determinate non sono state ancora pagate, né si sa
quando saranno pagate”.

Si soffermava anche sul problema della Previdenza Marinara e di-
chiarava che occorreva risolvere subito e bene la grave questione perché
“mentre i datori di lavoro sono angosciati da contributi la cui misura e
assolutamente insostenibile e che mai potranno pagare, le pensioni ai
nostri pescatori sono talmente basse da richiedere d'urgenza un aggior-
namento. Perché non ¢ giusto che un lavoratore dopo 20 anni di attivita
di pesca fra continui pericoli, in condizione di disagio indescrivibile arri-
vi alla vecchiaia piena di acciacchi e reumi con una pensione che non ar-
riva alle 15.000 lire”.

Venivano pubblicate la legge 27.12.1956 n. 1457 “Istituzione di un
fondo di rotazione per I'esercizio del credito peschereccio” e la legge
27.12.1956 n. 1459 “Autorizzazione della spesa straordinaria, per I'eser-
cizio finanziario 1956/57, della somma di £. 300.000.000 per il completa-
mento del programma di potenziamento delle attivita pescherecce”.

La prima legge, all’art. 1, fissava che “E istituito presso il Ministero
della Marina Mercantile un fondo di rotazione per anticipazioni ad Isti-
tuti per 'esercizio del credito peschereccio a favore di esercenti I'indu-
stria della pesca, singoli od associati, con preferenza per quelli esercitan-
ti la pesca costiera, nonché a favore di industrie intese al potenziamento
delle attivita pescherecce.
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Il credito puod essere ammesso per i seguenti fini:

a) costruzione in cantieri nazionali di natanti per la pesca o per il tra-
sporto del pescato, destinati alla sostituzione di unita gia esistenti
di scarso rendimento per vetusta o per altre cause che dovranno
essere demolite;

b) impianto a bordo di frigoriferi, apparecchio radiotelefonici, rice-
trasmittenti, ultrasonori (ecometri) od ogni altro impianto od ap-

parecchi che il progresso tecnico appresta al fine di ridurre od eli-
minare il logorio o la perdita degli attrezzi da pesca, di incremen-
tare la produzione ittica riducendo i costi di esercizio e di tutelare
la sicurezza della vita umana in mare;

c) installazione di motori su barche removeliche destinate alla pesca
al fine di aumentarne l'efficienza ed il rendimento, sostituzione di
motori su altri natanti da pesca;

d) acquisto o rinnovazione di reti, lampade con relativi impianti di
alimentazione e ricarica di accumulatori, funi, cavi, filati ed altre
materie ed attrezzature da pesca;

e) impianto, ampliamento, ammodernamento dei servizi e delle at-
trezzature di peschiere, valli, stagni ed altri bacini di pesca esisten-
ti in acque demaniali marittime;

f) costruzione, ammodernamento e miglioramento di impianti a ter-
ra per la conservazione e la distribuzione del pescato e per I'ap-

provvigionamento dei natanti da pesca; impianti ¢ manufatti col-
lettivi per usi di pesca;

g) miglioramento e riparazioni di natanti per la pesca e per il tra-
sporto del pescato;

h) acquisto di mezzi di trasporto del pescato;

i) attuazione di iniziative intese comunque al potenziamento delle
attivita pescherecce”.

E lart. 2 precisava che “A favore del fondo di rotazione di cui al pre-
cedente articolo ¢ autorizzata, per ciascuno degli esercizi finanziari 1956-
57, 1957-58, I'annua anticipazione di 400 milioni da inscrivere in un uni-
co capitolo nello stato di previsione della spesa del Ministero della Mari-
na Mercantile. Al fondo predetto saranno altresi destinate tutte le som-
me non utilizzate e i rientri provenienti dai mutui di cui alla legge 6 ago-
sto 1954 n. 857.

[l fondo di rotazione ¢ incrementato fino al 30 giugno 1970 dalle quo-
te di ammortamento per capitale e per interesse, corrisposto dai mutua-
tari, nonché dalle somme derivanti da recuperi od estinzioni anticipate,
dedotta la percentuale a compenso del servizio degli Istituti di credito”.
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['altra legge definiva che “E autorizzata a carico del bilancio del Mi-
nistero della Marina Mercantile, per l'esercizio finanziario 1956-57, la
spesa straordinaria di lire 300.000.000, per provvedere alla concessione:

1) di contributi nelle spese occorrenti per:

a) la costruzione in cantieri nazionali di nuove navi per la pesca,
destinate alla sostituzione di navi esistenti di scarso rendimen-
to per vetusta od altre cause, che dovranno essere demolite, e
per il trasporto del pescato, purché di stazza lorda inferiore a
dieci tonnellate e con apparato motore di potenza inferiore a 45
Hp, la costruzione di galleggianti per gli usi della pesca;

b) il miglioramento e le riparazioni delle navi e dei galleggianti
per la pesca o per il trasporto del pescato;

c¢) l'impianto di stabilimenti per la lavorazione del pesce e dei sot-
toprodotti della pesca;

d) I'impianto di stabilimenti per la fabbricazione di reti e di altri
attrezzi da pesca;

e) l'impianto di magazzini per la conservazione e la distribuzione
del pescato e per 'approvvigionamento delle barche da pesca;
di officine per la riparazione dei mezzi e degli attrezzi da pe-
sca; di manufatti di uso collettivo per i pescatori;

Il primo peschereccio atlantico “Nicola Marchegiani” si capovolge durante il varo a causa
del fondo melmoso. Iniziano le operazioni per il recupero.
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f)

h)

i)

la costruzione e sistemazione di peschiere e di altri manufatti
per l'allevamento del pesce e di altri animali acquatici;
I"acquisto e rinnovazione di reti, lampade con relativi impianti
di alimentazione e ricarica di accumulatori elettrici, funi, cavi,
filati, tele ed altre materie ed attrezzature da pesca;

gli impianti a bordo ed a terra di frigoriferi per la conservazio-
ne del pescato e gli impianti a terra per la produzione del
ghiaccio;

gli impianti di carattere artigiano per la salagione del pesce;

la provvista e 'impianto a bordo di apparecchi radiofonici rice-
trasmittenti, ultrasonori (ecometri) ed ogni altro impianto ed
apparecchio che il progresso tecnico appresta al fine di ridurre
od eliminare il logorio o la perdita degli attrezzi da pesca, di in-
crementare la produzione ittica e di tutelare la sicurezza della
vita umana in mare;

m) l'istituzione ed il funzionamento di orfanotrofi per figli di pe-

n)

0)

p)

scatori, di case di riposo per pescatori inabili ed altri istituti di
assistenza morale e materiale per i pescatori;

le campagne esplorative per la ricerca di nuovi campi di pesca;
ogni mezzo di propaganda del consumo dei prodotti della pesca;
ogni altra attivita ed iniziative intesa ai fini di cui alle prece-
denti lettere”.

E I'art. 2 completava: “I'ammontare del contributo non potra superare
il limite massimo del 50 per cento della spesa. L'ammontare complessivo
dei sussidi non potra superare il limite massimo di lire 150 milioni”.

L'intervento della Cassa per il Mezzogiorno

E venne anche per la pesca l'intervento straordinario della Cassa per
il Mezzogiorno. Infatti al momento della proroga dell’attivita della Cas-
sa per opere straordinarie di pubblico interesse nell’ltalia meridionale,
istituita con la legge 10.8.1950 n. 646, veniva approvato anche I'art. 5:
“ Alle cooperative di pescatori e ai loro consorzi, aventi sede nei terri-
tori di cui all’art. 3 della legge 10 agosto 1950 n. 646, e successive in-
tegrazioni ¢ modificazioni, nonché ai singoli pescatori residenti nei
territori suddetti i quali esercitano la pesca direttamente su scafi di
loro proprieta, possono essere concessi dalla Cassa per il Mezzogior-
no contributi, in misura non superiore al 40 per cento della spesa do-
cumentata per la provvista ed il miglioramento degli scafi e delle at-
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trezzature, comprese le spese per gli impianti a mare di coltivazione
dei mitili e delle ostriche, per la costruzione, I"acquisto, I'ampliamen-
to delle opere e delle attrezzature per la conservazione e lavorazione
dei prodotti e sottoprodotti della pesca e per la produzione del ghiac-
cio, per la riparazione o fabbricazione di reti e altri attrezzi, per il tra-
sporto dei prodotti e sottoprodotti.

| contributi sono cumulabili con il concorso nel pagamento degli in-
teressi sui mutui pescherecci previsto nella legge 10 gennaio 1952 n.
16, ma non sono cumulabili con altri contributi a fondo perduto ero-
gati dalla Stato.

La spesa che la Cassa per il Mezzogiorno pud assumere per la con-
cessione dei contributi & determinata dal Comitato dei Ministri per il
Mezzogiorno.

I benefici previsti dal presente articolo si estendono anche alle impre-
se non organizzate in cooperative”.

Ma questo non era il testo originale presentato all’esame della Came-
ra dei Deputati. Infatti al momento del dibattito parlamentare, I'on. Toz-
zi Condivi, parlamentare marchigiano, presentava il seguente emenda-
mento: “Al primo comma, dopo la parola consorzi, aggiungere le parole:
nonché ai singoli pescatori i quali esercitano la pesca direttamente su
scafi di loro proprieta”. E cio al fine di estendere la concessione delle
provvidenze fissate dalla legge anche ai singoli pescatori.

Anche un altro parlamentare marchigiano, 1’on. Boidi, illustrava un
emendamento: “Aggiungere il seguente comma: ‘I benefici previsti dal
presente articolo si estendono anche alle aziende non organizzate in co-
operative””,

[ due emendamenti venivano approvati, come appare dal testo inte-
grale del riportato art. 5,

La proposta di legge veniva approvata definitivamente al Senato nel
testo emendato dalla Camera dei Deputati.

Resa nota la legge (29.7.1957 n. 634 - Provvedimenti per il Mezzo-
giorno), ci si augurava che potesse essere convenientemente utilizzata
dai pescatori sambenedettesi (S. Benedetto era stata inserita, unitamente
agli altri paesi della Vallata del Tronto nel territorio di intervento della
Cassa per il Mezzogiorno) che potevano trovare in essa un notevole au-
silio per tutte le opere necessarie per un miglioramento ed un potenzia-
mento dell’attivita di pesca e che le organizzazioni di categoria sapesse-
ro trarre tutti i vantaggi per il continuo, necessario progresso della mari-
neria.
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E cosi in buona parte avvenne ed allora molte lamentele venivano
espresse dalle marinerie del medio ed alto Adriatico escluse dagli stessi
benefici.

Superando le tante difficolta si continuava a costruire per cui ad un
certo punto si riusciva a fare un bilancio per quanto riguardava la flotti-
glia sambenedettese:

25 unita erano state costruite prima del 1940;

45 nuove costruzioni dal 1946 al 1950;

22 natanti dal 1951 al 1956
e tutto cid malgrado la legge prevedesse le assegnazioni presso cantieri
navali, idonei allo scopo, ma lontani dal locale centro peschereccio con
indubbi ritardi e disagi economici.

Infatti solo il 32 per cento del naviglio era stato costruito in S. Bene-
detto che pur disponeva di due cantieri navali.

Uno, quello di Marchegiani e Sciarra, fondato nel 1940, aveva gia co-
struito navi per un totale di 2.200 tonnellate di stazza lorda, fra le quali
era da annoverare il citato “Nicola Marchegiani”, praticante la pesca at-
lantica in prossimita delle coste occidentali dell’ Africa.

L’altro di Latini Nicola, sorto dopo il periodo bellico, che aveva co-
struito navi per un totale di 950 tonnellate per conto di armatori locali e
di altre marinerie.

Agli inizi del 1957 si poteva accertare a S. Benedetto, oltre agli altri
natanti adibiti alla pesca costiera e locale, la presenza di 5 motopesche-
recci operanti nel basso Adriatico, 8 fissi nel Mediterraneo, 10 in periodo
stagionale pure nel Mediterraneo, 10 in mari diversi ed 1 nell’Oceano At-
lantico con I'impiego, in tutta la flottiglia, di circa 800 marittimi, per un
buon 68 per cento costituito dagli stessi proprietari, ben felici di lavorare
sulla propria barca e consentire un rendimento maggiore”.

‘Da diversi articoli di Rodolfo Papiri apparsi su “La Vedetta” nei mesi di febbraio e
marzo 1957.
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Successivamente in seguito alla perdita delle tradizionali zone di pe-
sca per quanti esercitavano la pesca a strascico di altura nell’ Adriatico si
provvedeva a dare la possibilita di trasferire le basi di armamento dei
natanti nel Tirreno con I'erogazione di particolari indennita di trasferi-
mento che comportavano 1'obbligo di non spostare per tre anni la base.
In tale maniera si riteneva di svolgere il lavoro di pesca con tranquillita e
di consentire il ripopolamento dell’ Adriatico con evidente vantaggio per
tutti ed in particolare della pesca ravvicinata e di quella costiera.

Ed anche il trasferimento si effettuava e diversi natanti passavano,
come iscrizione, dal Compartimento di Ancona a quello di Roma e di
Gaeta e perfino di Cagliari, per cui Anzio e Formia e qualche porto sardo
divennero le nuove basi pescherecce di buona parte della flottiglia sam-
benedettese.

E gli armatori ed i commercianti di pesce cominciarono ad attrezzar-
si per il trasporto del prodotto ittico per non essere battuti dalla concor-
renza dei colleghi del Tirreno. Fiorivano anche nuove forme di “acquisto
in blocco” di alcuni tipi della “partita” pescata e che forse nella zona lo-
cale non avrebbero trovato il prezzo idoneo, la convenienza economica o
che, per lo meno, avrebbero comportato un onere maggiore derivante
dalle spese di trasporto.

Autocarri isotermici e refrigeranti iniziavano la spola fra Anzio e S.
Benedetto perché il prodotto ittico potesse giungere nelle migliori condi-
zioni di freschezza e non perdere di valore rispetto a quello pescato nel-
I’ Adriatico.

Gli armatori sambenedettesi ebbero il coraggio di investire ancora al-
tro capitale di fronte alle possibilita intraviste nella pesca oceanica.

Nel 1958 prendeva il mare il “Marchegiani Secondo” della ditta Mar-
chegiani Nicola, motopeschereccio in legno di 200 tonnellate s.1. con un
impianto frigorifero che produceva 120.000 frigorie/ora e celle di con-
servazione mantenute a -30° C con la capacita di 3.500 cassette. Questo
natante si univa all’altro varato nel 1956 ed addetto alla pesca oceanica.

Nello stesso anno veniva varato il “S. Benedetto Martire” di Mari-
nangeli Tommaso, motopesca in legno di 145 tonnellate s.1. con impianto
frigorifero capace di produrre 48.000 frigorie/ora ¢ la temperatura mini-
ma di -20° C e con la capacita della stiva di 3.000 cassette. Anch’esso ve-
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niva adibito alla pesca prevalentemente sulle coste del Marocco e della
Mauritania.

Nel periodo 1959-60 venivano varate due motonavi di 240 Hp in le-
gno, gemelle, la “Marilde” e la “Primula” di 149 tonnellate s.1. della ditta
Mascaretti Gino, provviste di celle frigorifere a -20° C e con la capacita di
500 cassette.

Nel 1960 la flottiglia dell’armatore Marchegiani Nicola si arricchiva
del “Marchegiani Terzo”, motopeschereccio in ferro di 400 tonnellate s.1.,
acquistato in Francia e trasformato con celle frigorifere ed un impianto
che produceva 250.000 frigorie/ora, la temperatura delle celle di conser-
vazione a -40° C e con la capacita di 12.000 cassette nelle stive.

Nel 1960 la locale Societa armatoriale “Rosetti e C. Pesca Atlantica”
acquistava la motonave da pesca “Kodiak” costruita nel 1947, di 405 ton-
nellate s.l. con impianto frigorifero che raggiungeva i -45° C e con celle
aventi una capacita di 7.400 cassette.

Ed in tutti questi natanti entravano in funzione o venivano potenzia-
ti diversi apparecchi elettronici: ecoscandaglio verticale ed orizzontale,
complesso radar, girobussola e giropilota, radioricevente e trasmittente
di maggiore portata e venivano dotati di macchine frigorifere capaci di
realizzare la congelazione in maniera ultrarapida e conservare nel tempo
le caratteristiche organolettiche (colore, odore, sapore, consistenza) del
prodotto appena pescato e farlo giungere sulle mense italiane nelle mi-
gliori condizioni possibili".

Si cominciava allora a parlare della “catena del freddo” quale indi-
spensabile procedimento per conservare il prodotto ittico, per mezzo
delle basse temperature raggiunte nel pit breve tempo possibile, di. -
te tutto il ciclo produzione-distribuzione al consumo e soddisfare le sem-
pre maggiori richieste del consumatore italiano.

Gli incontri che avevano luogo in Ancona durante le “Giornate vete-
rinarie sui prodotti della pesca”, saggiamente inserite e ripetute nell’am-
bito delle manifestazioni della Fiera Internazionale della Pesca, segnava-
no momenti particolarmente significativi nella ricerca tecnico-scientifica,
nell’indicazione di metodologie nuove, con considerazioni sulle necessi-
ta alimentari e sulle proprieta dei prodotti ittici, nella prospettazione di
finalita che potevano essere raggiunte in uno sforzo unitario tecnico,
economico e sociale.

"Da Ascoli Economica-Gennaio 1968: Orlandini Cesare, 1 freddo nella conservazione
der prodotti della pesca.
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E la tecnica, nelle apparecchiature di bordo come nella costruzione
dei natanti, nei procedimenti moderni come per le necessita di una pesca
per periodi molto lunghi, fu recepita dai pescatori che si aggiornarono e
si qualificarono professionalmente operando quotidianamente e ricer-
cando nuove zone di pesca.

E la flottiglia sambenedettese aumentava di numero e nuove unita di-
rigevano la prora verso mari sempre pit lontani prolungando notevol-
mente il periodo di pesca, vivendo sempre pit in pieno mare ed in pieno
oceano in una corsa continua verso I'avvenire che i lavoratori del mare ri-
usciranno a costruire lentamente ma gradatamente con notevole sacrificio,
con tanta laboriosita ed operosita e con instancabile ed indomita volonta.

L’anno 1959 si chiudeva con l'indicazione, da parte del locale Ufficio
Circondariale Marittimo, di 180 unita motorizzate facenti base nel porto
di S. Benedetto del Tronto, munite in prevalenza di scandaglio, ittioscopi
e radiotelefono, e con I'impiego di 963 lavoratori della 1" categoria della
Gente di Mare e di 55 della 3" categoria della Gente di Mare nella pesca
intesa come attivita principale e 30 lavoratori della 1" categoria Gente di
Mare ¢ 40 della 3" categoria nella pesca quale attivita secondaria.

Veniva pure indicato il personale addetto alle attivita sussidiarie a
terra:

Retifici (donne @ 8pagaiolt). coususussanmsumininssnassss n. 1.650
Canbieri NAVAIL ..ot e sesiens n. 40
Impiantl gorTen ..o Ty 20
Lavoratori portuali (non 01ganlzzat1) —_ . DI
Retieri (addetti alla riparazione delle retl) .......................... n. 60

E presso il Mercato ittico all'ingrosso:
Commercianti all'ingrosso ... n. 36
Peaglianll «smmmmmasmssiasmpasmsmassses e T30

E nelle altre attivita;

ATy U GRS SRS N
Falegnamerie per costruzione cassette da PESOE oisisivias n. 60
Addetti alla distribuzione carburanti per motopesca ... n. 12
Addettl -l COeTVIIIC cosnsvmamoremmiiorminnsmii n. 165

per un totale di n. 2.295 lavoratori.

Nella relazione annuale della pesca relativa alla base di S. Benedetto
del Tronto per il 1959 venivano riportate le notizie relative ai cantieri na-
vali ed alle officine ausiliarie:
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1) Cantiere Navale Marchegiani e Sciarra - Area occupata mq. 4.101,
di cui mq. 900 coperti con costruzioni. Potenzialita di costruzione: fino a
250 t.s.l. (in legno). Scali volanti n. 2. Personale occupato: impiegati n. 1 -
operai n. 20.

Navl IPostabe s caimmisiisasin n. 1 per Tis.l. 18
NaVI Varate ... n. 2 per T.s.l. 96
RS E 15 071 (LN —— n. 3 per T.s.l. 80

2) Cantiere Navale Latini Nicola - Area occupata mq. 2.053, di cui
mq. 284 coperti con costruzioni. Potenzialita di costruzione: fino a 160
t.s.l. (in legno). Scali volanti n. 2. Personale occupato: operai 10.

Navi impostate R aersannss T 4 DEVTEL 138
Navi varate... e aers: T L pErTEL 38
Navi rxparate s T 18 per Ts1. 450

3) Officina Meccamca Gmbtra Pacmco e Flgll Personale occupato:

Dirigenti n. 2

Impiegati n. 2

Operai n. 24
e veniva indicato tutto il lavoro compiuto per la produzione di camicie
cilindri per motori marini a ciclo Diesel, di pistoni, di assi d"acciaio por-
ta elica, di asse a manovella, di revisione generale a motori di motopesca
e di revisione parziale.

4) Officina Meccanica Colli e Traini.

Personale occupato: n. 9 operai con I'indicazione delle riparazioni ef-
fettuate ai motopescherecci, ai divergenti, ai timoni in ferro, ai serbatoi,
ai tornichetti, alle guarnizioni di rame, ecc.

Veniva precisato che alla periferia nord del paese si trovava il Conser-
vificio della Societa S.A.P.C.A. (Societa Adriatica Pesca Conserve Alimen-
tari), dotato di attrezzature complete per la salatura del pesce azzurro, per
la lavorazione di pesce all’olio ed al naturale, per la produzione ed estra-
zione di olii e farine di pesce e per la produzione di scatole di latta. Inoltre
lo stabilimento era attrezzato per la lavorazione di conserve alimentari.

Durante il 1959 la S.A.P.C.A. aveva prodotto i seguenti quantitativi
di pesce in scatola:

72N [Tl SR—— q. 954
Sgombri.......... q. 405
Tonno.............. g- 600 per un totale di q. 1.959.

I1 personale permanente nel conservificio era costituito da un impie-
gato e 5 operai, ma durante la lavorazione estiva (concentrati di pomo-
doro e pomodori pelati) venivano occupati altri 104 operai.
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Circa la distribuzione di carburanti e lubrificanti, la relazione indica-
va come erogati peri 1959:
dalla Ditta Bruni Enrico:

Gasolio....c.ecevevcersercsiscnnne. . 27.223,49
Lutbiiticantl cooswmmmonss G 316,80
Petrolio per lampare ........ q. 450,27

dalla Ditta Salvi Vincenzo:
Gasolio....c.covvsermerusssesnsereens . 9.752,84

Lubtificanti ..o q. 152,10
dalla Ditta Primavera (A.G.1.P.):

GEBOII0 wussssmmssmvssmsssss q.- 981523

Lubrifitatitl - oo wsssssmssssine q. 38,09
dalla Ditta Societa APL:

BT [ D q. 9.536,14

15551 L 1 5 S— q. 101,55
dalla Societa Petrolcaltex:

(@F:1570) 110 JNSURRUR SOOI q. 3.439,99
dalla Societa Mobiloil

(@2:7-T5) 17 o HNR q. 906,22
dalla Ditta Biagini Dante:

Lubrificanti .......ccccooveieiennes q- 33,60
dalla Ditta Spina Romualdo:

Lubrificanti........c.ccoeevvuenene. q. 173,81
dalla Ditta Perozzi e Perotti:

Labrilicafili ..ovssmsminsstoisin q. 22,81

Circa la produzione delle reti, la relazione affermava che non esiste-
vano retifici a carattere industriale e che il prodotto era opera del locale
artigianato formato in prevalenza da donne.

Durante I’anno 1959 la produzione era stata la seguente:

Canapa lavorata q. 7.100, di cui:
q- 4.800 trasformati in reti da pesca a strascico;
q- 1.450 trasformati in spago commerciati per reti;
q. 850 trasformati in lime da piombo.

Venivano pure riportati i dati relativi alla refrigerazione del pescato
ed alla produzione del ghiaccio precisando che il Mercato ittico all’in-
grosso era munito di impianto frigorifero con n. 2 celle per mq. 64 e che
nella cittadina si trovavano tre fabbriche di ghiaccio fornite di celle fri-
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gorifere per complessivi 1643 mc. Il personale impiegato era costituito
da n. 2 impiegati e da n. 18 operai.

Il prodotto ittico veniva avviato ai vari centri di consumo tramite la
ferrovia e, prevalentemente, con autocarri veloci alcuni dei quali frigori-
feri o isotermici di proprieta di armatori e commercianti locali.

La relazione poneva infine in evidenza che due motopesca della base
sambenedettese, il “Raffaele Padre Secondo” ed “Il Sovrano del Mare”,
avevano operato per tutto il 1959 nelle acque della Liberia con buoni ri-
sultati di pesca.

La relazione, purtroppo, non poteva indicare ed analizzare tutti i va-
ri aspetti della problematica della pesca affrontati dai pescatori e dagli
imprenditori sambenedettesi in osservanza ed adeguamento ai vari
provvedimenti e disposizioni legiferati dal Parlamento italiano ed ema-
nati dai Ministeri competenti e che avevano portato fuori della base lo-
cale i natanti di tonnellaggio e di potenza superiori ed il personale pit
preparato e qualificato.

Era gia divenuto operante un nuovo tipo di pesca e di lavoratore del
mare, un nuovo genere di attivita imprenditoriale e commerciale, in un
processo evolutivo, convulso ed a volte disarticolato, in cui il centro pe-
schereccio di S. Benedetto del Tronto sapeva di poter e, forse, di dover
recare un contributo valido e sufficiente, per il bagaglio di storia passata
e recente, capace di generare procedimenti economici indotti per un pro-
gresso non solo dell’economia locale e regionale, ma dell’intera Nazione.



I RAPPORTI INTERNAZIONALI DELLA PESCA
IN ADRIATICO

UN PO’ DI STORIA

I mesi immediatamente successivi al passaggio del fronte ed ai primi
tentativi di pesca in Adriatico, in quanto a catture di pesce, avevano por-
tato a risultati sorprendenti, derivanti dal forzato riposo e quindi da un
fenomeno di ripopolamento molto intenso della fauna ittica. Era suffi-
ciente spingersi appena fuori I’orizzonte o verso spazi costieri non visi-
tati da altre marinerie per riportare a casa quantita relativamente abbon-
danti di pescato. Tale situazione non doveva durare molto a lungo, sia
per I"'aumentato sforzo di pesca della marineria locale, che per la ricom-
parsa di altre marinerie con il ristabilirsi delle condizioni di sicurezza in
tutto I’Adriatico, per cui, in breve tempo, i nostri natanti incominciarono
a spingersi sempre pitt verso levante, sino a giungere sotto le coste dal-
mate. Qui, insieme alla quantita, era possibile pescare anche delle quali-
ta pregiate e quindi avere degli incassi pitt remunerativi.

Spingevano quelle barche la pregressa familiarita dei fondali e delle
coste, acquisita prima del conflitto mondiale dai nostri pescatori sia con
campagne di pesca in partenza dalla costa occidentale, sia per campagne
locali da parte di societa e uomini emigrati in Istria e Dalmazia (soprat-
tutto Zara, Lussimpiccolo e Abazia). Quasi tutti gli uomini imbarcati a
bordo dei nostri natanti avevano acquisito, poi, esperienza della costa
orientale attraverso i servizi prestati con la Marina Militare sia come ef-
fettivi che come militarizzati nel dragaggio di mine o nel trasporto di
truppe e derrate.

Ma vi era anche l'aspettativa di una qualche impunita nel violare le
frontiere d’acqua a motivo di una serie di ragioni giuridico-politiche non
ancora del tutto codificate e di una oggettiva ditficolta nel determinare
materialmente quelli che erano confini solamente ideali.

Erano anche i tempi nei quali continuava I'esodo di profughi su bar-
che da parte di gente in fuga dalla ex-Jugoslavia e questo ingenerava
una sorta di presunta superiorita “morale” nei confronti del regime di
Tito, visto come oppressore delle liberta di cui invece “godevano” le no-
stre popolazioni.

D’altro canto le coste orientali, da sempre, erano state viste come
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luogo di sicuro rifugio in caso di tempesta da parte di equipaggi di tutte
le flotte, fossero esse da pesca o mercantili, quindi privilegiate rispetto a
quelle occidentali, infide e difficili da approdarsi in condizioni di mare
agitato.

Concorreva in queste scelte azzardate soprattutto la tradizionale spre-
giudicatezza dei pescatori di tutto il mondo, e di quelli sambenedettesi in
particolare, ad affrontare pericoli di ogni genere pur di riportare a casa un
pescato soddisfacente, affrontando ogni sorta di rischio, da quelli natura-
li a quelli militari, come era il caso degli spazi jugoslavi ed albanesi.

In questo contesto si colloca la fase cruciale e conflittuale che portera
a diversi episodi di catture, a contestazioni ed a provvedimenti normati-
vi con l'intervento delle diplomazie dei paesi coinvolti, Italia ed Jugosla-
via in particolare.

Molti dei documenti che seguono, tutti di parte italiana, rispecchiano
gli umori ed il succedersi di accadimenti che hanno concorso a fare la
storia dell’Adriatico e quindi anche la storia della marineria sambene-
dettese.

Per comprendere compiutamente quanto accadde in quegli anni &
utile fare un breve sommario delle vicende che si susseguirono sullo sce-
nario politico del bacino adriatico, riportando uno stralcio della relazio-
ne “I rapporti fra i paesi adriatici dell’ex Jugoslavia e I'Italia dalla prima
guerra mondiale ad oggi”, letta dalla prof. Rita Tolomeo, docente pres-
so I'Universita “La Sapienza” di Roma, durante la Prima Conferenza
Adriatica, svoltasi in Ancona il 6 e 7 ottobre 2000, organizzata dalla Pre-
sidenza Nazionale della Societa Dante Alighieri con I'egida del Mini-
stero degli Affari Esteri e per i Beni e le Attivita Culturali, della Regione
Marche, della Provincia e del Comune di Ancona.

“.. Al fascismo nella Venezia Giulia si connotava come un movimento urba-
no, una longa manus soprattutto di quei ceti piccoli e medio b(}rghesi che si
sentivano accerchiati dalle masse popolari slave e che avvertivano minaccio-
se. Paure ancestrali e violenze non potevano non lasciare profondamente il
segno nelle vicende della seconda guerra mondiale e anche nei mesi che se-
guirono il cessate il fuoco. Una immane tragedia fatta di processi sommari,
uccisioni di massa, foibe con cui si voleva pareggiare i conti.

Alla fine del conflitto la Jugoslavia - membro della coalizione alleata e forte
di un movimento partigiano che unito attorno al nucleo del partito comuni-
sta era riuscito da solo a liberare il paese dalle forze di occupazione nazifa-
sciste - ottiene i territori istriano-dalmati fino a quel momento sotto la so-
eranita italiana. Si riapriva cosi la questione delle frontiere: i partigiani slo-
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veni reclamavano il possesso della Venezia Giulia e di Trieste e di qui il
grande sforzo compiuto dai titini per giungere nella citti prima degli anglo-
americani il 1 maggio del 1945. Si apriva un grande contenziose per il pos-
sesso di Trieste e del suo territorio considerato dagli alleati di grande impor-
tanza strategica e politica, che si risolse solo per la volonta di Stalin di non
impegnarsi in una prova di forza con gli occidentali.

Il secondo conflitto imondiale avrebbe cosi ridisegnato piit a occidente i con-
fini e l'avanzata titina prima, poi le clausole del trattato di pace, che preve-
devano l'immediata perdita della cittadinanza italiana per la popolazione re-
sidente nei territori gia italiani e ora trasferiti alla Jugoslavia, ben 350.000
furono coloro che abbandonarono definitivamente le terre adriatiche.

1112 giugno 1945 Trieste veniva lasciata dai titini alle forze anglo-america-
ne e il territorio diviso in due zone, A e B, di cui la prima, in attesa di un
trattato di pace con I'ltalia, rimase sotto l'amministrazione degli alleati ¢
'altra sotto quella di Belgrado. La componente italiana di Trieste rimase se-
gnata in modo traumatico dai quaranta giorni di occupazione titina di cui
vennero sottolineate le efferatezze, gli eccessi. In questo gli storici hanno
una parte di colpa in quanto piii che arrivare a una visione collettiva si sono
dall'una e dall’altra parte chiusi in una visione nazionale; solo di recente
uno studioso austriaco Klaus Gatterer ha cercato perd di ricostruire gli
eventt di quei giorni con maggiore obiettivita. Comunque nell intmaginario
collettivo degli italiani di Trieste e della Venezia Giulia si impresse il bino-
mio slavo-comunista e il ricordo delle foibe interpretato come volonta di ge-
nocidio peso e pesa sui rapporti tra le due comunita. Il trattato di pace con
I"ltalia per quanto riguardava il confine italo-jugoslavo fu il risultato di un
compromesso, proposto dalla Francia, tra la posizione americana favorevole
alla linea a suo tempo proposta da Wilson, ispirata a criteri etnici con l'e-
sclusione di Fiume e della Dalmazia assegnate alla Jugoslavia, e quella so-
vietica di pieno appoggio alle rivendicazioni jugoslave. Il progetto di Geor-
ges Bidault non solo evitava il passaggio del porto di Trieste nella sfera di in-
fluenza sovietica, ma permetteva l'internazionalizzazione del Territorio Li-
bero di Trieste, diviso in zona A occupata dagli anglo-americani e in una zo-
na B affidata all’occupazione jugoslava. Gli accordi di Parigi (10 febbraio
1947) sancirono il controllo internazionale; in occasione della firma il mini-
stro degli esteri Stanoe Simic pur sottoscrivendo I'accordo affermava che la
Jugoslavia non rinunciava alle sue aspirazioni sulla zona A alla quale rite-
neva di avere diritto. E il contrasto non cesso nel clima di guerra fredda e di
politica dei due blocchi, contrasto tangibile anche nella difficolty di nomina-
re il governatore: le elezioni ormai prossime in Italia spingevano gli alleati
occidentali a rafforzare la posizione di De Gasperi e a premere sull'URSS
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per giungere alla nomina del governatore. 1l 20 marzo 1948 gli occidentali
con la ‘dichiarazione tripartita” ventilarono il ritorno di Trieste all'ltalia su-
scitando violente proteste da parte jugoslava, e Belgrado respinse la propo-
sta il 22 marzo dando la propria disponibilita a discutere la questione nei
termini in cui era stata affrontata da Tito e Togliatti in occasione di un loro
precedente colloquio: in tale occasione si era discusso su un possibile ricono-
scimento dei diritti italiani su Trieste in cambio dell’annessione di Gorizia
alla Jogoslavia. Il tutto si risolse inevitabilmente in un nulla di fatto. La rot-
tura Tito-Stalin portd a un cambiamento seppur lento nelle posizioni sia da
parte occidentale che da parte jugoslava: Tito stesso si rendeva conto della
difficolta di annettere Trieste alla Jugoslavia e lo stesso PCI, dopo la risolu-
zione del Cominform, muto la sua posizione e si dichiaro favorevole alla ri-
uitione di Trieste all’ltalia. Nel 1953 i rapporti italo-jugoslavi dovevaino pe-
1o conoscere una grave crisi con mobilitazione di truppe alla frontiera che si
sarebbe fortunatamente risolta con il memorandum di Londra del 5 otto-
bre del 1954.

A partire da quel imomento, con il passaggio di Trieste all’ Amministrazione
italiana, la problematica di Trieste perse l'importanza per il governo di Bel-
grado, ma nei popoli della Federazione jugoslava permaneva una grande so-
lidarieta nei confronti delle aspirazioni slovene, solidarieta che, come affer-
ma Rade Petrovic, ‘era una delle principali caratteristiche del sistema’.
Anche per gli italiani il memorandum di Londra non metteva in questione
la sovranita dell’ltalia sulla zona B e su tutto il 'lerritorio libero di Trieste.
U perdurare di incomprensioni ed insoddisfazioni che non inmpediranno di
giungere nel 1975 agli accordi di Osimo che affermavano la volonta dei due
Paesi di incrementare la lore cooperazione economica, migliorare le relazio-
ni tra i due popoli, rinunciare all impiego della forza, rispettare i diritti fon-
damentali della liberta ed ottemperare agli obblight internazionali tesi alla
salvaguardia della pace e alla sicurezza delle Nazioni”.
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1946

Da “Vita politico-amministrativa sambenedettese 1944-1955 tra cro-
naca e storia” di Ugo Marinangeli - edito dalla Banca Popolare di S. be-
nedetto del Tronto, dicembre 1981 - si riportano, oltre ad altre notizie,
quelle relative alle azioni compiute dagli slavi contro i motopescherecci
sambenedettesi.

I pericoli nella pesca aumentavano perché, a quelli propri del mestie-
re ed a quelli derivanti dai residui bellici, si aggiungeva quello costante
della cattura ad opera delle motovedette jugoslave.

Commenti, discussioni anche molto animati avvenivano sul porto,
dentro il Mercato ittico all'ingrosso, nei caffe, nelle strade. Motivi politi-
ci e di parte si intrecciavano ad argomentazioni provate e con prospetti-
ve per il futuro che tutti si auguravano migliore, nell’ambito dei rappor-
ti internazionali e nel superamento dei blocchi contrastanti.

Si voleva comprendere, si voleva scusare il com portamento delle au-
torita slave... ma poi non si poteva non essere con i pescatori sambene-
dettesi. Ed allora poteva venir meno la posizione politica che occorreva
difendere... e la difesa comunque e ad oltranza... non poteva reggere alla
lunga.

E su tutto questo stato d’animo s’imbastiva spesso la polemica ed i
contrasti si accentuavano, venandosi di fatti e spesso esagerati toni di
demagogia.

Col titolo “La fame del compagno Tito” “Il Nuovo Piceno” del 25
maggio 1946 dava un quadro della situazione nei suoi vari aspetti:

“Dopo essersi pappata Zara con l'intera Istria la fame del ‘Compagno
Tito" non sembra affatto scemare. Ha la stessa proprieta di altri ‘compagni’
che dopo il pasto hanno piti fame di prima, come Cerbero, da cui forse di-
scendono.

Undici motopescherecci, quasi tutti del nostro paese, sono stati sequie-
strati, da una vedetta titina e non tutti in acque proibite.

La vedetta, coadiuvata da un aereo, si ¢ impossessata del motopescherec-
cio °S. Rita’, quindi con lo stesso scafo pieno di gendarmi armati, gli slavi si
sono portati alla cattura degli altri che non sospettavano affatto l'insidia.

Due motopescherecci pero - uno della nostra marineria e l'altro di Giu-
lianova - sono fuggiti dopo la cattura e hanio potuto cosi segnalare il fatto e
testimonare che la maggioranza dei navigli non erano in acque proibite.
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L’accaduto ha turbato profondamente I'animo del paese e le famiglie dei
marinai catturati sono in grande trepidazione per la sorte dei loro cari, spe-
cialmente al pensiero che un motopeschereccio delle Puglie, catturato I'anno
scorso, non trova ancora la via del ritorno.

Oggi poi due motopescherecci partiti all'alba per la pesca sono tornati in
porto perché il primo di essi ha scorto la stessa vedetta vicina a quattro na-
vigli. Nuova cattura o nuova insidia?

Questo nuovo incidente ha riacceso le apprensioni. Non si potra nemi-
1meno piit pescare in acque nostre!

Né ¢ valso a calmare gli animi il telegramma giunto da Roma da parte
del Capo del Consiglio, che subito si ¢ interessato della cosa, appena i capi
della Democrazia Cristiana locale gliel hanno comunicata,

Che sara della nostra flottiglia se i casi in avoenire si moltiplicassero?

Che sara di noi se verra a mancare questa fonte di vita al nostro paese?

L'accaduto non puo non turbarci, né puo essere sottovalutato. Ecco che
razza di ‘compagni” molti ammirano ¢ scimmiottano senza un briciolo di di-
gnita personale. Forse gl'imbarcati perché avevano in maggioranza la tesse-
ra rossa, credevano di essere accompagnati in trionfo al nostro porto e non a
quello di Cattaro? Speriamo che non provino qualche calcio e le delizie dei
campi di concentramento della ‘falce e martello’.

Dopo il fatto solo la Lega marinara locale non si ¢ fatta rossa di sdegno,
perché gia rossa come un insulse cocomero.

Cari miei, dal veleno non germoglia la pace!

Alle famiglie dei marinai catturati dai pirati comunisti, esprimiamo il
nostro vivo augurio di poter presto riabbracciare 1 loro cari e riavere i loro
motopescherecci da cui trarre un onesto sostentameito.

La cattura arrecava notevoli danni all’attivita peschereccia perché av-
veniva con la confisca del pescato delle reti e con forti ammende che do-
vevano essere pagate perché altrimenti né il natante, né i pescatori veni-
vano rilasciati. E spesso il rilascio avveniva dopo giorni e giorni; ansie, at-
tese e timori si fondevano nelle famiglie ed in tutto I'ambiente marinaro.

E dopo il rilascio, la speranza di riprendere la pesca per recuperare il
tempo perduto, il pescato non venduto, per rifarsi della spesa sostenuta
per il pagamento dell'ammenda.

Ed ancora incertezza, paura e rischio; cosi in un’altalena continua
per alcuni natanti ormai segnalati, ma anche per gli altri forse visti solo
una volta in acque slave.
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Si reclamavano allora controlli da parte di motovedette italiane, ac-
cordi bilaterali, maggiore decisione governativa, miglior riguardo per la
negletta pesca italiana e per i lavoratori del mare.

1949
AVVENIMENTI

Nel settore della pesca un avvenimento importante si realizzava: il
13 aprile 1949 veniva concluso a Belgrado un accordo relativo alla pe-
sca nell’Adriatico orientale’.

Il trattato mostrava diversi aspetti positivi, soprattutto nella ricerca di su-
perare momenti di frizione e di contrasto che si erano appalesati in diversi mo-
menti net rapporti tra le Nazioni delle due sponde; ma non corrispondeva com-
pletamente alle esigenze delle varie marinerie della costa tant'e che da diverse
parti st richiedeva la formulazione di note aggiuntive al fine di superare talune
disparita di trattamento e certe forme di privilegio che si ritenevano dannose per
il presente e per il futuro.

Tutta la “questione” dell’accordo di pesca italo-jugoslavo sara sem-
pre variamente intesa ed interpretata dalle diverse marinerie sia per le
indicazioni delle ammesse e concesse zone di pesca che per la possibilita
e capacita di svolgere un’opportuna attivita produttiva.

1118 aprile veniva inaugurata la “Casa del Pescatore” che doveva essere il
luogo di incontro e di ritrovo per i vecchi e per i giovani pescatori, la loro casa
ove ritrovarsi per scambiarsi quattro chiacchiere al caldo o discutere i problemi
della categoria, per avere un po’ di ristoro e fruire di taluni servizi.

Era il risultato di sacrifici e di fatiche, perché I'avevano costruita con i loro
soldi, e doveva costituire un momento qualificante di una capacita operativa di
una categoria abbandonata ed individualista, il fulcro di nuove iniziative socia-
Ii ed assistenziali.

Nel mese di giugno entrava in funzione un servizio radiofonico di collega-
mento fra i motopescherecci e la base di S. Benedetto che era gestito dalla Socie-
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ta ltaliana Radio Marittima con la direzione del sig. Eliseo Bianco. Un servizio
molto importante ed apprezzato da tutta la marineria; il primo sorto in Italia nel
settore della pesca marittima’.

Ed era un accorrere di armatori e familiari dei pescatori presso la se-
de, situata nelle immediate vicinanze del campo sportivo, per conoscere
I'andamento dell’attivita di pesca, per scambiarsi propositi e previsioni
per la vendita, per sentire dalla viva voce lo stato, le condizioni generali
e i pericoli corsi.

Verranno poi, via radio, le prime notizie di catture e di fughe con rag-
guagli ¢ particolari seguiti attentamente anche dalle radio poste in casa
che riuscivano a sintonizzarsi sulla stessa lunghezza d’onda.

In talune ore della giornata era possibile, passando nelle varie vie
della parte centrale della citta, ascoltare dalle radio, portate al massimo
volume, i colloqui fra capi servizio di diversi motopescherecci e degli
stessi con i rispettivi armatori.

Pit tardi si arrivera anche a cifrari particolari per impedire di far co-
noscere il quantitativo e la qualita del pescato e non far coincidere il ri-
torno alla base o anticiparlo con la speranza di una maggiore redditivita
secondo le esigenze di mercato.

"“Rodolfo Papiri, Attivita Peschereccia Italiana - Centro di S. Benedetto del Tronlo, Tipo-
grafia “Antoniana” di Mario Egidi, 5. Benedetto del Tronto, 1949.
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ALTRE CATTURE

Continuavano nel 1950 le catture da parte delle vedette slave: era la
volta dei motopescherecci “Regina Pacis”, degli armatori sambenedette-
si Marchegiani e Mignini, e “Ida” di Porto S. Giorgio.

1953
RIUNIONE DELLA C.I.S.L. E DISCUSSIONE
PARLAMENTARE SUI PROBLEMI DELLA PESCA

1127 luglio 1953 aveva luogo presso la sede zonale della C.1.S.L. di S.
Benedetto la riunione del Comitato esecutivo nazionale della Liberpe-
sca, presieduta dal comandante Giulio Bonamico.

FraI"altro veniva discussa la situazione determinatasi a seguito delle
continue catture da parte di vedette slave ed in particolare del motope-
schereccio “Pietro Padre”, secondo i primi referti di parte italiana, in net-
to contrasto con le leggi internazionali.

“Alla fine dell’anno si contavano circa 20 catture di motopescherecci con un
danno, per le attrezzature di pesca sequestrate, di circa 40 milioni.

Il prodotto pescato, e tolto al momento della cattura, facendo media a L.
150.000 di valore, equivale a tre milioni. Ammettendo che lo scafo rimanga fer-
mo per quattro giorni soltanto, sono state perdute 20 bordate di pesca e con la
media di 250.000 lire di valore, sono da aggiungere altri 5 milioni. Un milione
per scafo ¢ la multa pretesa da Tito, e sono altri 20 milioni.

I titini rubano, asportano ogni ben di Dio da bordo e, ammettendo due sole
reti con relative attrezzature, il danno equivale a 500.000 lire che moltiplicate
per 20 sono altri 10 milioni. Le spese inerenti la cattura, sperpero di carburanti,
lubrificanti, viveri ecc., senza contare il vagare per la ricerca di altre zone pesco-
se, il valore di 100.000 lirette daranno ancora due milioni in totale da aggiunge-
re agli altri.

40 milioni ¢ il totale ed ammettendo che 400 famiglie traggano vita dal la-
voro della pesca, ad ogni nucleo familiare sono venute a mancare centomila li-
rette tonde, tonde™.

La questione dei rapporti tra le due sponde dell’Adriatico era sempre viva
anche perché l'accordo di pesca fra I'Italia e la Jugoslavia dipendeva, in massima
parte, dalle relazioni intercorrenti tra i due Paesi soprattutto nella ricerca di una
soluzione per il problema di Trieste.



LE CATTURE TITINE 51

Intanto la marineria sambenedettese subiva nuove catture.

In giugno quattro motopescherecci venivano catturati mentre attendevano
pacificamente alla pesca.

Tre di essi, appartenenti alla flottiglia sambenedettese, I'Emanuele, il Bian-
chi ed il Livio, sorpresi dalle motovedette slave a dodici miglia a sud ovest dell'i-
sola di S. Andrea, venivano dirottati verso localita ignote. Le radio trasmittenti
di bordo dei natanti sequestrati avevano dato la brutta notizia. L'altro pesche-
reccio, appartenente alla flottiglia di Pescara, era stato preso a venti miglia del-
l'isola di Lucietta.

Altro natante, I'Achille, dopo essere stato privato di tutte le attrezzature di
bordo ed aver subito la multa di L. 100.000, aveva potuto far ritorno al nostro
porto.

In novembre venivano catturati i motopescherecci “Nuovo Fiore”, “ Annibal
Caro”, “Maria Vittoria”. Per il loro riscatto il motopeschereccio “Riccardo” del-
la flottiglia sambenedettese si recava all'isola di Lesina con il prezzo ammontan-
te a circa un milione di lire.

I natanti ritornavano spogli di tutte le attrezzature da pesca, valutate ad ol-
tre dieci milioni. I componenti degli equipaggi dichiaravano che erano stati loro
tolti anche gli indumenti personali.

Di tali catture e, soprattutto, delle vive preoccupazioni delle marine-
rie adriatiche ed in particolare di quella sambenedettese, si faceva porta-
voce in Parlamento il sen. Amor Tartufoli che, al momento della discus-
sione sul bilancio della Marina Mercantile, presentava i seguenti ordini
del giorno:

-"Il Senato della Repubblica, riconoscendo come le attivita pescherecce nel-
I’Adriatico siano gravemente compromesse dai mancati accordi per la pesc- col
governo jugoslavo; constatato come, con una frequenza sempre piti penosa e con
provvedimenti sempre piii vessatori, pescherecci italiani, che sono parte delle
numerose flottiglie che popolano i nostri porti, vengano fermati e sottoposti a
spogliazione di attrezzature e confisca di pesca e a pagamento di gravi multe ¢
pedaggi illegittimi anche quando 'esercizio della pesca sin avvenuto fuori delle
acque internazionali jugoslave; riconoscendo che non e giusto che la categoria
dei pescatori debba pagare di propria tasca lo scotto di una situazione di tensio-

'La Vedetta 13.9.1953 - La Vedetta, il cui primo numero era stato pubblicato il 12
aprile 1953, era I'organo cattolico delle Diocesi di Montalto e Ripatransone. Realizzato
con decisa volonta dal Vescovo mons. Radicioni voleva riflettere la vita della zona
“nelle sue alterne vicende di gioia e di preoccupazioni, di esigenze emergenti e di ne-
cessita soddisfatte”. La direzione veniva affidata a don Ugo Ottaviani.
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ne e di difficolta che investe l'intera nazione; invita il Ministero della Marina
Mercantile ad intervenire con propri sussidi al ripristino delle attrezzature ¢ al-
la riparazione dei danni che sono la conseguenza dell’azione subita senza difesa
e senza alcuna tutela”.

-"Il Senato della Repubblica, valutando sul piano delle legittimita piii obiet-
tive le aspirazioni sul piano creditizio, previdenziale ed assistenziale nonché tec-
1nico, espresse concordemente dalle Cﬂh’gm‘ff.’ marinare della pesca ¢ che ebbero
nell ultimo Congresso di Ancona formulazioni unanimi ed esaurienti, confida
che il Ministero della Marina Mercantile vorra promuovere incontri e studi in-
terministeriali per la soluzione graduale delle invocate previdenze, avviando
quella legislazione specifica che doverosamente deve dare alla gente che vive del-
'attivita della pesca una possibilita di elevazione sociale corrispondente ai dirit-
ti che la stessa Costituzione sanziona”.

La discussione, seguita a questi ordini del giorno, era molto animata
anche perché il Ministro della M.M., on. Fernando Tambroni, dichiarava
di accogliere il primo ordine del giorno solo come raccomandazione, ac-
cettando invece in toto il secondo. Interveniva nella discussione anche il
Presidente del Gruppo D.C. del Senato al fine di evitare una votazione
contrastante con gli indirizzi governativi e con la piena adesione dei
gruppi di opposizione. Il Ministro precisava che avrebbe tenuto conto di
tutte le segnalazioni specifiche che fossero state fatte caso per caso ed
avrebbe cercato del suo meglio per provvedere conseguentemente.

[l sen. Tartufoli non insisteva sulla votazione, riservandosi eventual-
mente la presentazione di una mozione se i fatti nel futuro avessero de-
terminato 1'aggravamento della situazione con determinazioni pit tas-
sative'.

{1l Nuovo Piceno del 21 novembre 1953.



1954
ANCORA TANTE CATTURE ANCHE DA PARTE ALBANESE
CONVEGNI E DIBATTITO IN CONSIGLIO PROVINCIALE:
RELAZIONE DEL V. PRESIDENTE PROE GUIDI

L'anno 1954 iniziava con un grave episodio che scuoteva maggiormente la
marineria saimbenedettese, gia duramente provata dalle frequenti catture ad ope-
ra delle motovedette slave.

14 motopescherecci, sorpresi da violenta tempesta in alto mare, si erano di-
retti verso la vicina costa jugoslava per trovare un asilo sicuro.

Ma, contrariamente a quanto ¢ espresso nelle norme di diritto internaziona-
le, 1 natanti venivano accolti da soldati con mitra e posti sotto sequestro.

Undici imbarcazioni pero, approfittando della tempesta ed affrontando i pe-
ricoli di una navigazione resa difficile dall’infuriare del maltempo, riuscivano a
fuggire.

Le altre tre venivano dirottate verso il porto di Sebenico.

Successtvamente rientrava nel locale porto il motopeschereccio “Benedetto”
recando il triste imessaggio: 350.000 dinari da pagare alle autorita jugoslave per
il riscatto det due capitani marittimi del “Pieramida” e dell’“Elisabetta”, tratte-
nuti a Sebenico. In lire italiane circa tre milioni e mezzo!

[ pescatori sainbenedettesi si mettevano in agitazione per richiedere un vali-
do interessamento delle Autorita italiane per definire la questione della pesca nel
medio Adriatico dinnanzi all’atteggiamento intransigente degli slavi.

Era capitato infatti che il capitano del “Pietro Padre”, dopo aver pagato il ri-
scatto preteso per la sua liberta, aveva chiesto alle autorita marittime jugoslave
che gli venisse concessa - previa la sua stessa vita - la possibilita di andare sul
posto della cattura del proprio natante in compagnia di personale jugoslavo,
esperto, per fare il rilevamento sul posto ove erano state lasciate le reti con i ga-
vitelli di segnalazione al fine di accertare I'esatta posizione del natante al mo-
mertto della cattura.

Ma la risposta era stata negativa. Purtroppo la stessa richiesta rivolta alle
Autorita italiane aveva esito negativo.

Tutta la marineria sambenedettese era imbestialita per 'abbandono e la tra-
scuranza in cut erano tenuti tanti lavoratori ed 1 vari sindacati erano concordi
sull’azione da svolgere presso il Governo ed i parlamentari.
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Anche I’Amministrazione Comunale ritenne opportuno indire una
riunione il 19 aprile presso la sala consiliare per discutere la penosa si-
tuazione che si era venuta creando e per cercare di fare proposte concre-
te da presentare agli organismi competenti.

[1 20 aprile al Cinema Pomponi aveva luogo un Convegno della Pe-
sca organizzato dal Sindacato Italiano Pescatori in collaborazione con la
locale Camera del Lavoro.

I due incontri avvennero anche fra polemiche sia per la diversa an-
golazione politica degli interventi, che per la presenza o I'assenza di rap-
presentanze varie.

Intanto la marineria cercava nuove zone di pesca... ed avevano cosi
luogo le prime catture da parte di vedette albanesi.

Il motopeschereccio “Maria Cristina”, mentre era a pescare a 14 miglia da
Saseno, veniva catturato da una vedetta albanese. Il natante, portato dai soldati
al porto di Valona, era di proprieta del sig. Pacifico Filiagi.

Le famiglie dei pescatori catturati vivevano ore di ansiosa trepidazione per
la sorte dei loro cari.

E proseguivano le catture da parte “titina”. Durante l'attivita di pesca ve-
niva catturato il motopeschereccio “Giancarlo” mentre il “Giulio Cesare”, che si
trovava nelle stesse acque a ponente dell’isola di Pomo, riusciva a sfuggire alla
cattura forzando i motori.

Ma dalla Jugoslavia cominciavano a fuggire anche intere famiglie che, con
tutti i possibili mezzi a disposizione, cercavano di raggiungere i porti italiani e
quello sambenedettese in particolare.

In giugno ed in luglio infatti sbarcavano presso il nostro porto, con una fra-
gile imbarcazione, otto profughi, che avevano abbandonato l'isola di Plasman, ed
altri 15 slavi, dai 15 ai 30 anni, giungevano chiedendo asilo politico esseitdo fug-
giti dall’isola di Molferra, nei pressi, di Sebenico, su una piccola barca a vela.

I profughi narravano angherie subite dal regime di Tito.

* k %k

In ottobre aveva luogo nella nostra citta un importante Convegno sul pro-
blema della pesca in Adriatico, dopo l'intesa provvisoria italo-jugoslava sul Ter-
ritorio Libero di Trieste, con la partecipazione di armatori marchigiani ed abruz-
zesi e con la presidenza dell’on. Boidi.
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[ presenti richiedevano un definitivo accordo con il Governo jugoslavo inte-
so a regolare I'attivita peschereccia con l'indicazione non di zone circoscritte, ma
di un limite territoriale delle acque, lungo tutta la fascia costiera jugoslava.

Nel Convegno vennero poi trattati altri problemi: la rivalutazione dei
danni di guerra e le dilazioni di pagamento da parte dell'LM.I. per venire
incontro alle gravi difficolta economiche degli armatori stessi che avevano
avuto distrutto il natante e che con enormi sacrifici I'avevano ricostruito.

Ma le catture proseguivano: in novembre il “S. Pietro I1” e “Untone” veni-
vano dirottati, sotto la scorta di vedette jugoslave, il primo a Comiso ed il secon-
do a Sebenico. Si ripetevanoe le manifestazioni di sdegino e venivano rivolti nuo-
vi appelli alle Autorita governative per un sollecito intervento.

L'8 novembre il Consiglio provinciale discuteva i problemi dei rap-
porti con la Jugoslavia sulla base della relazione del V. Presidente del-
I’ Amministrazione Provinciale prof. Filippo Guidi:

“La richiesta presentata dall’Associazione Armatori Motopescherecci e dal
Sindacato Nazionale Lavoratori della Pesca di P. S. Giorgio, dopo la cattura di
tre motopescherecci sangiorgesi del 7 settembre, trova l'eco piii favorevole in
questo nostro Consiglio, perché tutti noi della provincia di Ascoli, pitr o meno
distanti dalla costa e pitt 0 meno a contatto con la gente che dal mare trae i mez-
zt di vita, conosciamo gli avvenimenti che in questi ultimi anni e, in particolar
modo dalla fine del 1953, hanno messo in critiche situazioni gli armamenti mo-
topescherecci della nostra costa.

Fino a quell’anno la cattura dei natanti era generalmente sequita dal rila-
scio, previa una non indifferente multa e 'asportazione dallo scafo di cio che era
rete, radio, pescato ecc. .

Da quell’anno la polizia jugoslava non si ¢ accontentata pit di quanto fino
allora aveva fatto, ma dopo la cattura ha rifiutato la restituzione delle barche. Di
conseguenza nove motopescherecci di S. Benedetto e tre di Porto S. Giorgio non
sono piit tornati ai loro porti e altrettanti mezzi di lavoro e di vita sono stati tol-
ti ai lavoratori, né e valso ricorrere ai tribunali dati i cavilli dei tribunali slavi.

E inutile invocare la legittimita di tale atto. La Jugoslavia, arbitrariamente,
al termine della gquerra, annullando quanto era stato sancito con il trattato di
Brioni, ha portato il limite delle sue acque territoriali da tre a sei miglia, ag-
giungendovi una cosiddetta fascia di sicurezza di quattro miglia, per un totale,
cioe, di circa 19 chilometri dalla costa.

Teoricamente, chiunqgue viene sorpreso in atteggiamento sospetto nella fa-
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scia di sicurezza che una nazione puo o ritiene di poter stabilire intorno alle sue
coste, incappa immediatamente nelle sanzioni che quella nazione ha stabilito di
dover applicare.

Abbiamo detto ‘in atteggiamento sospetto’ e cioe tale da ingenerare dubbi
sulle intenzioni del navigatore, il che non puo, certamente supporsi, in tempo di
pace, nell’operato di piccoli motopescherecci, montati da gente che a tutto pensa
meno che a una guerra e con a bordo attrezzature esclusivamente di pesca, nien-
te affatto trasformabili in strumenti bellici. St dovrebbe quindi pescare tranquil-
lamente in questa fascia di sicurezza una volta escluso ogni atteggiamento so-
spetto dei pescatori. Praticamente questo non avviene.

Tre miglia esistevano; altre tre miglia furono aggiunte: quattro costituirono
la fascia di sicurezza; totale come si ¢ detto di dieci miglia, pari a 19 chilometri
circa, il tutto costituente quanto di meglio e di ideale si possa trovare come pa-
scolo di pesce sia per le acque profonde e tranquille, sia perché qui il pesce ha la
possibilita di riprodursi senza essere disturbato.

Purtroppo, per amare esperienze, sappiamo che questo limite spessissimo
non viene sorpassato dalle nostre barche, ma dai mezzi navali jugoslavi i quali,
ritirandosi quando le Corvette Italiane sono presenti o possono accorrere immie-
diatamente sul luogo di tncidenti - episodio del Superga e del Giulio Cesare - si
ritengono, quando esse sono lontane in altre zone di sorveglianza, autorizzate a
esercitare la pirateria che tutti, almeno dalle nostre parti, ritenevano scomparsa
e a catturare gli scafi al di fuori del famoso limite o talvolta a catturare barche
che si sono rifugiate in porti jugoslavi a norma dei trattati internazionali per
sfuggire alle tempeste.

Attualmente I'armamento peschereccio attraversa periodi critici sia perché,
come noto, I'Adriatico si va sempre piu spopolando di pesce, mentre il numero
dei motopescherecci aumenta per 'art. 26 della legge Saragat e per le nuove co-
struzioni in base alla legge n. 75 prorogata con la 212, sia perché i prezzi non
corrispondono, normalmente, a quello che ¢ il costo di gestione.

Esaminiamo succintamente 'opera del Governo per ovviare a quanto pii
sopra e stato detto. Si tento con l'accordo per la pesca stipulato dal defunto Se-
natore Bastianetto nel 1949 a Belgrado con il quale la Jugoslavia autorizzava la
pesca in alcune zone dietro compenso di 700 milioni, ma avvenne che le zone ri-
sultarono povere di pesce, il compenso richiesto troppo gravoso e allora il tratta-
to non fu pit rinnovato.

I tentativi di ottenere il rilascio dei motopescherecci catturati e non restituiti
sono stati molti e fatti attraverso rappresentanze diplomatiche e con tutti i mezzi
e 1 modi che la situazione esistente permetteva. Che I'ltalia abbia cercato di ag-
ganciare il governo jugoslavo con trattati commerciali, ¢ verita incontrovertibile,
ma, purtroppo, sempre la sua opera ¢ stata tenuta in non calo per i motivi che la
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soluzione del problema del territorio libero triestino dovrebbe far supporre scom-
parsi. Continua ¢ stata I'azione dei nostri parlamentari sia in seno al Gabinetto
con il Ministro Tambroni, sia in Senato con I'On. Tartufoli, sia nella Camera con
gli Onorevoli Boidi e De Cocci. L'On. Tartufolt, nell'ordine del giorno presentato
con 1'On. Russo, richiamava I'attenzione del Governo sulla necessita di giungere
il pitt rapidamente possibile a un accordo di pesca con la Jugoslavia che compren-
desse, nella mutata aura, anche la restituzione degli scafi catturati che attual-
mente imputridiscono alla fonda nei porti jugoslavi e sull’applicazione del comma
I dell’Art. 1 della legge 8 gennaio 1952 per I'erogazione deliberata dalla settima
Commissione del Senato di 200 milioni per la sostituzione e rinnovazione dellat-
trezzatura di bordo asportata dagli jugoslavi dai natanti catturati o rilasciati.

L’On. Boidi, nella sua qualita di Presidente dell’ Associazione produttori
della pesca, ha presentato un suo ordine del giorno, accettato come raccomanda-
zione dal Ministro Martino, nel quale si chiede che il nuovo accordo per la pesca
nell’Adriatico venga negoziato non piii a se stante, come nel 1949, ma nel qua-
dro degli accordi generali commerciali che stanno per essere rinnovati; che ven-
ga considerata l'istituzione di nostre rappresentanze per la pesca in alcuni porti
della Jugoslavia composte di addetti per la pesca e la costituzione di commissio-
ni miste per la risoluzione di tutte le controversie in materia, facendo in modo di
non ricadere nel disposto dell’art. 4 dell’accordo 1949, secondo il quale articolo,
in materia di contestazione, dovevano far fede gli accertamenti effettuati da au-
torita jugoslave. Aggiunge, I'On. Boidi, essere sommamente necessario che a far
parte della delegazione Italiana incaricata di trattare siano chiamati anche
esperti come rappresentanti delle categorie interessate.

Che lo stesso Ministro della Marina Mercantile On. Tambroni sia stato tut-
t'altro che sordo alle istanze della marineria sta a dimostrarlo la riunione dei
rappresentanti delle varie Associazioni pescherecce dell’Adriatico, tenutast a
Roma il 10 aprile scorso, per esaminare le proposte per nuovi accordi sulla pesca
da stipularsi con la Jugoslavia. Recentissima ¢ l'interpellanza presentata alla
Camera dall’On. De Cocci sulla cattura dei motopescherecci di P.S. Giorgio.

Ho voluto riassumere quanto e stato fatto sino ad oggi per il problema pesca,
considerato nei suoi aspetti, tanto assillante per l'ltalia per le sue infinite e gra-
i ripercussioni economiche che una situazione internazionale per niente chiara
impediva di risolvere.

Ma quanto e stato gia fatto non ci esime, Onorevoli Colleghi, dall’obbligo di
far nostra questa necessita, che ¢ necessita viva e palpitante della nostra popola-
zione costiera, di chiedere cioe al Governo, nella fase preparatoria di futuri ac-
cordi commerciali, che quanto ¢ stato detto ed esposto dall’On.le Ministero della
Marina Mercantile e dagli altri On.li Parlamentari venga considerato nella
nuova atmosfera cui sembrano preludere il silenzio e la calma che 0ggi regnano
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ai confini fra le due Repubbliche. Nuovi accordi vengano stipulati in inateria di
pesca, tenendo presenti le esigenze delle due parti e facendoli collimare nell esi-
genza comune sociale ed economica, ispirati al senso di giustizia che sola puo
rendere wumane le aride formule dei trattati. Con questi nuovi accordi, come pre-
messa di buona volonta, ci sia la restituzione di quei motopescherecci catturati e
non restituiti che un’era di disaccordo considerava preda, ma che un’era di pace
e di comprensione deve invece esclusivamente considerare mezzi di lavero coi
quali famiglie di operai procurano il pane quotidiano per loro e i loro cari”.

[l prof. Guidi concludeva presentando, a nome della Giunta, un ordi-
ne del giorno che veniva completato ed ampliato dopo la discussione al-
la quale partecipavano diversi Consiglieri:

“Il Consiglio provinciale riuntto in seduta ordinaria il giorno 8 novembre
1954, udita la relazione dell’Assessore Guidi relativa alla cattura dei motope-
scherecci avvenuta il 7 settembre a sequito della discussione scaturita dall’ordi-
ne del giorno della Giunta presentato, considerato che i problemi relativi alla pe-
sca prospettati dai Consiglieri sono di importanza rilevante per l'economia di
tutta la Regione in quanto la critica situazione sino ad oggi verificatasi sulle ac-
que Adriatiche ha leso non solo gli interessi di armatori e marinari ma anche
quello superiore della produzione ittica nazionale, all'unanimita;

DECIDE

1° - Di dare incarico al Presidente perché nel piti breve tempo possibile or-
ganizzi un convegno in Ascoli o in San Benedetto del Tronto, nel quale siano
trattati i sequenti argomenti:

a) Nella stipulazione dei nuovi accordi commerciali con la Jugoslavia ven-
gano considerati come parte integrante anche dei nuovi accordi sulla pesca in
Adriatico, basati sulla giustizia internazionale e sulla corretta e pacifica convi-
venza dei popoli Italiano e Jugoslavo;

b) Tali accordi siano estesi a tutto I’Adriatico ¢ non a zone ristrette;

¢) Il Governo Jugoslavo, come dimostrazione di distensione e di mutata vo-
lonta, restituisca gli scafi catturati affinché mezzi essenziali di sussistenza siano
riconsegnati ai lavoratori.

27 - Siano mvitati a detto convegno, oltre che il Consiglio provinciale nella
sua interezza, il Ministro della marina mercantile, gli Onorevoli Deputati e Se-
natori della Regione, i Presidenti delle Amministrazioni provinciali e delle Ca-
mere di Commercio delle Marche e degli Abruzzi, i Sindaci dei Capoluoghi di
Provincia delle Marche e quelli dei centri marinari delle due Regioni, nonché i
Rappresentanti delle categorie interessate delle due Regioni”.
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I vari problemi della pesca erano sempre sul tappeto degli incontri
sindacali e di categoria, per l'incertezza dell’attivita in Adriatico e per le
varie esigenze e richieste spesso emergenti da situazioni che si creavano
a seguito di fatti anche improvvisi.

L’Adriatico non vedeva ancora un accordo tra le Nazioni delle due
sponde ed allora frequenti erano le notizie di catture, di incidenti.

In febbraio tre motopescherecci della flottiglia sambenedettese il “Franco
Amedea”, il “Benedetto I11"” e I""Unione” venivano sequestrati da motovedette
jugoslave a circa venti miglia ad ovest di Punta Incoronata, mentre erano inten-
ti nella pesca, e successivamente dirottati nel porto di Sebenico e posti sotto sor-
veglianza.

Dopo circa una settimana i natanti tornavano nel porto di San Benedetto
dopo essere stati rapinati di tutte le costose attrezzature di bordo.

Ma in qualche caso i fatti non si... ripetevano.

Sorpresa suscitava la notizia della cattura di due guardie slave ad opera de-
Qli equipaggi del “Risacca” e dell””Ontano”.

[ pescatori dei motopescherecci citati avevano audacemente tentato la fuga
mentre erano stati fermati con altri due natanti da motovedette slave e, sotto
scorta, dirottati verso il porto di Sebenico dove dovevano essere internati.

Rallentando la marcia e giocando d’astuzia, gli equipaggi dei due motope-
scherecci riuscivano a disarmare le due sentinelle che erano salite a bordo ed ac-
celerando successivamente si allontanavano dal controllo e raggiungevano il
porto di S. Benedetto. .

Localmente i due soldati vennero interrogati dal Comandante della Capita-
neria di Porto di Ancona, appositamente giunto nella nostra citta.

Rapida anche la cattura dei motopescherecci “Maria Patrizia”, “Lina”, pre-
st nei pressi dello scoglio di Pomo della Lucetta, con il pagamento di un’ammen-
da e con la sottrazione della radio di bordo, delle attrezzature per la pesca e degli
scandagli elettrici.

Spesso veniva liberato solo il comandante del motopeschereccio per consen-
tirgli di trovare la somma necessaria per il pagamento della taglia. Capitava al
comandante del “Superga” e di altri tre natanti di Porto S. Giorgio, che giunti
nel nostro porto, acceleravano le pratiche necessarie per il rilascio.

Al sen. Tartufoli, che aveva rivolto premure, il sen. Cassiani, Ministro della
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Marina Mercantile, comunicava in ottobre che “occorreva stringere i contatti
con t rappresentanti delle altre Amministrazioni interessate per affrettare le so-
luzioni dei problemi, anche senza la costituzione di un Comitato interministe-
riale che non migliorerebbe la situazione in quanto non potrebbe avere poteri de-
liberanti”.

Assicurava che “le trattative con la Jugoslavia procedono attivamente e si
ha ragione di sperare che almeno una prima fase di esse volga verso la conclu-
sione”.

Per quanto riguardava “il naviglio destinato alla pesca (motopescherecci ¢
motobarche) si registra un discreto suo incremento. Con la definitiva attuazione
della legge 1954 che contempla uno stanziamento di 800 milioni per la conces-
sione di contributi a basso interesse (4,50 per cento) e piii sicuramente da preve-
dersi un miglioramento qualitativo delle motobarche”.

Infine, circa la complessa materia dei danni di querra, il Ministro dichiara-
va che “sara fatto tutto il possibile per venire incontro alla precaria condizione
economica in cui tuttora versano gli armatori sinistrati di guerra”,

* k %

Particolare attenzione veniva rivolta dalla marineria sambenedettese
verso una diversa classificazione del nostro porto, data la maggiore im-
portanza assunta.

1l porto di S. Benedetto era classificato nella categoria seconda, classe IV. In
una riunione tenuta il 6 giugno alla presenza dell’Ispettorato Generale Farfoglia
si era convenuto unanimamente sulla necessita di dar luogo agli inunediati
provvedimentt per la riqualificazione del nostro porto, alineno nella 111 classe
della seconda categoria.

Anche il Comandante della Capitaneria di Porto di Ancona aveva sollecita-
to la Direzione Generale del Lavoro Marittimo e Portuale facendo presente che,
dai dati statistici relativi agli imbarchi e sbarchi annuali degli ultimi tre anni,
risultava che il quantitativo di merce superava nella media quello previsto dalla
legge n. 3095 del 2.4.1885, in tonnellate 25.000 annue, perché i porti potessero
far parte della seconda categoria.

Analoga azione avevano compiuto le Autorita locali e provinciali e la Came-
ra di Commercio di Ascoli Piceno. Al sen. Tartufoli ed all’on. Tozzi Condivi, che
erano intervenuti per lo stesso scopo, i Ministri dei Lavori Pubblici, delle Fi-
nanze e della Marina Mercantile avevano risposto assicurando il loro interessa-
meito per 'auspicato potenziamento del porto di S. Benedetto del Tronto.
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A seguito dell’aumento dell’attivita commerciale, con Decreto In-
terministeriale del Ministero dei Lavori Pubblici, di quello del Tesoro

e della Marina Mercantile, datato 4 settembre 1957 n. 3228, il porto ve-

niva classificato nella IT categoria, 1I classe, 11 serie.
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1965

FIRMATO CON LA JUGOSLAVIA

Accordo triennale
di pesca in Adriatico

BELGRADOQ, 5 novembre
N UOVO accordo per la pesca nelle acque jugoslave dal 1°
gennaio 1966. Avra una validita di tre anni. Il docu-
mento & stato firmato oggi-a Belgrado dopo quattro setti-
mane di negoziati tra Italia e Jugoslavia. Ecco le principali
caratteristiche dell’'accordo:
1) Nelle acque jugoslave vengono istituite quattro zone
di pesca nelle quali possono operare complessivamente fino a 196 bat-
telli da pesca italiani, Due zone, attorno alle isole di Pomo e di Pela-
gosa, gia erano previste dal vecchio accordo. Una terza zona, nell’A-
driatico meridionale (coste montenegrine), ¢ situata leggermente a
sud della zona prevista in quel settore dal vecchio accordo. La quarta
zona, di nuova istituzione, & situata nell’Adriatico centrale, lungo le
coste dell'isola Grossa, ed ha una
ampiezza di circa 500 chilometri
gquadrati; :

2) E’ stata piu che raddoppiata
I'ampiezza del rettangolo di zona di
pesca comune, nel golfo di Trieste,
zona cio¢ nella quale possono ope-
rare, senza limitazioni di numero di
battelli, sia i pescatori italiani sia
i pescatori jugoslavi:

3) A differenza di quanto previsto
dall’accordo precedente, che limita-
va ad otto mesi all’anno l'attiviti
dei pescatori italiani in tutte le zo-
ne di pesca, il nuovo accordo man-
tiene tale limitazione solamente per
tre zone e autorizza invece la pesca
per tutto l'anno nella zona attorno
all'isola di Pomo;

4) 1 limiti massimi di stazza dei
battelli e di potenza dei motori, so-
no statj elevati rispettivamente dal-
le attuali 55 tonnellate ad 80 ton-
nellate, e dagli attuali 150 HPA a
220 HPA;

5) Sono stati riconosciuti il di-
ritto di passaggio inoffensivo nelle
acque territoriali e il diritto di ri-
fugio in qualsiasi porto
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PERMESSI DI PESCA
IN ACQUE JUGOSLAYE

Il Ministero Marina Mercantile, Direzione Generale Pesca
Marittima, ha inviato alle Capitanerie di Porto competenti le i-
struzioni relative al rilascio dei permessi di pesca per l'anno
1967 per la pesca nelle acque jugoslave, in base al nuovo Trat-
tato firmato a Belgrado il 5 novembre 1963.

In detto accordo, come & noto, oltre alle zone di mare intorno
alle isole di Pomo e di Palagosa, si & farto luogo alla conces-
sione di una nuova area di pesca lungo I'Isola Grossa nella qua-
le potranno parimenti operare le nostre unicd.

L'accordo stabilisce altresi che in luogo dell'artuale zona di
Budva sia concessa al nostripescatori una nuova zona (Antivari),

I limiti stagionali dell'attivitd di pesca nelle zone di lsola
Grossa, Pelagosa ed Antivari restano quelli gid previsti dal vec-
chio accordo e cioé 1° gennaio - 30 aprile e 1° sertembre - 31
dicembre, mentre nella zona di Pomo il nuovo accordo prevede
che la pesca possa essere esercitata ininterrottamente dal 1o
gennaio al 31 dicembre.

L'accordo prevede altresi che le navi in possesso del per-
messo di pesca dovranno avere a bordo una copia del testo del-
l'accordo stesso, le relative carte nautiche (una generale del-
l'Adriatico e una particolare della zona di pesca) e la prescrit-
ta bandiera.

Per la fornitura di tale materiale il Ministero della Marina
Mercantile ha interessato la Federazione Nazionale delle Impre-
se di Pesca,

Pertanto gli armatori interessati, per ortenere il materiale
suddetto, dovranno rivolgersi alla Federpesca, Via Savoia 78--
Roma’

S. Benedetto del Tronto Capitaneria di Porto

L'aumento della flottiglia peschereccia sambenedettese, i migliora-
mento strutturali del porto, la rilevanza economica assunta nell’ambi-
to nazionale favorivano I'emissione del Decreto del Presidente della
Repubblica n. 622 del 28 aprile 1976 con il quale il locale Ufficio Cir-
condariale Marittimo veniva elevato a Capitaneria di Porto. Con lo
stesso decreto, firmato dai Ministri della Marina Mercantile, di Grazia
e Giustizia, della Difesa e del Tesoro, veniva stabilita la delimitazione
territoriale che va “dalla foce del Tronto inclusa alla foce del Chienti
esclusa”, comprendendo le Delegazioni di Spiaggia dei Comuni di Grot-
tammare, Cupra Marittima, Pedaso e Porto S. Giorgio.

‘Da La Pesca Italiana, Agenzia d’Informazioni per la Stampa, Organo Ufficiale della
Federazione Nazionale delle Imprese di Pesca, 6 ottobre 1966.
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La vita peschereccia sambenedettese ¢ stata sempre contrappuntata da episo-
di esaltanti che hanno messo in luce il sacrificio, I'intraprendenza ed il grande
coraggio det suoi marinai.

Non sono mancati pero, purtroppo, neppure { momenti tragici in una corre-
lazione dinamica con gli strumenti di lavoro, con quelle “barche” che si spinge-
vano e si spingono anche nei mari lontani alla ricerca, a volte affannosa, del pro-
dotto ittico.

E doveroso quindi il ricordo di tanti sacrifici, di tanti lutti,

Un ricordo relativo al periodo postbellico pubblicato su “Il Gazzettino della
pesca” n. 12 Dicembre 1989 e completato con altre notizie assunte dal bel vo-
lume “Albo d’Onore dei Caduti Civili del Mare di S. Benedetto del Tronto” edi-
to dal Circolo dei Sambenedettesi (novembre 1990).

[13 dicembre 1944 per I'esplosione di una mina, trascinata dalla zona
di pesca fin fuori il nostro porto dal motopeschereccio “S. Vincenzo”,
persero la vita otto uomini dell’equipaggio: Prosperi Amedeo, Palestini
Americo, Nico Francesco, Palma Nazzareno, Ricci Vincenzo, Pompei
Antonio, Palestini Giuseppe, Prosperi Pasquale.

La violenza dello scoppio fu notevole e si ripercosse in tutta la citta.
Nel mare rimanevano galleggianti le salme di quattro vittime, pezzi di
legname e cose sparse; in tutti profondo ed immenso dolore.

[117 dicembre veniva rinvenuto il cadavere di Ricci Vincenzo e piis
tardi, oltre un mese dopo, il mare restituiva le salme di altri due pescato-
ri, intatte presso la foce del Tronto.

Si celebrarono onoranze funebri e si rinnovarono scene di dolore e di pianto
che non potevano essere facilmente sopite. Le donne, le madri, le spose, le figlie,
dei pescatori sono capaci di grida lancinanti ma hanno anche la forza, il corag-
gio del silenzio.

I1 30 gennaio 1946 a circa 20 miglia dal nostro porto saltava in aria il
motopeschereccio “Grecale”, con sette uomini a bordo, per lo scoppio di
una mina impigliata nella rete.

Le vittime erano: Pompei Nazzareno, Rosetti Antonio, Consorti Al-
berto, Latini Andrea, Palestini Francesco, Pignati Giuseppe, Silenzi Fran-
cesco.

1117 aprile presso le acque della Corsica affondava il motopescherec-
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cio sambenedettese “Maria Stella” per cause imprecisate. Nell’affonda-
mento moriva il capitano della barca Guidotti Nicola.

I118 giugno 1947 saltava in aria, per esplosione di una mina, al largo
di Marina di Ravenna il motopeschereccio “Truentum” con dieci uomini
a bordo. Sette di essi perirono tragicamente: Spina Domenico, Casturano
Angelo, Romani Francesco, Romani Giuseppe, Collini Giuseppe, Mosca
Umberto, Pignati Pietro.

[1 22 ottobre dello stesso anno ancora una mina, a circa due miglia al
largo di Cupramarittima, esplodendo causava il naufragio della barca a
vela “Carolina” con due uomini a bordo: Palanca Luigi e suo figlio Eu-
genio.

[ pescatori ammutolivano, sgomenti, davanti ai loro compagni tragicamente
periti e poi... tornavane ancora in mare, perché la, malgrado tutto e tutti, era il
luogo del loro lavoro, del loro avvenire e dei propri figli.

[1 14 settembre 1948 scompariva in mare il pescatore Paolini Anto-
nio, imbarcato sul motopeschereccio “S. Giacomo” mentre si trovava in
zona di pesca.

L'11 dicembre per un’altra esplosione di mina al largo di Punte Bian-
che (Dalmazia) perdevano la vita ben undici pescatori ed un collaudato-
re, membri dell’equipaggio del motopeschereccio “Carla”: Federici Fio-
rello, Novelli Emidio, Bruni Federico, Coccia Nazzareno, Papetti Filippo,
Di Stanislao Michele, Fanesi Nicola, Fiscaletti Pietro, Ferrari Antonio, Li-
berati Giovanni, Bruni Giuseppe e Torriglia Giovanni, montatore della
Societa Pignone.

Il Consiglio Comunale, riunito in seduta il giorno 12, appena appresa la no-
tizia sospendeva i lavori in segno di lutto anche per la scomparsa, fra gli altri pe-
scatori del Consigliere Comunale Novelli Emidio. Il 16 dicembre il Sindaco face-
oa affiggere un manifesto nel quale, dopo aver ricordato le vittime e sancito il
lutto cittadino, reclamava “dalle Autorita competenti provovedimenti atti ad eli-
minare i continui pericoli delle mine vaganti che troppo spesso sentinano nella
nostra cittadina miseria e morte”.

[1 16 novembre 1953 Rosetti Pasquale, mentre si trovava a bordo del
motopeschereccio “Nazzareno”, cadeva in mare a seguito di uno sban-
damento del natante. Venivano subito effettuate le ricerche e per lungo
tempo, ma invano.

Il 24 agosto 1953 moriva a bordo del motopeschereccio “Domenico
Giordani” Falaschetti Antonio per causa imprecisata.

I1 7 luglio 1954 si constatava la morte del marittimo Farina Giuseppe
per polmonite mentre era a bordo del piroscafo “Romana” a Basrah
(Arabia).
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I1 22 maggio 1955 un vento ciclonico flagellava la riviera adriatica e
I'entroterra causando danni e vittime. Tre degli otto pescatori sorpresi in
mare su due barche a remi per la pesca delle vongole tragicamente peri-
vano mentre il motopeschereccio “Aquilotto” stava portando soccorso:
Vincenzo Piccioni, Federico Spinozzi, Enrico Fantuzzi, tutti di Cupra
Marittima. Altre imbarcazioni leggere, sorprese dall'improvvisa bufera,
venivano travolte come fuscelli; ma non si lamentavano altre vittime.

Per 'ambiente armatoriale e marinaro sambenedettese il 1957 fu un
anno di altre disgrazie e di altri lutti.

Il motopeschereccio “Malfizia”, partito dal locale porto il 28 febbraio
con sette uomini a bordo, non diede pit1 alcuna notizia e, malgrado le af-
fannose ricerche compiute, non si trovo alcuna traccia.

[ pescatori imbarcati erano: Olivieri Filippo ed il fratello Franco, figli
del proprietario del natante, Paci Domenico, Papetti Francesco, Pignati
Luigi, Rosetti Ezio, Collini Ferdinando.

Molte furono le supposizioni: si penso allo scoppio di qualche mina ancora
vagante che il maltempo aveva mosso dal fondo marino nel quale si trovava ada-
giata e per qualche tempo si ritenne che il natante fosse stato catturato da vedet-
te slave. Man mano che il tempo passava, allo smarrimento dell’ignoto ¢ dell'in-
certezza di qualsiasi pur piccola notizia, subentrarono il dolore ed il pianto in-
consolabili per la perdita di giovani vite e per la gravita di quanto accaduto e che
nessumno sapeva pensare o descrivere.

Piit tardi alcuni pescatori azzardarono l'ipotesi che la zona presumibile del
sinistro (ma quale e di che genere nessuno lo sapra mai) fosse quella di Punta
Penne a sud di Pescara.

I1 19 aprile 1957 Mazza Gabriele scomparso per caduta in mare dal
motopeschereccio “Adriano Antonio” che si trovava a circa 12 miglia fra
Tortoreto e Villa Rosa. A nulla valsero le ricerche protrattesi per tutta la
giornata.

1118 giugno sul motopeschereccio “Maria Filomena”, mentre era se-
duto nel locale cucina, Spina Fiore, colpito da improvviso malore, dece-
deva dopo pochi minuti.

13 novembre 1957 Ricci Stefano e scomparso in mare mentre era al ti-
mone del motopeschereccio “Nuova Maria”. Le ricerche, effettuate per
tutta la giornata, davano esito negativo.

[l 18 novembre partiva dal nostro porto una bella unita peschereccia
da poco scesa in mare per aggiungersi alle altre nell'aumento costante del-
la flottiglia sambenedettese: era denominata “Madonna S. Giovanni”. Il 20
novembre mentre il natante si trovava all’altezza del Canale di Otranto, al-
le ore 2.58 giungeva alla locale radio-costiera la segnalazione che la navi-
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gazione procedeva “malgrado le cattive condizioni del tempo”. Fu questo
["ultimo radiomessaggio, I'ultima indicazione partita da bordo; poi non si
seppe pilt nulla. Le ricerche furono vane, anche se compiute da vedette
della Marina Militare e da motopescherecci incrocianti nella zona.

['equipaggio era composto da undici uomini e di essi nessuna trac-
cia: Palanca Mario, Traini Leonardo, Colli Gianfranco, Ciucci Pasquale,
Laccheé Teodoro, Agnelli Manlio, Chiappani Domenico, Trevisani Giu-
seppe, Ferreri Vincenzo, Palestini Umberto, risultato a bordo quale pas-
seggero per raggiungere il mp. “Trieste L.” nella zona di pesca.

Diverso tempo dopo furono ritrovati un battello salvagente, un sal-
vagente anulare e diverse cassette con la scritta “Madonna di S. Giovan-
ni” nella zona fra Colopezzati e Cariati.

11 20 novembre il motopeschereccio “Indomabile” si incagliava pres-
so lo scoglio di Maraona a 4 miglia al largo di Trapani. Questa volta per
fortuna non si ebbero vittime ma solo notevoli danni allo scafo che, dopo
diversi giorni e con grande difficolta, veniva liberato dagli scogli e tra-
scinato presso il porto piu vicino per le urgenti riparazioni.

All'inizio dell’anno successivo, 1'11 gennaio, a seguito di collisione
con il motopeschereccio “Enrico Padre”, affondava al largo di Molfetta
['unita “Nazzareno” con otto uomini a bordo. L'opera di salvataggio,
compiuta immediatamente, diede ottimi risultati tanto che tutto I'equi-
paggio veniva tratto in salvo ed assistito nel modo migliore. Le cause del
sinistro vennero addebitate al maltempo ed alla nebbia che imperversa-
vano nella zona.

11 2 ottobre 1960 mentre il motopeschereccio “Gerardo Padre” si trova-
va a 20 miglia dal faro di Porto Tajer, Mate Guido, che era sul ponte di co-
perta, a causa di un colpo di mare scomparve in mare. Inutili le ricerche.

[1 16 maggio 1961 Palestini Umberto & scomparso in mare mentre il
motopeschereccio “Maria Sorella”, sul quale era imbarcato, si trovava a
20 miglia dalle isole Tremiti. Le ricerche risultarono infruttuose.

Nella giornata del 13 gennaio 1963 una notizia si spargeva subito
nell’ambiente marinaro: I"“Alfredo Nello” - unita di 40 tonnellate della
flottiglia sambenedettese - era affondata a seguito di collisione con la pe-
troliera “Pietro Martini” della Societa Spimar di Genova. Nell’ Adriatico
una densissima nebbia ed il mare agitato da forte vento di nord-est di
forza quattro avevano impedito la percezione dell’azionamento ad inter-
mittenza della sirena che veniva utilizzata. A pochi metri di distanza,
quando ormai inevitabile era il sinistro, il comandante della petroliera -
accortosi dell’'imbarcazione sambenedettese - tentava una manovra di
viraggio; ma ormai era troppo tardi.
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[ sei uomini dell’equipaggio dell’”Alfredo Nello”, presi da panico, si
gettavano in mare dopo aver tentato inutilmente di evitare I"affonda-
mento della barca utilizzando le pompe di bordo.

L'equipaggio della petroliera iniziava subito le operazioni di salva-
taggio e, con notevole fatica e rischio, riusciva a trarre a bordo i sei uo-
mini ormai esausti e stremati.

11 10 novembre del 1965 un altro episodio luttuoso colpiva la mari-
neria sambenedettese: la scomparsa in mare, per cause non accertate, del
capobarca Federico Libbi del motopeschereccio “Piergiorgio”. Malgrado
le ricerche effettuate dall’equipaggio dello stesso natante e di altri la sal-
ma non veniva ritrovata.

['anno 1966 si apriva per I'ambiente peschereccio locale con una tra-
gedia: il naufragio del motopeschereccio atlantico Pinguino.

La sera del 20 febbraio, via radio, giungeva dal “Rodi” all’armatore
Mascaretti Gino la notizia che a largo di Capo Blanco, sulla costa della
Mauritania, era stata avvistata la sagoma del Pinguino con la poppa e
buona parte dello scafo sommersi e la prua ancora emergente dalle ac-
que che nella zona non sono molto profonde.

[.a notizia si propagava subito nella marineria ¢ nell’intera cittadi-
nanza, anche tramite la stampa che subito la riportava, con profondo
stupore e grande dolore. Si voleva infatti sapere come mai un’unita, qua-
le il Pinguino, di 160 tonnellate e con un motore di 300 Hp e costruito e
varato da pochi anni, fosse potuto affondare nel piti breve tempo possi-
bile senza consentire I'emissione di un pur SOS e senza che le altre im-
barcazioni incrocianti nella stessa zona di pesca potessero accorgersene
se non a tragedia avvenuta.

Il natante, di proprieta dell’armatore anconetano Antonio Belligoni,
aveva a bordo tredici uomini, di cui otto di S. Benedetto del Tronto, uno
della vicina Grottammare, tre di Porto Empedocle ed uno di Formia: Al-
berto Palestini, Elio Voltattorni, Domenico Romani, Ruggero Spina, An-
tonio Pompei, Vittorio Fidanza, Dino Bruni ed il fratello Tommaso, Vit-
torio Scartozzi, Agostino Greco, Felice Taranto, Giuseppe Greco, Giusep-
pe Monti.

Fra i pescatori sambenedettesi figuravano il comandante, il primo
ufficiale, il direttore ed il primo ufficiale di macchina ed il motorista, co-
loro cioé ai quali spettava la guida del motopeschereccio. Equipaggio
completo, con personale preparato e di non comune esperienza e con
marittimi apprezzati per capacita lavorativa e per attaccamento.

[1 Pinguino era partito il 19 gennaio dal porto di Formia dopo aver
scaricato un notevole quantitativo di pesce dirigendo la prora verso lo
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stretto di Gibilterra per recarsi nella zona di pesca dell’Oceano Atlantico.
Dopo aver toccato il porto di Las Palmas, dove solitamente tutti i natan-
ti compiono le operazioni di rifornimento viveri e carburanti, si era di-
retto verso Capo Blanco al largo delle coste della Mauritania per iniziare
la sua campagna di pesca.

In citta le scene di dolore si susseguivano con sempre maggiore intensita ed
in tutti la ricerca spasmodica di notizie, di chiarimenti, di delucidazioni. Ma
tutto era frammentario ed incerto; dall’Atlantico giungevano le voci: “non c¢’e
niente da fare, lentamente il Pinguino si sta inabissando portando con sé il cari-
co di vite umane”, “sono state ripescate due salme che dovranno essere identifi-
cate”, “arrcora un altro cadavere”. E da bordo dei motopescherecci sambenedet-
tesi accorsi nella zona: “nessuno viene in nostro aiuto nella ricerca; nessun ae-
reo, nessuna unita militare; siamo solo noi a dragare la zona”. E alcuni giorni
dopo: “il mare & grosso, la zona ha bassi fondali, il pericolo aumenta aiche per
not. Siamo costretti ad abbandonare la zona, ma ¢ possibile che altri non posso-
no venire? E possibile che nient'altro possa essere compiuto per sapere come il
Pinguino e affondato e se gli altri pescatori sono a bordo o in balia dell’oceano?”.

Angosciosi interrogativi che non hanno potuto trovare una risposta e che
forse non l'avrano mai; interrogativi che richiedevano meditazione attenta da
parte dei vari Organismi immediatamente informati e che, forse nelle strettoie di
una burocrazia lenta a muoversi e nelle incombenze di passi diplomatici che do-
vevano essere compiuti con la doverosa sollecitudine, non seppero prodigare gli
interessamenti e gli interventi richiesti, necessari e indispensabili.

L’Amministrazione Comunale dichiarava una giornata di lutto citta-
dino e, assieme all’Ente Comunale di Assistenza, indiceva una sottoscri-
zione in favore dei congiunti dei pescatori scomparsi.

Il Consiglio Comunale, che era gia stato convocato, commemorava
solennemente le vittime del Pinguino ed approvava all’'unanimita il se-
guente ordine del giorno: “Il Consiglio Comunale riunitosi in seduta straor-
dinaria il 25 febbraio 1966, nel commemorare la luttuosa scompm'andei marinai
sambenedettesi nel naufragio avvemnuto presso le coste della Mauritania; mentre
prende atto dell'estremo disagio economico in cui versano i familiari delle vitti-
me; nell’esprimere il profondo cordoglio ai parenti; auspica una decisa azione
previdenziale atta a garantire la incolumita dei marittimi ed una iniziativa assi-
curativa che tuteli economicamente le famiglie in caso di sciagqura; chiama al-
l"assolvimento di quanto sopra gli organi governativi perché intervengano con
una legge apposita e nel frattempo impegna le forze armatoriali ad iniziative del
genere”,

Quando le tre salme, dei fratelli Bruni e di Scartozzi, giunsero in citta per le
onoranze funebri le scene di dolore si rinnovarono, mentre in altre famiglie il si-



70 UGO MARINANGELI

Foto tratta dal servizio dell’inviato della RAI-TV, Andrea Pittiruti, pubblicato sulla “Tribuna Illust
“L'unico giornalista che abbia ispezionato sul fondo dell’Oceano la carcassa del “Pinguino”, docume
ad una violenta ‘esplosione dallinterno".
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Lo scafo era Ii,

a ventun metri di fondo,
gia alterato

dalla patina del tempo.
Un sommozzatore

ha dovuto raschiare

ﬂ rostazioni per poter leggere
e la scritta di prua.

" 1. 24 del 12.6.1966.

le cause del naufragio che non fu dovuto - come si era temuto - allo speronamento di una nave pirata, ma
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lenzio gravava tristemente e con esso la mestizia di non poter piangere neppure
st una bara e di non poter recare neppure un fiore.

L'8 ottobre 1967 Paolini Ciriaco scompariva in mare mentre era a
bordo del mp. “Ariete” a 26 miglia a largo fra Pescara e Giulianova. Le
ricerche, protrattasi per pit1 ore, diedero esito negativo.

[1 14 aprile 1970 Cardi Giovanni & scomparso in mare dal mp. “Arie-
te” a 15 miglia dalla costa fra Cupra e Pedaso.

Un’altra grande tragedia colpiva alla fine del 1970 la marineria sam-
benedettese.

Alle prime ore del 23 dicembre, a circa tre miglia dalla foce del Tron-
to, veniva avvistata, capovolta, la nave da pesca oceanica Rodi, iscritta al
Compartimento di Messina ma di base nel nostro porto.

La nave, dopo un lungo periodo di pesca, era rimasta alcuni giorni,
per verifiche e lavori di manutenzione, in bacino di carenaggio a Venezia
e da qui era ripartita alla volta di S. Benedetto alle ore 17.30 di martedi 22
dicembre. Alle ore 19 circa, mentre era in navigazione, da bordo si co-
municava con la radiocostiera locale per segnalare mare grosso e forte
vento di bora.

Poi un silenzio che veniva ritenuto come normale andamento alla
navigazione. Il primo drammatico allarme veniva dato poco dopo le ore
9.30 del 23 dicembre dalla petroliera “Mariangela Montanari” anche’es-
sa in lotta con il mare in tempesta.

Da bordo del mercantile ci si metteva subito in contatto con la locale
Capitaneria di Porto segnalando una nave della lunghezza di circa 50
metri, stazza circa 500 tonnellate, con lo scafo capovolto affiorante tre
metri dal livello del mare. In quel momento il mare era forza 8 ed il ven-
to forza 9-10.

Immediatamente scattava il dispositivo di allarme in tutto I’Adriati-
co e mentre dal Compartimento Marittimo di Ancona si ritrasmetteva
SOS a tutte le unita in navigazione ed operanti nella zona, dal nostro
porto e da quello di Giulianova uscivano i primi motopescherecci. Con-
temporaneamente si dirigevano verso la zona del naufragio la nave ci-
sterna “Antonelli”, la nave appoggio dell’AGIP “Saipen-Orso”, un eli-
cottero della Guardia di Finanza ed un aereo anfibio del centro di Grot-
taglie.

Il motopeschereccio “Conte Bianco” verso le ore 15.15 avvistava
bombole e materiale di bordo, poi una barca rovesciata ed infine la chi-
glia del Rodi. Il peschereccio, nonostante le sempre piti proibitive condi-
zioni del mare, continuava le ricerche e verso le ore 16 i marinai scorge-
vano un cadavere alla deriva su un salvagente. Si tentava il recupero,
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ma, purtroppo, il corpo ricadeva in mare inabissandosi. Sul salvagente
la scritta che dava la tragica conferma: Rodi-Messina.

Le ricerche continuavano affannosamente, un primo cadavere veni-
va recuperato, ma con il calare della notte dovettero essere sospese per-
ché praticamente impossibili. Intanto la forza del vento e delle correnti
marine avevano trasportato lo scafo a circa tre miglia da Roseto degli
Abruzzi e poi, nei giorni successivi, ancora piu a sud, a largo di Pescara.

Dieci uomini si trovavano a bordo nel momento del naufragio: Ago-
stino Di Felice, Domenico Miarelli, Giovanni Liberati, Ivo Mengoni,
Marcello Ciarrocchi, Silvano Falaschetti, Giovanni Palumbo, Francesco
Pignati, Antonio Alessandrini, Alteo Palestini.

Negli ambienti marinari, in tante case si era vegliato tutta la notte mentre
l'ansia e 'angoscia crescevano nelle famiglie dei dispersi e in tutti coloro che
partecipavano con passione e con speranza all’evolversi degli avoenimenti.

Poi lo sgomento di un'intera citta, delle popolazioni del vicino Abruzzo (il
comandante era di Martinsicuro ed un marinaio di Tortoreto Lido); il pianto di
dieci famiglie alla vigilia della festa piii bella dell’anno; il dolore dei congiunti e
degli amici, le bandiere a mezz"asta su tutti i natanti della flottiglia sambenedet-
tese ormeggiata nel porto, nwmerosi manifesti sui muri della citta e la rabbia,
tanta rabbia per la mancanza di un intervento immediato, sollecito, tecnicamen-
te valido; perché, malgrado tutto, si sperava, tenacemente, che qualcuno dentro
la nave potesse ancora essere vivo per una sacca d'aria di possibile formazione;
perché almeno i corpi fossero ripresi, per sfogare tutta I'angoscia e tutto il pian-
to su di loro.

In tale convulsione e marasma di sentimenti e di emozione esplose la
protesta in forma insolita, spontanea e con accenti di estrema gravita:
sciopero generale ed azione convulsa nelle vie cittadine, bloccata la sta-
zione di S. Benedetto con tronchi d’albero scaricati da un treno merci in
sosta e quella di Porto d’ Ascoli; blocco anche sull’ Adriatica con una lun-
ga fila di camion.

Alla stazione i treni sostavano, i viaggiatori scendevano e, dopo le
prime rimostranze, comprendevano e tacevano. Sulla statale Adriatica i
camionisti accendevano discussioni animate e litigi e susseguente adat-
tamento.

Non autorizzati ad uscire con motopescherecci, i pescatori sambene-
dettesi reagivano a loro modo. Si chiedeva che il pontone “Micoperi”
iniziasse subito le operazioni di recupero e che le autorita si facessero ga-
ranti di tale sollecita, indispensabile operazione.

Ormai insabbiato, il Rodi era oggetto di ripetute ispezioni da parte
di sommozzatori della Marina Militare di Ancona e degli incursori di La
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Spezia, appositamente chiamati a Pescara. Ma le proibitive condizioni
atmosferiche non permettevano ai 25 uomini-rana della Marina Militare
di tentare una ricognizione nell’interno dello scafo sia per il lento, pro-
gressivo insabbiamento del natante che riduceva la visibilita, che per la
pericolosita dell’intervento.

1129 dicembre il pontone “Micoperi 30” al traino di due rimorchiato-
ri, si portava a ridosso del Rodi ed iniziava la manovra per ’aggancio
del relitto. I lunghi ganci della gru del pontone riuscivano ad imbragare
I"asse dell'elica ¢ ad estrarre in un primo momento la parte poppiera che
era insabbiata per oltre 5 metri e successivamente, a tarda ora, tutto il
Rodi veniva tratto
In sospensione fuori
dalle acque marine.

Si poteva consta-
tare allora che lo sca-
fo non presentava
alcuna falla e ri-
emergeva la suppo-
sizione di un capo-
volgimento dovuto
ad un forte maroso
per una qualche ma-
novra effettuata con
la nave non a giusto
carico.

Migliaia e mi-
gliaia di sambene-
dettesi ed abruzzesi
sul  lungpmare di
Pescara assistevano
a tutte le manovre e
seguivano con ansia
e timore le varie fasi
della difficile opera-
zione.

A bordo del Ro-
di nei giorni succes-
sivi proseguivano le

Dicembre 1970 - Il pontone “Micoperi 30", compiuta la ma-
novra d'aggangio, trasporta il Rodi sotto lo squardo, pieno di
ansia e di timore, dei sambenedettesi accorsi sul lungomare ~ €Splorazioni pur tra
di Pescara (Foto Sgattoni). grandi difficolta per
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i gravi danneggiamenti interni e per la melma che si era formata in una
settimana di inabissamento e venivano recuperate solo quattro salme:
nei locali alloggi Giovanni Liberati e Silvano Falaschetti; nella sala mac-
chine Anteo Palestini e Marcello Ciarrocchi.

[ loro riconoscimento aveva luogo da parte dei familiari tra scene strazianti.

Sistemato il Rodi nel porto di Ortona, le salme, doverosamente com-
poste, venivano trasportate a S. Benedetto presso la Chiesa dei Padri Sa-
cramentini ove le solenni onoranze funebri venivano celebrate il 2 gen-
naio 1971 dal Vescovo Diocesano Mons. Vincenzo Radicioni e con la par-
tecipazione di tutta la popolazione, di autorevoli rappresentanze nazio-
nali e regionali, delle autorita provinciali e locali.

Il corteo funebre percorreva le strade del centro cittadino tra due fitte ali di
folla nella piti profonda tristezza e nella pini sentita ed intima commozione. Una
partecipazione silenziosa, muta, dolorosa, fatta di lacrime e di vivo compianto.

[16 febbraio 1971 sulla spiaggia di Marina di Centa veniva rinvenuta
da una pattuglia della Guardia di Finanza la salma di Ivo Mengoni e I'8
febbraio I'equipaggio del motopeschereccio “Romani Federico”, mentre
era in pesca, a circa 5 miglia dalla costa di Grottammare, recuperava il
cadavere di Agostino Di Felice.

E S. Benedetto e la vicina Martinsicuro, che tanto aveva partecipato a tutti
monienti tragici, rivivevano momenti di dolore e di pianto.

1113 luglio 1972 si apprendeva che Cosignani Esnaldo era deceduto
in mare a Dakar (Senegal).

Altra notizia riguardava Galluzzi Alfeo che il 3 ottobre 1972 era de-
ceduto per collasso cardiocircolatorio a bordo della m/n. “Cabo Frio”.

Un altro sinistro aveva luogo il 28 maggio 1973 al largo delle coste
della Sardegna, nelle cui acque si erano trasferiti per la loro attivita di
pesca alcuni natanti della tlottiglia sambenedettese ed abruzzese.

II motopeschereccio “Martinsicuro Secondo”, proveniente da S. An-
tioco per intraprendere una campagna di pesca, veniva dato disperso. Tra
i membri dell’equipaggio tre pescatori sambenedettesi: Croci Vittorio,
Massi Nazzareno, Mignini Francesco. A questi dovevano essere aggiunti
due pescatori di Martinsicuro: Di Felice Domenico e Ferretti Bruno.

Dopo la segnalazione, le ricerche venivano effettuate da unita della
Marina Militare, da velivoli del soccorso aereo e da alcuni motopesche-
recci nelle zone di mare comprese tra le isole di S. Pietro ¢ S. Antioco e
verso il largo sino a La Galita ed al Banco delle Sentinelle, nella fascia co-
stiera sud occidentale della Sardegna, ma senza alcun risultato.

Solo il primo agosto 1973 veniva ritrovato in mare il cadavere di Fer-
retti.
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L'8 agosto 1978 naufragava il peschereccio d’altura “Gionata” all’al-
tezza di La Spezia al largo dell’isola del Tino e, malgrado I'aiuto presta-
to, morirono Romani Michele ¢ Domenico Pignati, ambedue sambene-
dettesi ma residenti a Viareggio.

Con la stessa data, presso i Registri comunali di Viareggio, vengono
riportati i nominativi di due altri pescatori, Romani Tommaso e Ricci
Fernando, “morti in mare a Chiavari”.

Altra luttuosa notizia si aveva il 7 dicembre 1983.

Il capitano del motopeschcreccio “Azzurra 83", mentre era in pesca a
circa 12 miglia a N.E. dell'isola di Pomo, notava che il pescatore sambe-
nedettese Cameli Luigi non si trovava al suo posto di lavoro. Immedia-
tamente faceva compiere delle ricerche nei locali interni del natante, ma
senza alcun risultato.

Dava allora notizia di tale scomparsa ai vari motopescherecci ope-
ranti nella zona e da uno di questi si informava la stazione radiocostiera
di S. Benedetto. Le ricerche venivano effettuate da circa 20 natanti e da
due elicotteri, inviati appositamente nella zona, per tutta la notte del 7
dicembre fino alle ore 18 del giorno successivo ma, purtroppo, con esito
negativo.

1115 dicembre 1985 giungeva la comunicazione che il meccanico na-
vale Paci Mario era morto all'ospedale di Lomeé (Repubblica Togolese).

I1 24 ottobre 1989 veniva rinvenuto dal Commissariato Polizia di Sta-
to di 5. Benedetto del Tronto il cadavere di Soncini Florindo “per asfissia
da annegamento”.

Con la stessa data si aveva notizia che era scomparso in mare Angel-
lotti Nicola, membro dello stesso equipaggio del mp. “Tiziano”. 1l cada-
vere non e stato ritrovato.

La conoscenza dei naufragi succedutisi nei secoli scorsi e di quelli del
primo dopoguerra, I’aver vissuto i momenti tragici, il sentire e capire 'a-
nimo dei pescatori furono certamente i motivi ispiratori del poeta locale
Giovanni Vespasiani® nello scrivere “Ciarevedeme su!...” (Pianto della
sposa del pescatore vittima del naufragio):

Sola, sola, nghe j'ucchie ‘ntrapanite, '
Vestite a lutte e ‘n bracce ‘nu frechj, °
Piagnénne..., mezza morte e desfenite,
Va jo... ddove merette * Franceschi!
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Se ferme... guarde lla... [la pe’ nen fore, *
Mentre d’entorne fische lu bburi;
Rentone, ‘n quille funne de delore,
[ tucche a mmurte de la Sacresti!...

.......................................................

«Ah mmare ‘ngurde..., mare tradetore...,
«Che ne sci’ fatte tu de Franci mmi’? *
«Che ne sci’ fatte tu de quille fiore,
«Che, sempre bbune, a tte te se fedi?! °

«O Franceschi..., e di’ che n’gneé lu vere *
«Che maj pitt sente chessa vocia ttu! *
«Che nn’areve maj piti ‘ssa " vela a sere...,
«Che maj ‘stu Fije nnu’ revide ' pit!

«Madonna mmi’, Madonna de lu piante,
«Che de lu Fjje ttu, trafitte ‘n croce,

«Tu petisce vede ‘lle piaghe sante,

«E ddesera " lla triste... e lenta... voce,

«Matre e Spose nda sci’, " Madonna care,
«Smuvete a cumpascid de ‘stu frechi,
«All"acque “nferecite de lu mare,

«’Lle carne chiare n’gne le fa "gnetti! *

«O San Frascesche, quante vote " e quante,
«Al pi’ de quisse " altare sO ventite,

«Fra 'urle de lu mare... e de “stu piante..."”
«P" ave’ da Te: salvezze..., forze..., ajute...!

«De tante grazie Ttune, *' maj negate, *'
«QO San Francesche mmi’, I'titema ‘mplore: *

'GIOVANNI VESPASIANI nato a S. Benedetto del Tronto il 2 gennaio 1886, morto a Tofa-
rello (Torino) il 12 maggio 1967. In un sonetto intitolato “So’ sammencdettese!” dice di sé:

“Pe’ chi nnu’ sa, sd sammenedettese,

Nate e cresciute ‘n quiste paradise;

Sbgne ‘stu mare..., sbgne ‘stu paése...,

Ch’e terre de bellezze e de surrise!”.
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«Fa’ Tu che I'ome mmi’, sci desgraziate, *'
«Da chella fosse... * calme ‘“stu delore!!

«E tu, destine ‘nfame!... Oh ‘llu pescitte

«A quale prezze je lu fa” paga’!!!

«Lu mmazze..., lu sciancine...” e'n quille litte,
«Manche ‘nnegate.. a mme, me lu redda!

«O Leveggitte mmi’, * guarda lla mmare,
«E vutta ‘nu vascite ¥ a Babbe ttu"!
«Vitteje ‘'nu vascitte ** care, care,

«E dije: Bba'..., ciarevedeme su!!!*

La poesia @ tratta da “Poesie in vernacolo sambenedettese” edite dalla
Banca Popolare di S. Benedetto del Tronto, Natale 1974.

Note esplicative:

" Con gli occhi arrossati dal pianto - * Con in braccio un bambino -
Va giti... dove mori (sulla riva del mare) - * La... verso il largo (del mare
infuriato) - ° Fischia la bora - *Che ne hai fatto tu di Francesco mio?! - Ti
si affidava - * Che non & vero - * Codesta voce tua - " Che non ritorna mai
piti codesta - "' Questo figlio non lo rivedi - * Che potesti vedere quelle
piaghe sante - " Ed ascoltare - '* Madre e Sposa qual sei - " Muoviti a
compassione di questo bambino - " Quelle carni chiare non gliele fare in-
ghiottire - ' Volte - * Ai piedi di codesto - * Di questo pianto -~ Tuo -~
Mai rifiutate - * L'ultima imploro - ** Cosi disgraziato - * Da quella fossa
(tomba) - © Ne fai scempio - * O Luigino mio - ¥ E getta un bacetto - =
Gettagli un bacetto - ™ E digli: Babbo, ci rivedremo lassu (in cielo).

Le note sono di POMPILIO BONVICINI.

1



LE TRAGEDIE DEL MARE 81

BEATRICE (BICE) PIACENTINI RINALDI
30 agosto 1866 S. Benedetto del Tronto 18 maggio 1942
che e senza dubbio l'espressione maggiore della nostra poesia dialettale, cosi de-
scrive:

“LU MARENARE

Lu nustr’je ‘nu mestire tradetore;
‘n‘atre ppiu ‘nfame ‘n ze ne po’ treva!
Ma chi ce ha nate “sogne che cce more.
Stente, patisce e nne lu po’ lassa’

Lu mare jé bberbd’, jé ‘ngannatore,
‘'ngorde, de tante ‘n tante vO’ magna’.
Ma quanne je va bbone te da |"ore!
Che je v di? ‘Sogna lassallu fa’.

Tu scillu mmaleditte, ‘njuriate
quanne se ‘ncagne e che te fa ‘mmatti’!
Vé’ la bbunazze e te ne sci scurdate.

Comme fusce ‘na donna trista e bbelle
che te turménte, che te fa suffri’
eppu te ‘ncante ‘nche ‘na resatelle!”

“Poesie in vernacolo sambenedettese” edite dalla Banca Popolare di S.

Benedetto del Tronto, Natale 1974.

Libera trasposizione in lingua:

“IL MARINAIO

[l nostro & un mestiere traditore
un altro pit infame non si puo trovare!
Ma chi ¢’¢ nato sogna di poterci morire.
Stenta, patisce e non lo pu0 lasciare.

Il mare e birbante, ¢ ingannatore,
ingordo, di tanto in tanto vuol mangiare.
Ma quando gli va bene ti da I'oro!

Che gli vuoi dire? Bisogna lasciarlo fare.
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Tu I’hai maledetto, ingiuriato
quando s'arrabbia e ti fa impazzire!
Viene la calma e ti sei dimenticato.

Come fosse una donna triste e bella
che ti tormenta, che ti fa soffrire
e poi t'incanta con una risatella”.

Infine riportiamo la poesia di MARIO VALERI” pubblicata su “La Frusta

Sambenedettese” ¢ dedicata:

A QUELLI DEL “TRUENTUM,

A Voi che scete murte tmmenza mmare
la rete reterenne pe campa
a Voi fratije nustre marvenare
repose lu signore va da da.

Piagne le donne vestre, piante amare
uh! che dolore, 'n ze pdé rraccunta !
Piagne pure, lu frechenitte gnare,

e mentre piagne: Babbe ddunna std?

Zitte wl! Zitte! Babbe venayra,
de lla da mare nghe ’na notte chiare
e quante cuse a té¢ te diciarra!!l

Pregheta donne, che velete fa?
(lu mare c¢i se sh, je troppe avare)
Mo... jummene de 113,,... vé repesa!!!

"MARIO VALERI - 13 ottobre 1915 S. Benedetto del Tronto 25 novembre 1979 - Dirigente
locale e provinciale della Democrazia Cristiana, polemista di notevole vigore, nella

poesia seppe trasfondere sentimenti rispondenti all’anima popolare.
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Libera trasposizione in lingua:
“A QUELLI DEL ‘TRUENTUM’

A Voi che siete morti in mezzo al mare
ritirando la rete per campare

a Voi fratelli nostri marinari

il riposo il Signore vi deve dare.

Piangono le donne vostre, pianto amaro
uh! che dolore, non si pud raccontare!
Piange pure, il bambino ignaro,

e mentre piange: Babbo dove sta?

Zitto bambino! Zitto! Babbo tornera,
dal mare in una notte chiara
e tante cose a te dira!!!

Pregate donne, che volete fare?
(il mare si sa, € troppo avaro)
Adesso... gli uomini di 1a, ...vogliono riposare!!!”



LE LOTTE SINDACALI ED I CONTRATTI DI LAVORO

Superando l'individualismo, tipico della gente di mare e dei sambene-
dettesi, i pescatori compresero che dovevano essere uniti per operare atti-
vamente per il giusto riconoscimento ed il pieno rispetto dei loro diritti.

Si costituiva cosi la “Lega Marittimi” (definita anche “Lega Pescato-
ri”), la prima grande organizzazione sambenedettese della gente di ma-
re, con la partecipazione quasi totale dei pescatori imbarcati sui vari na-
tanti della flottiglia locale.

“Dopo un intenso lavoro preparatorio di unione di anime, si intra-
presero la dura vita e si dovettero superare gravissime difficolta in quan-
to nel nostro centro la categoria dei lavoratori della pesca era sempre sta-
ta abbandonata alla merce degli armatori, ed anche perché i pescatori
stessi erano alquanto restii a dare vita ad una organizzazione, pur rico-
noscendone I'utilita e che l'unita fa la forza™'.

Ed iniziarono le prime lotte, le prime battaglie, le prime rivendica-
zioni e le prime conquiste, per la massima parte dopo scioperi, dibattiti
ed animate discussioni; a volte con la stessa comprensione degli armato-
ri, consci dei rischi, dei pericoli e della dura vita del mare... perché in
tempi passati era stata, per diversi di essi, la loro vita.

Il primo problema consisteva nel superamento del grave stato di dis-
ocuppazione per la presenza di tanti uomini, di tante braccia ed il limita-
to numero di natanti della flottiglia sambenedettese.

E “la Lega”, dopo aver attentamente esaminata la situazione, indica-
va nel giugno 1945 all’esame degli armatori le seguenti proposte che era-
no state deliberate:

“1) Nelle imbarcazioni da 35, 50, 75 Hp debbono essere imbarcati: 1
marinaio autorizzato quale comandante, 1 per la macchina ed un
secondo motorista. Complessivamente percio nel 35 debbono es-
sere imbarcati 7 membri, nel 50 debbono essere imbarcati 8 mem-
bri e nel 75 9 membri.

2) Nelle imbarcazioni da 100 a 120 Hp, debbono essere imbarcati 11
0 12 membri. Di questo equipaggio debbono fa parte un marinaio

'‘Dalla “Relazione sull‘attivita del settore pesca” del sindacalista Fiscaletti Michele. Ad
essa si fara frequente riferimento.



LE LOTTE SINDACALI! ED | CONTRATTI DI LAVORO 85

autorizzato quale comandante, un capopesca, ed un motorista.
Con cio non si esclude che il proprietario dell'imbarcazione pos-
sa essere lo stesso Padrone marittimo.

Nelle imbarcazioni da 150 a 165 Hp debbono essere imbarcati da
12 a 13 membri. Dell’equipaggio debbono far parte un capitano,
che pud essere il padrone marittimo, un capopesca, un motorista
di 1" ed un motorista di 2°.

Nelle imbarcazione da 200 Hp in poi debbono essere imbarcati 14
membri fra i quali un capitano, un capopesca, un motorista di 1*
e un motorista di 2°.

Tale complesso vale quando I'imbarcazione esplica lavoro di pe-
sca. Quando invece tali imbarcazioni vengono adibite per uso
esportazione, il capopesca viene sostituito con un secondo auto-
rizzato e si dovra addivenire ad un accordo per stabilire il nume-
ro dei componenti I'equipaggio.

3) Viene stabilito che I'imbarco e lo sbarco dell’equipaggio venga
eseguito attraverso la Camera Confederale del Lavoro, di concer-
to con la Capitaneria di Porto.

4) Nelle imbarcazioni non debbono essere imbarcati esclusivamente
i componenti di una stessa famiglia o affini, ma sara necessario te-
nere conto di un numero proporzionale evitando di monopolizza-
re una determinata attivita ai danni di una parte dei marittimi che,
per le proprie condizioni economiche, non hanno la possibilita di
avere una qualsiasi imbarcazione. Tale criterio verrebbe adottato
per andare incontro ai marittimi pit bisognosi. 1l Comitato propo-
ne che venga data ai componenti gli equipaggi la rispettiva parte.

5) Da ogni unita deve essere prelevato un quarto della parte che de-

ve costituire un fondo cassa della Lega Marittima, affinché si pos-
sa provvedere all’assistenza dei marinai vecchi ed inabili e per gli
organizzati.
Si intende che I’'armatore non deve sopportare alcuna spesa per
la riparazione delle reti perché viene eseguita dai marinai stessi; e
facolta degli stessi armatori devolvere un qualche cosa in loro fa-
vore, poiché al resto & la stessa Lega che provvede loro, a suo cri-
terio ed a conoscenza degli armatori.

6) Quanto sopra viene richiesto in considerazione dell’attuale mo-
mento di disoccupazione che pud considerarsi momentaneo; po-
tra esserci un nuovo accordo man mano che la situazione andra
normalizzandosi ed il numero del naviglio aumentando.

7) Qualora un membro dell’equipaggio viene a commettere delle
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mancanze, questi potra essere passibile di punizione sempre dopo
aver sentito I'equipaggio al quale I'interessato appartiene. Il capi-
tano in questo caso presentera la cosa al Comitato direttivo della
Lega perché questa ne risponda nei confronti dell’armatore””.

“Superate le varie difficolta, si stipulo il 16 ottobre 1945 un primo ac-
cordo di lavoro, dove vennero rivendicate in favore della categoria delle
condizioni che, pur essendo sancite dal diritto del lavoro, non avevano
ancora trovata l"applicazione.

[ vantaggi che si sono ottenuti con la stipulazione del Contratto di La-
voro tra questa Lega e I’ Associazione Armatori sono stati enormi; la vitto-
ria fu morale e materiale. Morale perché si riusci a far intendere ai pescato-
ri che i privilegi si acquisiscono con la lotta della vita, lecita ma lotta. Mate-
riale perché riuscimmo a beneficiare dell’1% sull’incasso lordo della vendi-
ta, piu la cassetta di 3" qualita da ogni natante che rientrava dalla pesca.

Infatti, con la data del 16 novembre 1945, dopo una lotta accanita at-
traverso le autorita Sindacali e tutorie e quella dell”Associazione Arma-
tori di S. Benedetto del Tronto si poté - come dal primo comma del pun-
to 5 del contratto - avere il primo versamento della percentuale a favore
dei pescatori. Il primo passo in avanti fu fatto”"

Accolte le richieste, I'attivita di pesca iniziava con tanta speranza e
con instancabile alacrita, i primi guadagni servivano per riparare I'abita-
zione colpita, per il cibo ed il vestiario di una famiglia quasi sempre nu-
merosa, per un miglioramento sociale che lentamente ma gradatamente
doveva realizzarsi.

Ma le esigenze aumentavano, bisognava chiarire di pit e meglio tut-
ti i rapporti derivanti dall’attivita di pesca, i diversi aspetti della posizio-
ne del pescatore nei vari momenti della vita di mare e nei periodi a terra,
tutto cid che poteva riguardare la vendita del prodotto pescato e la stes-
sa ripartizione del ricavato.

E dopo un breve periodo di discussione e di chiarimento, il 23 feb-
braio 1946 a S. Benedetto “tra I’ Associazione Armatori Pescherecci: rap-
presentata dal Presidente Mascaretti Gino ed assistito dai membri del
Comitato: Perotti Eugenio, Fiscaletti Luigi, Guidotti Luigi, Liberati Cesa-
re, Latini Tommaso, Consorti Enrico e la rappresentanza della Lega Ma-
rittimi composta da: Fiscaletti Michele, Latini Federico, Palestini Giusep-

‘Da “Stella Rossa”, Organo della Federazione Comunista di Ascoli Piceno, del
23.6.1945.
‘Come danotal.
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pe, Del Zompo Federico, Pompei Nazzareno ed il Segretario della Came-
ra Mandamentale del Lavoro, Malaspina Carlo, in relazione alle propo-
ste e controproposte avanzate dalle parti in causa si e stipulato il se-
guente accordo:

1) Ripartizione:

a) motopesca da 50 Hp parti spettanti all’armatore n. 9
b) : da 60 Hp . » . n. 10
c) ! da 75 Hp F ’ : n. 13
d) " da80/90Hp " : ! n. 14
e) & da 100 Hp " " " n. 16
f) B da 120 Hp : . . n. 18
g) i da 150 Hp . % . n.22
h) " da 165 Hp ! " e n.23
i) v da 220 Hp ! " " n. 29

2) La sueposta ripartizione dovra essere diminuita in rapporto all’e-
ventuale diminuzione del personale imbarcato, nella misura di
una parte ogni due membri dell’equipaggio che venisse a dimi-
nuire dall’attuale numero degli imbarcati.

3) Spese - Le spese consistenti in combustibili (nafta, olio, legna),
quelle per I'acquisto e I'imbarco del ghiaccio, quelle per lo sbarco
del pesce ed eventuali materiali, dovranno essere sopportate in
compartecipazione fra I’armatore e I'equipaggio.

4) Viveri - [ viveri necessari per il personale di bordo durante la na-
vigazione (pane, olio, pasta, ecc.) ed il vino nella misura di 1/2 li-
tro al giorno, per ogni componente I'equipaggio, dovranno esse-
re in compartecipazione tra I'armatore e I'equipaggio. L'armatore
stesso alla fine del mese dovra rimborsare all’equipaggio la parte
di loro spettanza calcolando i generi che I'equipaggio si provve-
de per proprio conto. .

5) Gli armatori debbono provvedere ad attrezzare i motopescherec-
ci di tutto il materiale necessario per effettuare la pesca (stabilen-
do che il materiale ritenuto non piti adatto per il suo deperimen-
to deve essere sostituito a completo carico dell’armatore).

6) Perdite - Le eventuali perdite di materiale durante la pesca devo-
no essere sopportate in compartecipazione tenendo conto dello
stato d'uso del materiale perduto.

7) Malattia od infortunio - Il marittimo che cade ammalato o rima-
ne infortunato e che non viene sostituito a bordo deve percepire
ugualmente tutta la competenza del marittimo imbarcato. Tale
diritto viene stabilito per la durata di tre mesi.



UcoO MARINANGELI

8) Muccigna - Questa verra assegnata in pescheria di comune ac-
cordo tra 'armatore e I'equipaggio tenendo conto del pescato. La
ripartizione dovra essere fatta sulla parita, lasciando facolta al-
I"armatore di scegliere una cassetta di pesce di prima qualita su
quelle assegnate di comune accordo.

9) Tutto il pescato dovra affluire al Mercato all’'Ingrosso del pesce
dove verra effettuata la ripartizione della muccigna.

10) Ogni prelievo oltre la misura stabilita dovra essere pagato da chi
ne ha necessita.

11) Controllo della vendita del pesce - Si conviene che un delegato
dell’equipaggio accompagni la pescata al mercato del pesce, ne
presenzi la vendita apponendo la propria firma sull’originale del
foglio d’asta redatto dal pescatore, un duplicato di tale foglio do-
vra essere portato a bordo del natante. In detto foglio d’asta do-
vra anche risultare il pesce consegnato alle Forze Alleate e quello
destinato alle popolazioni di Ascoli e S. Benedetto del Tronto.

12) Controllo delle spese - Le spese che I"armatore sostiene durante
il mese debbono essere convalidate e controllate da uno o pit
membri dell’equipaggio all'uopo delegati.

13) Liquidazione competenze - Ogni fine mese nel liquidare le com-
petenze all’equipaggio, I'armatore dovra esibire tutti i documen-
ti necessari affinché la ripartizione avvenga regolarmente secon-
do i fogli d’asta rilasciati dalla direzione del mercato all'ingrosso
del pesce e dalle pezze d’appoggio per le spese sostenute.

14) I marittimi in licenza debbono percepire la stessa competenza del
marittimo imbarcato, meno il vitto.

15) Gli assegni familiari, previdenza sociale, assicurazione ecc., val-
gono come le norme di legge.

16) Tale accordo deve considerarsi provvisorio ed avra la durata di
tre mesi ed andra a scadere il 31 maggio 1946 senza preavviso di
ambo le parti, fermo restante fino a tale epoca ogni eventuale ac-
cordo gia in precedenza stipulato con gli armatori e precisamente
per quelle clausole che qui non sono state comprese”.

La ripartizione era determinata in rapporto ai membri dell’equipag-

gio per cui, per esempio (vedasi accordo precedente), poiché nel moto-
peschereccio di 50 Hp era previsto I'imbarco di 8 membri di equipaggio,
il ricavato doveva essere diviso per 17 in modo da assegnare 9 parti al-
I"'armatore ed 8 parti ai pescatori.

Malgrado I"ultimo articolo, la provvisorieta dell’accordo durd pit di
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quanto stabilito. Segno evidente di un certo impegno unitario dell’im-
prenditore (quando non era anch’egli imbarcato) e dei pescatori in uno
sforzo comune per favorire una ripresa reale ed efficiente dell’attivita
peschereccia che poteva essere di sprone e di guida alle altre marinerie
che guardavano sempre con un certo interesse e con un po’ d'invidia al-
I'impegno profuso dagli armatori, alla laboriosita dei lavoratori sambe-
nedettesi, all’azione sociale compiuta dai sindacalisti ed alle rivendica-
zioni che venivano portate avanti con un certo successo.

Ma non sempre le norme contrattuali erano completamente rispettate per-
ché l'azione degli armatori a volte si realizzava con forme personalistiche ed au-
toritarie ed i pescatori, ancor 0ggi, ricordano come spesso dovevano subire con-
trolli e tacere per paura di non poter essere imbarcati e restare a terra con grave
danno per la famiglia.

* %k %

I 7 aprile 1946 usciva il Numero Unico de “La Frusta Sambenedettese
Democristiano d'Tnnformazione” la cui Direzione d Amministrazione erano
site in via Gino Moretti 37, in quel periodo sede della Democrazia Cri-
stiana sambenedettese.

Nella seconda pagina del foglio illustrante il Lavoro Sambenedettese -
Marinaresca - veniva pubblicato un articolo, firmato Tritone, dal titolo:

QUALI SCOPI PERSEGUE LA LEGA MARITTIMA?

Si cerca di indicare la possibile evoluzione della Lega passando dalla
lotta di classe all"“intesa cordiale fra capitale e lavoro” per la formazione
di un blocco unico capace di far sentire la voce unitaria della marineria
sambenedettese.
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min L 2
- Nel mentre non ci stancheremo mai

di plaudire alla costituzione di un or-
gano dei marittimi, unico mezzo per
raggruppare le forze altrimenti di=
sperdentesi della numerosa catego-
ria di lavoratori, per la tutela dei
loro interessi, non possiamo non ri-
levare le manchevolezze appalesa-
tesi in un anno dalla sua costituzione.

Sorta in un periodo di oscuranti-
smo, essa doveva essere il faro indi-
catore della giusta rotta, il punto di
orientamento alle fragili navicelle di
ogni singolo marinaio, affinché¢ nel
burascoso e procelloso dopo-guerra i
singoli uniti, potessero orizzontarsi
per imboccare, putando sulla meta
ideale della concordia, il porto del
comune benessere della comune
prosperita.

Cosi non & stato e non poteva
essere, poiché fini ben delineati, an-
che se ascosi, ¢i si & ripromessi.

Si e voluto e si & dato alla Lega
un indirizzo nettamente di parte,
mentre proprio perché riunente la
quasi totalita della marineria, essa

doveva avere un assoluto carattere
apolitico ed apartitico, sola garan-
zia contro ogni forma di partigia-
neria e di favoritismi.

Nell'impostare il programma- si &
voluto dare ad esso un particolare
carattere di lotta, intenzionalmente
decisi ad originare una netta frat-
tura fra armatori e marinai, facendo
dell’uno il nemico dell’altro.

Lotta di classe? Perche? Dove si
mira? dove si vuol giungere?

Uco MARINANGELI

Premesso che la maggioranza de-
gli armatori locali sono usciti dal
grembo dello stesso popolo lavorato-
re, figli di PARQO’ e di marinai, com-
ponenti quindi della stessa famiglia
marinara, non si comprende come,
soltanto percheé un concorso di par-
ticolarifavorevoli circostanzeli ha po-
sti oggi in condizioni agiate, premian-
ti se mai il loro spirito di iniz.ativa,
la loro tenacia, la costanza ed i sa-
crifici dei tempi andati, siano per
questo diventati acerrimi nemici di
quella famiglia che ¢ poi la loro fa-
miglia, esegutori o mandanti di un
delitto di cui in sostanza anch’essi
sarebbero le vittime.

Premesso ancora che nella marine-
ria nostra, cosi come nella nostra a-
gricoltura, per antica tradizione si &

sempre coltivato il seme sociale, an-
che se non sviluppato, con la par-
tecipazione agli utili dell’azienda, so-
lo sistema di retribuzione in atto dal-
I'epoca delle paranze e delle lan-
cette, non si comprende il perche
della istituzione di uno stato di lotta,
quando il tutto si riduceva ad una
pacifica revisione dei tradizionali
contratti per portarli ad una pilt giu-
sta ripartizione degli utili, cosi che
delle favorevoli attuali condizioni
dell'industria della pesca beneficias-
sero futti.

Quali bencfici invece si potra trar-
re da una lotta spinta ai ferri corti?
Forse si riuscirebbe ad affrancare il

proletariato dalla paura del bisogno ?

Posta com’¢, la questione, si & pro-
pensi a credere il contrario. Non i

veri interessi della marineria si ser-
vono ma si perseguono ben definiti
scopi demagogici, velati da effimeri
successi reclamistici.

In seno alla Lega c’@ necessita
assoluta di riforme, di una maggior
larghezza di vedute. Nell’ambito del-
la stessa devono trovar posto non

solo i marittimi ma gli stessi arma-



LE LOTTE SINDACALI ED I CONTRATTI DI LAVORO

tori, si da formare un tutt’'uno ar-
monico, nel quale ognuno abbia il
dovere di ascoltare la parola degli
altri e il diritto di far ascoltare la
propria, a parita di condizioni, senza
interferenza di partiti o colore, cosi
che da feconde discussioni nascano
le verita, scaturiscano quei principi
informatori di un domani veramente
democratico e prospero.

Al timone della stessa vi dovra
essere un turno di guardia veramen-
te rappresentativo, turno che dovra
essere l'espressione migliore delle

capacita, della rettitudine di ogni sin-
gola categoria di marittimi, eletto da
libera assemblea non dominata da
passioni di parte, il solo che potra
condurre la barca comune sui ban-
chi migliori, per una pesca proficua
a beneficio di tutti,

Un teso maestrale spazzi dunque
il denso annuvolamento di passioni
minacciante tempesta da ogni dove
e rinnovata nei principi e negli in-
tendi, la Lega diventi un organo ve-
ramente fattivo, dove si trovi com-
prensione per gli uni e per gli altri.

L’'intraprendenza, la tenacia degli
armatori, l'arditezza, il coraggio, la
abbenegazione dei marittimi fusi in
un sol bloco di volonta, & )’arma po-

tente che potra dare alla marina Sam-
benedettese quel primato cui, per un
tradizionale glorioso passato ha di-
ritto, alla marina da piccolo cabo-
taggio, ora nascente, dara vita e vi-
gore perche serena nella mente, sal-
da nei muscoli scenda in mare a
garegglare con altre marine.
Particolarmente a questa nuova at-
tivita non sia sbarrata la via e reso
incerto il cammino, da una errata im-
postazione dei problemi sociali che
renderebbe quanto mai esile I'affluso
di nuovi capitali, impedendone cosi
lo sviluppo, condannandola sul na-
scere ad una fine immatura. Essa a-

pre al nostro lavoro nuove vie, pos-
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sibilitd di guadagno non piit riser-
vato ad una esigua minoranza, ma
a quanti in essa vivranno, ad essa
collaboreranno a quant’altri ad essa
sono e saranno collegati, quali can-
tieri, corderie, scaricatori, importa-
tori ed esportatori.

Solo favorendo una intesa cordiale
fra capitale e lavoro si favorird lo
sviluppo della nostra marineria, si
dara ai lavoratori del mare la con-
tinuitd del lavoro, di un lavoro equa-
mente retribuito, lavoro e retribuzio-
ne che saranno tali da assicurare
oltre ad un umano sostentamento,
un margine che dovra essere di ba-
se ad un risparmio assicurante Ia
possibitita di giungere al possesso
di una casa propria. igienica e con-
fortevole.

Le possibilitd insite nella Lega,
oserei dire, sono infinite e se sana-
mente sviluppate le assicurerebbero
vitaiita e fiducia.

E’ necessario perd un maggior sen-
so di comprensione e di responsabilita
da parte degli armatori e dei marittimi.

Ai primi si rimprovera un certo
egoismo e forse non troppo a torto.
Ma il loro atteggiamento, la loro,
diciamo, resistenza passiva alla Le-
ga, se si vuole, & in un certo qual
senso giustificata dal non troppo
chiaro atteggiamento della Lega stes-
sa. Essi si chiedono: Perché dob-
biamo versare un notevole tontributo
ad una associazione di cui non fac-
ciamo parte e che velatamente o no
di essa si servono per una campa-

gna contro di noi? La domanda non
€ oziosa in quanto, nel mentre essi
versano per la metd dei contributi,
non hanno nessun controllo o voce
in capitolo nell’assegnazione delle
somme, sotto forme di sussidi e altro.
Ai secondi o meglio agli esponenti
di essi, si rimprovera particolarmente
una spiccata tendenza al favoritismo,
una larghezza di spese nel mante-
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nimento di impiegati, con paghe di
molto superiori alle normali, nel men-
tre molte mansioni potrebbero e do-
vrebbero essere svoltz da quei di-
soccupati e infortunati non gravi,
che dalla lega traggono sussidi.
Quanto sarebbe meglio se elevan-
dosi al disopra delle beghe perso-
nali, deponendo sulla soglia della
Lega ogni ambizione, ogni rivalita,
di comune accordo si giungesse a
quello stadio di comprensione dei

problemi e delle necessita degli uni
e degli altri, per la formulazione di
un chiaro statuto, capace di dare
alla Lega il suo vero indirizzo, per-
ché si formi quel blocco unico, ca-
pace di far giungere in alto luogo
la vece possente della nostra mari-
neria, la voce di chi, per essere u-
na branca vitalissima dell’economia

della nazione, chiede che gli si ri-
volga uno sguardo di attenzione,
chiede che nella ricostruzione - non
sia dimenticato il nostro grande pro-
blema: IL. PORTO.

Sarebbe allora possibile, proprio
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con i proventi dei contributi portati
magari ad un piu alto livello, giun-
gerealla istituzione anche in seno
alla stessa Lega di una forma assi-
curativa che impedirebbe cosi la fu-

ga verso altre sedi di quei capitali

frutto del sudore dei nostri lavoratori.

Sarebbe ancora possibile giungere,
capitalizzando i risparmi, alla for-
mazione di una grande cooperativa
fra marittimi per la costruzione di
case popolari per gli stessi. Coope-
rativa alla quale ognuno, riceven-
done in cambio delle azioni, portera
il superfluo, azioni le quali gli da-
ranno diritto al dividendo degli u-
tili della stessa e di concorrere al-
I’assegnazione di una abitazione de-
cente, il riscatto della quale sard ra-
tealizzato a secondo delle possibilita.

E’ su questa via che vorremmo si
avviasse la Lega, su questa via che
i nostri marittimi dovrebbero so-
spingerla magari con la schiena, pun-

tando i piedi cosi come una volta
si varavano le lancette.

TRITONE”

Forse pseudonimo di Mario Valeri, in quel tempo dirigente sezionale
e vice segretario provinciale della D.C. In polemica con i comunisti cosi
scriveva, fra 'altro, di sé sulla “Frusta Sambenedettese”:

“...Fui costretto ad arruolarmi volontario, per ragioni economiche,
createmi dal fascismo... Ho percorso i vari gradini sino a raggiungere il
grado di capo di 3. unitamente a tutti quelli del mio corso, sempre fra i

primi in graduatoria.

Mi posso fregiare di ben cinque decorazioni, una delle quali al valo-
re, concessami sul campo, nella lontana Crimea, oltre al distintivo d’ono-
re dei sommergibili ed a quello di lunga navigazione. Circa la mia capa-
cita, quale sottufficiale e quale motorista, chiedano a quanti sambenedet-
tesi mi hanno incontrato durante il loro periodo militare”.
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Dopo un certo periodo, nel quale I"attivita peschereccia sambenedet-
tese proseguiva nel cammino intrapreso di rilancio di tutto il settore, co-
minciavano a serpeggiare malumori vari per una non sempre corretta at-
tuazione delle norme contrattuali.

Le “parti”, che erano alla base della ripartizione, divenivano motivo
di discussione, di contrasto e di rivalsa; certe esigenze per 'imbarco del-
'equipaggio si manifestavano in maniera pitu evidente ed impellente;
ma soprattutto emergeva la necessita di potenziare I"organizzazione sin-
dacale dei pescatori con l'istituzione di una “trattenuta” da operarsi sul
ricavato e da depositarsi presso la Banca che svolgeva il servizio cassa
presso il Mercato Ittico all’ingrosso.

Le discussioni erano anche accese, I'azione dei sindacalisti era forte-
mente tesa al soddisfacimento delle richieste avanzate per cui, di fronte
alle resistenze della classe armatoriale, nel mese di febbraio 1947 la Lega
Marittimi organizzava uno sciopero massiccio che si protraeva per 13
giorni.

Gli animi erano tesi, le discussioni si facevano sempre piti animate,
nelle sedi opportune le riunioni si svolgevano con ritmo intenso ed era-
no estenuanti nella ricerca di trovare le soluzioni idonee, veramente ri-
spondenti alle aspirazioni emerse ¢ tenacemente richieste.

" Fin dai prlml glornl dello
sciopero dei marittimi di San
Benedetto emerserc alcuni ele-
menti escogitati dagli armatori
di natura politiea ‘¢ provocato-
ria, tendenti a minare e a di-
struggere le basi della organiz-
zazione Sindacale dal punto di
vista morale ¢ materiale. Intac-
cando a fondo la struttura or-
ganica della Lega Marittimé e
mettendo in cattiva Ifice 1 suoi
dirigenti, gli armatori &1 ripro-
mettevano di piegare lo sciope-
‘ro, di scongiurare;,gli. sciope-
ranti, di creare una {raltura
della stessa categoria.
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Per screditare i dirigenti e
per far quindi il loro giuoco,
gli armatori sono ricorsi a di-
versi argomenti, non rifuggen.
do perfino dagli attacchi ai sin-
goli dirigenti sindacali. Abbia.
mo, pertanto, sentito parlare di
“incapacitd,, e di altri attributi
i quali si appuntavano princi.
palmente contro il compagno
Fisc. .aletti, segretario della Le-
ga Marittima,

Appariva chiaro che gli ar-
matori vedevano nel compagno
Fiscaletti e negli altri dirigenti
lo sciopero, elementi decisivi,
attivisti sindacali, conseguenti
e tenaci nel condurre a fondo
la lotta iniziata.

Altra manovra era quella di
rendere impopolare lo sciopero
dei marittimi, sia tra la popo-
lazione locale, che tra quella
dc 1i altri centri della Provincia,
sex‘vendosi all’ uopo delle difhi-
coltd annonarie venutesi a crea-
re in seguita a dette sclopero.
Ma la manovra non & riuscita
e lo attesta la cordialc com-
prensione di tutte le cittadine
costiere per la giusta causa delle
rivendicazioni dei marittimi.

Visti -fallire questi tentativi

gli armatori si sono irrigiditi
nel negare la percentuale del-
11,30 per cento alla Lega Ma-

rittima. Essi hanno dichiarato
che tale rivendicazione veniva

‘Da un articolo di Guido Fioravanti, Segretario della Camera Confederale, apparso su
a cura della Lega Pescatori, Su pplemento a “La Voce

“11 Pescatore Sambenedettese”,

Marchigiana”, 6 aprile 1947.
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ad assumere un colore politico,
alieno dalle rivendicazioni pu-

ramente economiche. Ma la
realtd. & che gli armatori vole-

vano porre  in condizioni di
inferioritd la Lega stessa e ri-
fuggire dal creare qualsiasi pre-
cedente del genere non voluto
dalla loro organizzazione Na-
zionale' che tenta con tutti i
mezzi misconoscere la persona-
lita del Movimento Sindacale
acquisita dopo il ventennio del-
la tirannide fascista.

Tutti qaesti ostacoli e diffs-
coitd: erano previsti; non per
nulla nelle aseemblee che pre-
cedettero lo sciopero ed in
quelli in cui esso fu procla-
mato si stabili una chiara e
precisa linea di condotta pre--
vedendo la durezza della lotta
e la rigiditd degli armatori.

I marittimi della ~litoranea
Picena si apprestarono allo gcio-
pero decisi e tenaci, fiducios:
nella loro organizzazione Sin-
dacale che piu di una volta ha
dato prova di saper condurre
lotte di rivendicazioni econo-
miche "e sindacali sul vero ter-
reno legale contro ognmi inge-
renza estranea agli interessi de-
gli operai caratterizzata da inop-
portune ingerenze degli Uflici
del- Lavoro ed alcune Autoritd
preposte ad altri serpizi: la
forza dell’ organizzazione ha

permesso la ioro vittoria. "
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NUOVO CONTRATTO

L'anno 1947, il giorno 17 Marzo alle ore 12 nei locali della Camera
Mandamentale del Lavoro si sono riuniti, la Lega Marittimi (Pescatori) rappre-
sentata dai Sigg. Fiscaletti Michele, Pignati Marino, Novelli Emidio, Del Zom-
po Federico e Mastrangelo Antonio assistiti dal Sig. Malaspina Carlo Segreta-
rio Responsabile della Canera del Lavoro di S. Benedetto del Tronto e dal Segre-
tario Liberati Mariano e

I"Associazione Armatori Motopescherecci di S. Benedetto del Tronto, rap-
presentata dal Sig. Perotti Giacomo Presidente, presenti i consiglieri Perotti Eu-
genio, Rosetti Silvio, Latini Tommaso, Pompei Nazzareno, Guidotti Luigi.

Dopo lunghe trattative e in relazione alle proposte e controproposte formu-
late da tutte le parti, si ¢ stipulato il seguente accordo” che si riporta in sin-
tesi:

“Ripartizione: La ripartizione dovuta ai marittimi ed agli armatori
dovra essere effettuata sulla base come appresso indicata:

Mp. da 50 Hp armatore 48,64% - equipaggio 51,36%

P ”

da 60 Hp = 48,78% - 51,22%
" da 75-120Hp N 53% - ” 47%
" da150-165Hp  *  56% - ” 44%
" da200-240 Hp " 57% - " 43%

Viveri: Le spese per i viveri necessari per il personale di bordo du-
rante la navigazione (pane, olio, pasta, etc.) dovranno essere sopportate
in compartecipazione o seppure rimborsate in ragione di L. 100 al giorno
se 1 generi pane e vino saranno provveduti dai marittimi stessi per i gior-
ni effettivi di pesca.

Attrezzatura: A carico dell’armatore nuova e sostituzione.

Perdite: Le eventuali perdite di materiale (reti) dovranno essere sop-
portate sulla misura del 65% dall’armatore e del 35% dall’equipaggio.

Imbarco: Precedenza ai disoccupati del luogo. L'operazione di im-
barco e sbarco dovra essere effettuata dalla Capitaneria di Porto di con-
certo con la Camera del Lavoro e Lega Pescatori, secondo il turno di col-
locamento depositato presso la Capitaneria stessa. Nel caso d’imbarco
simultaneo sullo stesso natante di un numero di 5 membri ed oltre, I’ar-
matore avra la facolta di scegliere i 2/3 degli imbarcanti. Per I'imbarco
da 1 a 4 membri I'armatore ha la facolta di scegliere come segue: per 1
membro sui primi 3 del turno; per 2 sui primi 5; per 3 sui primi 7; per 4
sut primi 10.

Imbarco capi servizi: Facolta di scelta dell’armatore, essendo perso-
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ne di fiducia; la stessa facolta & concessa per lo sbarco. Per ragioni plau-
sibili ’armatore puo scegliere i capi servizio fuori di S. Benedetto del
Tronto.

Motopescherecci in riparazione: In caso che un motopeschereccio
abbia bisogno di riparazioni per cui necessita un determinato numero di
pescatori, 'armatore dovra corrispondere al pescatore stesso una paga
giornaliera di L. 300 senza distinzione di grado. Aumento del vitto se il
lavoratore effettua fuori sede. Tale compenso dovra essere corrisposto
dopo il 3° giorno che il motopeschereccio trovasi in riparazione.

Disciplina imbarchi e sbarchi: Non & ammesso lo sbarco senza giu-
stificato motivo né da parte dell’armatore né da parte dei marittimi. Gli
atti di disciplina dovranno essere segnalati alla Lega Pescatori che d’ac-
cordo con I"Associazione Armatori stabilira la responsabilita ed i prov-
vedimenti da prendersi. Il pescatore che di propria iniziativa chiede lo
sbarco non potra ottenere un nuovo imbarco prima di due mesi.

Personale di bordo: Mp. da 50 Hp n. 8 membri, da ridursi non oltre
a6;da60/75,n.9a7;80/90n.10a8; 100/110 n. 11 a 9; 120 n. 12 a 10;
140/150/165n. 13 a 11; 200/220 n. 15 a 13.

Percentuale: La percentuale da trattenere dal Mercato del Pesce sara
portata dal 7,25% all’8,25%. Di detta percentuale 1'1,30% sull’incasso sa-
ra destinato alla Lega Pescatori, lo 0,70% all’Associazione Armatori
MMLPP. di S. Benedetto del Tronto.

Muccigna:

a) per uso familiare ad ogni membro dell’equipaggio un quantitativo

di Kg. 5 di pesce di 2" qualita. All'armatore un quantitativo di pe-
sce uguale al complessivo assegnato all’equipaggio.

b) per minute spese equipaggio: sul pesce portato in pescheria verra
prelevato un quantitativo da vendere a parte ed il cui ricavato do-
vra essere diviso tra armatore ed equipaggio. Detto quantitativo
viene fissato in ragione di una cassa per ogni dieci casse portate in
pescheria. Il pesce prelevato sara di 2 qualita.

Controllo vendita pesce: un delegato dell’equipaggio deve accom-
pagnare la pescata al mercato, ne presenzia la vendita firmando copia
dell’originale del foglio d’asta.

Controllo delle spese: le spese che I’armatore sostiene durante il me-
se debbono essere convalidate e controllate da uno o pit membri dell’e-
quipaggio all'uopo delegati.

Liquidazione competenze: ogni fine mese I"armatore nell’effettuare
i conti dovra esibire tutti i documenti giustificativi delle spese che vanno
in compartecipazione, e tutti i fogli d’asta comprovanti gli introiti avuti.
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Licenze: i pescatori in licenza debbono percepire tutte le competenze
dei pescatori imbarcati.

Assegni familiari - Assicurazioni - Contributi: valgono le norme di
legge.

Spese: le spese da sopportarsi in compartecipazione sono: combusti-
bili, lubrificanti, sbarco del pesce, sbarco ed imbarco di tutti i materiali
da o per bordo, ghiaccio.

Sbarco del pesce: per il pesce sbarcato a 5. Benedetto e spedito diret-
tamente fuori da detta localita, il 2% (1,30% alla Lega Pescatori e 1o 0,70%
all’ Associazione Armatori) sara pagato sul valore del pesce spedito.

Festivita: verranno presi accordi tra I’Associazione Armatori e la Le-
ga Pescatori.

Durata del contratto: tale accordo avra la durata fino al 31 dicembre
1947, salvo stipulazione di un contratto nazionale alla parte elaborato
dalla Federazione Nazionale Lavoratori della Pesca con "organizzazio-
ne nazionale degli armatori. Tale accordo potra essere disdetto in qual-
siasi momento ma con il preavviso di un mese”.

" I’ elemento non secondario
del loro trionfo & costituito
dalla fermezza dei dirigenti sin-
dacali della Lega circondati da
tutta la massa degli scioperanti,
i quali hanno tenuto duro
consci che qualsiasi compro-
messo avrebbe liquidata la com-
pagine sindacale e demoraliz-
zata la massa dei marittimi de-
siderosi di migliorare le loro
condizioni economiche e voler
vedere rafforzata la loro orga- ,
nizzazione sindacale.

Con la compattezza i marit.
timi che tanto contributo stanno
dando alla ricostruzione nazio-
nale, con stenti e sacrifici an-
che delle loro vite, hanno vinto
la pia grande Dbattaglia sinda-
cale della provincia dopo la li-
berazione dalla tirannide fascista”*

‘Come da nota precedente.
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Nella relazione gia citata, Fiscaletti Michele, primo Segretario della
Lega ed appassionato dirigente sindacale, cosi commenta i risultati del
contratto:

“I benefici che si ottennero con il Contratto di Lavoro furono enormi.

I pescatori entravano in compartecipazione al prodotto da loro pe-
scato mentre prima andavano alla parte.

Era questo il punto ove maggiormente si batteva.

| capisaldi principali del contratto furono:

1 - Ogni natante doveva navigare con un numero di pescatori, tale da
sopperire alla disoccupazione.

2 - La compartecipazione al prodotto variava secondo la potenza (Hp)
del natante.

3 - Certi attrezzi da pesca in caso di perdita gravavano maggiormente
sull’armatore che sui pescatori.

4 - Rispetto massimo per le feste nazionali riconosciute ove ogni natante
doveva rimanere obbligatoriamente a terra - mentre prima le ciurme
erano alla merce degli armatori per le feste.

5 - Imbarchi e sbarchi vengono fatti dietro nulla-osta della Lega e non in
facolta degli armatori.

6 - Qualsiasi vertenza sul conteggio spese ecc. viene rimessa a questa Le-
ga.

7 - Contributi sociali, assicurativi, sono a carico dell’armatore, mentre in
altri centri marinari gravano sul monte del pescato”.

Proseguendo nella sua relazione Fiscaletti atferma:

“Assicurazione

Non adempiendo le Casse Marittime di Assicurazione le loro man-
sioni, questa Lega ha reputato opportuno di stipulare nel lontano 30
marzo 1947 una convenzione con I'Istituto Nazionale Assicurazione per
una Cassa integrativa malattia ed infortunio.

Infatti gli assicurati oggi ammontano a circa 560 con un premio annuo
di L. 4.800, gia interamente pagato ad ogni singolo dal fondo della Lega.

Con l'ausilio di questa Cassa Assicurazione integrativa, si sono potu-
ti lenire i disagi delle famiglie i cui congiunti sono rimasti vittime di in-
fortuni, in particolar modo causa mine vaganti (8 casi).

Il capitale cui hanno beneficiato ammonta a L. 200.000 per ogni sin-
golo caso (totale 1.600.000 lire), oltre a cid da tenere presente i 4 casi di
infortunio permanente:
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- 19 caso: L. 160.000 - 40% di permanente

- 2% caso: L. 104.000 - 26% di permanente

- 3% caso: L. 100.000 - 25% di permanente

-4° caso: L. 48.000 - 12% di permanente
cui I'lstituto Nazionale Assicurazioni ebbe a pagare la somma di L.
412.000.

Mentre per I'infortunio e malattie temporanee la somma sinora pa-
gata dall’Istituto ammonta complessivamente a L. 1.170.619.

La scadenza del 2° anno di assicurazione @ il 31 marzo 1949.

Oltre a cid questa Lega si @ interessata anche di stipulare una polizza
vita denominata ‘Polizza del Pescatore’ sino al 60° anno di eta; cid e avve-
nuto anche con l'intervento della C.G.I.L. e della Federazione Nazionale
Lavoratori della Pesca.

Attualmente gli organizzati che I"'hanno sottoscritta ammontano a
300 (trecento)”.

E riferisce dell’'opera assistenziale e delle elargizioni compiute dalla
Lega:

“Assistenza

’assistenza ¢ stata molteplice e diversa, ed in certi settori ed Enti
continua ancora.

Infatti:

1 - E stata devoluta all’Ass. Naz. Reduci dal
settembre '45 al settembre "46 la somma di L. 300.000
2 - All’Erigendo Ospedale Civile di S. Benedetto

del Tronto (e tuttora continua) L. 778.721
3 - Al Liceo Scientifico per riparazione e sistemazione L.  800.000
4 - All'Ospizio trovatelli S. Gemma (continua) L. 381.000

5 - Ai vecchi, vedove di pescatori, disoccupati

(¢ tuttora continua) 1,752.850
6 - Per radiografie e radioscopie per organizzati

e famiglia - beneficiati organizzati 568

(e tuttora continua) L. 782.000
7 - Per visite mediche organizzati e familiari:

beneficiati e organizzati e familiari 1246

(e tuttora continua) L. 240.000
8 - Distribuzione di q.1li 900 di legna tra gli organizzati

per un valore complessivo di L. 700.000
9 - Distribuzione di q.li 6,50 per un valore

complessivo di L. 200.000

10 - Spese funerarie per organizzati deceduti (in quanto
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ogni organizzato ha diritto al carro funcbre di 2
classe-corona di fiori e manifesti) L. 65911

Elargizioni varie

11 - Per festa locale (Madonna della Marina 46,47 ¢ 48) L.  45.000
12 - Per concorso fisarmonicisti L. 20.000
13 - Per sminamento porto compenso personale L. 10.000
14 - Per compenso equipaggio idroscaricatore “Etruria” L. 15.000
15 - Per fotografie e pratiche svolte per la richiesta

dell'idroscaricatore “Campania” nel 1946 L. 100.000
16 - Per aiuto consorelle durante gli scioperi per

risoluzione contratto di lavoro L. 500.000
17 - Per incremento squadra locale calcio

S.S. Sambenedettese L.  80.000
18 - Per contributi tesseramento alla C.G.I.L. L. 397.355
19 - Per contributi Fed. Naz. Fed. Pesca L. 145.580".
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Sullo sciopero era anche intervenuta La Frusta Sambenedettese (stavol-
ta - Supplemento de “Larengo” settimanale piceno della D.C. - con Diret-
tore Responsabile Aldo Lagana), del 22 giugno 1947 con I'articolo dal ti-
tolo “Continua lo sciopero dei marittimi”.

Dopo un attacco al metodo seguito nell’organizzazione dello sciope-
ro, Cosi proseguiva:

" Errata impostazione Noi vogliamo I emancipazione

E veniamo al sodo, Che cosa si
ripromette la Lega con 1 imposte
gciepero ?

Molto clamore.

Ma ripetiamo, quello che il no.
stro rappresentants espose in sede
di Camera del Lavoro.

Per noi é errata 1’ impostazione
del proprlema. Impostazione pre.
minentemente marxista e rivolu.
zionaria che si vuol legittimare
con la scusante che gli armatori
soeo completamente negali ad
egni concessione.

A Cesare quel ch’' é di Cesare.

Conveniamo sul fatto che alcus
ni armateri mon han dimostrato di
sentire veramente la. Wecessita
dell’ avvento di una suporiore giu.
stizia sociule e soltanto, quando
spinti dalla forza han ceduto su
puntl che il pia elomentare senso
di solidarietd e di fratellanza a.
vrebbe suggerito di concedere, che
altri han dato adite a sospetti cir-
ca la gestiene suscitande pertanto
un giusto risentimento, ma dob,
biamo pur dire che la Lega, tra-
mite qualche suo esponente si &
servita spesso di minacce alle co.
se ed alle persone, metodo niente
affatto democratici e civili per
giungere a creare un regime dj
vita sano, di giustizia,

Nei della corrente cristiana non
abbiamo mai apprevato, né pos-
siamo approvare tali sistemi, con.
trastanti con le nostre idealita.

del proletariato dalla miseria, dal
bisogno, dall’ igneranza nen attra-
verse una lotta senza quartiere
che sopraffacendo una parte e
I'altra cendurebbe fatalmente a
nuove miserie a nuovilutti, Lokta
che fatalmente porterebbs o al.
I’ eliminaziene dell’ attivismo, delle
capacita, allo spirito di iaiziativa
dei singeli, mel nostro caso gliar-
matori, che ieri marinai anche lo-
ro, anche loro opersi, han saputo
dal nulla creare un’ industria che
da lavoro a migliaia di persone,
cibo alla nazione e ricchezza a
S. Benedetto, oppure coudurebbe
il proletariato a ricadere sotto il
peso di una dittatura di destra
che perpetuerebbe gli errori di
un non troppo, lontano passato.

Noi vogliamo che gli operai, i
marinai di ieri, oggi proprietari
armatori, non si dimentichine /lelle
sofferenze passate, non dimenti-
chino sopratutto che molto & do-
vuto 8l alla loro iniziativa, al lore
esare ma molto di pit ¥ dovuto
al lavoro dei loro compagni di
leri, alle loro fatiche e per tanto
ad essi devono molto di pia di
una coucessione sotto la spinta di
uno sciopero,

Noi vogliamo perd che il pro,
letario acquisti una personalita
spiccatamente sua, che si eman,
cipi non uscende da una sangui-
nosa rivoluzione con il suo dolo-
roso strascico di odi e di vendette,
ma atiraverso una sana eollabora-
zione con i loro ex compagni di
lavero, perché si giovino delle
loro esperienze.
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‘Al di sopra dello spirito di parte

Ed allora poniamo il problema
dei marittimi al di sopra dello
spirito di parte della eassetta elet
torale, della faziosith, della dema:
gogia, Consideriamo 1’ attuale mo-
mento fuvorevole della pesca, co.
me cosa eccezionale, transitoria,
pensiamo che normalizzandosi le
eondizieni generali, molta favole-
sitA cadrA e 8i ricomincerdA a
eamminare un tantino di piu ac-
costi alla realta ed allora, cerchia
mo di non perderlo questo mo-
mento decisive e dando il bando
alle chiacchiere cerchiamo di rea
lizzare il realizzabile.

Si crei quell’ ente, capace, eon
i fondi che saranno messi a di
sposizione di esso da una percen.
tuale da ambo le parti pattuita,
da togliersi sul netto e sul lordo
in cambie di azioni, di costruire
case per questi marittirhi,caae che
saranno di proprietd comune, ma
che ognuno potra riscattare con
I’ affitto, affitto che andia nuova-

mente in cassa e sara apcora di
tutti. 8i crei una ecassa agsicurati.

va locale con gli stessi fpndi, on-
de evitare una fuga dif capital
verso Napoli o Trieste, Hando al

tempo stesso la possibiljtA di un
aiuto tempestivo agli infortunati,
ai disoccupati, senza attpndere che
fra la base e Napoli o Trieste, si
svolga tutto il carteggio che oggi
si svolge e consentesolo di incas
sare il sussidio, quando nen se ne
ha pil bisogno. Si affronti il pro.
blema assicurativo, con un aumen-
to di quote poiché & semplice.
mente ridicolo il tasso odierno che
consente all’ infortunato o disoc
cupato di incassare poehe centi-
naia di lire mensili che non sono
sufficienti neppure per 1’ acquisto
dei medicinali.

Questi sono i problemi che la
Lega dovrebbe impostare e risol.
vere anziché perdersi dietro la de.

magogia di un Fiscaletti e la scal-
trezza di un Malaspina, e dietro

i sermoncini del bwon Pietro il
Grande.
Diamo ai marittimi una easa,

togliameoli da quei miseri tuguri
di via Labirinto et similia, die.
mogli la possibilitd di elevarsi ve.
ramente. Queste il compito vostro
signori dirigenti della Lega ed in
questo ci avreste piepanente so-
lidali, poich® questa ¢ opera giusta
e sociale, Che sone in fondo quei
pochi centesimi che riuscirete a
carpire agli egoistici padroni?
Carta svalutata, carta che domani
potra servire si € nu ad accendes
re il fuoce. Diamo al marittimo
una casa per la sua famiglia nu.
merosa, una casa per i giovani
che questa famiglia devono crearsi
@ non possono, proprio per la man
eanza di un alloggio,

Suremo con voi su questa via
e spingeremo anche noi il carrettd.
Diversamente no, "
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L'accordo attuato a S. Benedetto del Tronto, conosciuto dalle altre
marinerie, diveniva motivo di richiesta per una sua possibile estensione
in tutte le Marche e nel vicino Abruzzo.

Ma I"opposizione si faceva sempre pili forte e si manifestava una ma-
novra armatoriale tesa a togliere dal contratto quella, gia decisa, famosa
“percentuale” che, come comprovato, doveva servire per opere di assi-
stenza agli anziani, alle famiglie, agli stessi pescatori e per fini sociali, ol-
tre che all’organizzazione della Lega.

Cos’era successo? L'on. Renato Tozzi Condivi, deputato piceno della
Democrazia Cristiana, aveva presentato sulla “questione” la seguente
interpellanza:

¥ Chiede interrogare i Mini-
stri  dellAgricolture e della
Marlna Mercantile per cono-
scere l'azlone che intendono
svolgere al fine di guilare che
i, mercato del pesce all'ingros-
so d! S. Benedetto del T'ronto
trattenga ai vendilori le per-
centugali del 2 per cento du ver-

al mercato locale, siano essi

appartenenti «lle base di S,
Benedello o siano delle basi
limitroje.

L trattenuta del 2 per cen-
to contro le vigenti disposizio-
ni di legge sui mercati del pe-
sce (legge 12-7-°38, n. 1487) si
risolve in una imposizione di

contribulo sindacale a carat-
tere obbligatorio di vasta en-
tita in quanto &i calcole abbdia
fruttalo sinora alle sola Le-
ga pescatori circa otto milioni
di lire, somme di cui non Si

sarsi olla locale leya pescaiori
(1,30 per cento) ed alla iocale
A§sociazione Armatori 0,70 per
¢ento). Tale trattenutu ¢ con-
gegueﬁza 7dl un acc?rdo zst:pg;
ato 17 marzo, firmalo DRI
ung minoranza di Armatori, CoOnosce limpiego. )
ma che la Lega pescatori in-  Si chiede risposta vertale
tende jur rispettare da tutti ¢on caraitere durgenza. M
coloro che portano il prodotlo

Con la data del 6 aprile 1947 e come Supplemento a “La Voce Marchi-
guna”, veniva pubblicato “Il Pescatore Sambenedettese” a cura della Lega
Pescatori.

Vi scrivevano Pirro (pseudonimo di Ugo Mattone, oggi affermato
scrittore e sceneggiatore) Guido Fioravanti, Segretario della Camera
Confederale, Carlo Malaspina, Segretario della Camera del Lavoro, Mi-
chele Fiscaletti, Segretario della Lega e Libero Bizzarri su “Psicologia di
uno sciopero”.

Nell'articolo di fondo, dal titolo “Quelli rispondono”, Pirro polemiz-
zava con l'on. Tozzi vedendo nell'interpellanza un attacco alla “grande
organizzazione di massa”. E proseguiva: “Innanzi tutto a che cosa mira
I"azione democristiana dopo la firma del contratto di lavoro avvenuta
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dopo tredici giorni di sciopero? Ci consentira I'On. ascolano di avanzare
noi un sospetto dopo che egli non se n'e certo risparmiati?

""™on possiamo at-
tendere il suo permesso per
avanzare la ipotesi che gli ar-
matori firmarono il contratto
perché conoscevano gid la po-
sizione dell’On. Tozzi e pun-
tarono sun quella curta per ne-
gare il riconoscimento ai ma-
rittimi una volta constatato
che non era possibile ‘miscono-
scerlo sul piano sindacale.

Sicche ]Ja manovra democri-
stiana al lume di tale sospetto
che ¢ giustificato, rischia di
mettere tutta la citta di San
Benedetto in una rovinosa pa-
ralisi perchc¢ ¢ certo che se un
intervento dovesse esserci da
parte del governo di De Ga-
speri tendente a danneggiare
0 & sminuire ¢io che i marit-
timi hanno ottenuto lottando
democraticamente, non si illuda
nessuno, i marittimi sarebbero
costretti a cominciare 1’ agita-
zione e non siamo in grado di
misurare le conseguenze di que-
sto fatto, ma ¢ bene che gli
armatori che sono in fondo gli
ispiratori della interrogazione
sappiano che porre in discus-
gione la percentuale dell’1,30 %
significa porre in ‘discussione
anche le quote di partecipa-
zione.

Sia quindi ben chiaro che
ge un atteggiaomento vi sard
mai da parte delle masse lavo-
ratriei di S. Benedetto -questo
sard di fermezza. "'
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Carlo Malaspina si soffermava su “Quello che facciamo della percen-

tuale”.

Molte critiche si son mosse sul-
[’ indirizzo della Lega Marittimi
accusandola di demagogia per il suo
spirito di parte. Pur ammettendo
che errori vi possono essere stati
tali critiche non sono mai stale
serene e sarebbero state bene accelle
se le slesse non avessero lascialo
chiaramente intravedere la pariici-
{a di chi aveva interesse di muo-
verie.

Nor si é mai ripudiato ogni buon
ronsiglic, da qualsiasi parte esso
fosse provenuto. Al di sopra di
ogni partito la Lega si é sempre
reoccupata dell’elevazione morale,
culturate ed assistenziale dei suoi
organizzati ¢ non ha mai pensato
a quella bassa demagogia cui si
pretenderebbe far crederc.

Il fine cui la Lega si é prefisso ¢
che tutl’ora si prefigge pud essere
concretalo in falti specifici che sono
piit convincenti all’occhio del critico,
che guarda dal di fuori dell’orga-
nizzazione.

Infatli inlernamente ¢ stata isti-
tuila una assistenza sanitaria, in
agginata a quella mutualistica, per

lutli [ pescolori ¢ le loro famiglie,
eseguita dal Dotl. Mario Cosignani
¢ dal Radiologo Doti. Ezio Ma-

taloni. o
Mensilmente vengono elargili sus-

sidi alle famiglie di pescalori de-
ceduli ed ai pescalori stessi i quali
per ragioni di salufe non possono
allendere al loro lavoro, la Lega
interviene nei casi pietosi, nelle
spese funeree di ftutfi i suoi orga-
nizzati, nei ricoveri per interventi
chirurgict, un {tutlo insomma che
solleva le condizioni di indigenza
del pescalort.

Questi sono gli scopi che hanno
animato sempre [ qairigenti della
Lega, scopi che intendono migliora-
re sempre pii.

E’ bene stabilire che la coslitu-
zione della Lega non ha avuto il
carallere di un’organizzazione per
una lotta di classe, ma essa é slata
costiluita per perseguire un' opera
benefica ed altamente umanitaria
nell’interesse della calegoria tulla.

Bando alla demagogia ed i falli
illuminino le menti offuscalte.
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Michele Fiscaletti in un articolo illustrava gli “Scopi della Lega” po-
nendo in evidenza il “piano di lavoro soprattutto assistenziale” con 'e-
lenco delle somme elargite dall’8 settembre 1945 “per andare sempre pit

incontro alle necessita dei lavoratori”.

In un altro, intitolato “Appunti per un onorevole... distratto”, sempre Fi-
scaletti precisava che “...la percentuale percepita da questa Lega ebbe
inizio il 15 novembre 1945 e non il 17 marzo 1947, come da sua interpel-

lanza; che, inoltre con la delibera della

giunta comunale, in data 18-
8-1945 n. 189, essendo sindaco
I’Avv. Balilla Galante, si sta-
bilivano, per trattative degli
armatari e dell’ Amministra-
zione Comunale e senza inter-
ellare la masse dei pescatori
(il che non doveva farsi, essen-
do detta massa in comparte-
cipazione sugli utili), i se
guenti diritti di mercato:

Diritto di mercado 1,75 %
Pesa ed asta 0,79 %
Cassa mercato 0,65 %

Provvigione ai commissari 2 %

Abbuono sul peso 1%

Assoc. Reduci 0,20 %
Ospedale Civile 0,15. %
Istituto S. Gemma 0,05 %

e proseguiva:

A distanza di pochi giorni,
gli stessi armatori riconosceva-
no che il 2% ai commissari
portava alla fine del mese ad
una somma non indifferente;
per tutto questo ed essendovi
nel medesimo tempo fra i ma-
rittimi una grave disoccupa-
zione, non disgiunta da ma-
lattie, io stesso dopo aver con-
sultato gli armatori ed averne
ottenuta I’ approvazione, ini-
ziavo una lotta di rivendica-
zioni dell’ 1% sul diritto dei
commissari. Oltre a questo 1%
gli armatori ci concessero al-
lora anche wuna -cassetta di
pesce di terza qualitd, ogni
qualvolta il natante fosse rien-
trato in porto; forse in quel
tempo essi non pensavano allo
sviluppo ed alla potenza che
avrebbe raggiunto la Legat®
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Ma l'on. Tozzi era poi lo stesso che si era prodigato, sempre per i pe-
scatori, come riportato sulla “Frusta Sambenedettese”:

L'on. Tozzi
perimarittimi

Al nostro direltore é pervsuuta
dai’en. Tozal i& ssgueaie leltera:

Caro Valeri,

in scguito alle @remure rivol-
temi dalla Sezione di S. Bene-
dette, ho interessato gli organi
competanti ¢ si & polulo ollenere
per la zona, un quantilative di
nafta, superiore al wnormale, di
500 q.li, per il mese di novem.
bre.

Cari saluli. Tozzi

Come prova la presente, |’ on.
distratte (cosi lo defiul il caro Mi-
chele, nell’ improba fatica del
« giornale del pescatore » alla ela-
borazione del quale contribul molto
' ottimo Pirro) non & poi tanto
distradte e si preoccupa non poco
della classe marinaia a favore
della quale ha mosso alla Camera
diverse interpellanze.

Sono pochi 500 q.li per la flot-
tiglia sambenedettese ma molto
di pia di quanto hanno ottenuto
sino ad oggi i Fiscaletti, i Pirro
od | Blezarri con le loro ciance
ad... « vsum delphini »,

At primi di dicembre 1947 tutti i pescatori del litorale adriatico da Pesaro
ad Ortona a Mare entravano in agitazione per rendere valido ed applicare il con-
tratto collettivo di lavoro su scala interregionale.

L'11 dicembre 1947 il Comitato interregionale proclamava lo sciope-
ro di tutta la categoria per un paio di giorni, come momento di prova ed
in considerazione dell’approssimarsi delle feste natalizie e per non far
restare senza prodotti ittici le grandi citta italiane ed altri lavoratori.

E quando la proposta venne portata all’'esame dei pescatori sambe-
nedettesi, impressionante fu I’atto di adesione alla lotta.

“Chi e d’accordo per lottare fino in fondo, si alzi in piedi” diceva ai pescato-
ri il loro capo Lega Fiscaletti. E I'assemblea tutta, unaninte, improvoisa scattava
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1945 - Un bel gruppo di pescatori presso la rotonda con il segretario Michele Fiscaletti

(al centro).
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in piedi come un solo uomo. “Un maroso che tutto potra travolgere. Ecco la Le-
ga di S. Benedetto. Tremate ‘padroni’, E il mondo dell’avvenire che ha compreso
e si muove™.

Cronaca retorica forse, ma significativa di uno stato d’animo, di una
presa di coscienza chiara e precisa, di una compattezza mai vista uguale
nella difesa di diritti acquisiti e nella solidarieta sentita e partecipe con le
altre marinerie.

Ecco perché, quando il 16 gennaio 1948 i rappresentanti della Lega Pesca-
tori e dell’ Associazione Armatori si ritrovarono intorno ad umn tavolo, il corntrat-
to del 16 marzo 1947 veniva subito prorogato fino alla fine dell’anno 1948.

Con l'unita d’intenti ¢ d’azione manifestata in occasione dello scio-
pero si dava I'avvio a S. Benedetto alla costruzione della “Casa del Pe-
scatore” che, negli intenti dei lavoratori del mare, doveva essere dotata
di tutti i confort i pitt moderni per accoglierli nei momenti di ritorno e di
sosta a terra. “Oltre alle varie sale di lettura, da gioco, da bigliardo, oltre al bar
ed agli uffici della Lega, la villetta sara dotata di modernissimi bagni a doccia
per i marittimi di ritorno dal lavoro. Essa sara senza dubbio una delle piit belle
opere della citta. L'importo si aggira complessivamente sui 18 milioni e sara a
totale carico della Lega Marittimi. I marinai hanno bisogno di avere la loro sede;
essi la costruiranno con il frutto del loro lavoro™.

E la “Casa del pescatore” veniva inaugurata il 18 aprile 1949 con nu-
merosa partecipazione di folla, costituita prevalentemente dai pescatori
e dalle loro famiglie.

*Da “Stella Rossa” del 20.12.1947.
Da “Stella Rossa” del 7.2.1948.
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Iﬂﬂlllllll'ﬂlﬂ Solennemente
d “(asa del Pescalore,

Festa per gli uomint del mare

rita presenn

S. BENEDETTO, 19,

[P ——

Le auto-

Il ricevimento e 1 discorsi

12 liveiln economicn e soriale, dge

In una srenografla in raratle-| provvedimenti di rmallelr e -
1e e strettamente aderente alla|rativo, mentre non & stato pe--

ILAT .if?
nang
de] Pescatore

Nel porto le selve degli albori
tle; rellto motopescherscri [rasta-
glievano gl orfizzonty azzurn :n
un grovigho di sartie e nel par- |
vire d; lestosi tiveolon

Nel tripwdio delle luci, lonta- |

20 il profilc verde dei colli e vi-:

mino le immensita dei mar %a-
t1avano le rive dorate

Tra ; cantieri, ira sagome d:
prore ardite, tra chiglie vecchie
di « papagnotti», a] linea nitiga’

cella casa del pescatore, protesa |

verso 1 mare ceme il ponte Wi
romAando d unA nave.

La costruzione opera del chiu-
ro progeiiista Gino Grifi, si pre-
cenita nella sua architettonica li-
n¢arte, sempiice, aric:a che fa-
volegoia bagnata di travertini
sulla riva,

11 ritrovg e |'espressione piu st-
Fuificaniva drila nestra gente di

are (8 quais, nel rinnovamento |

~ronomico e sociale, ha vnluto
1:0rre la prima pietra, creando
I'edificio del proprio migliora-
mento moraie e spirituale,

Non ¢ questa ]a sola méta raz-
giunta dai nostr; marittimi, Sui
loro cammino, punteggiato deci-
samente da uno spirito di pace e
1 unitd e di ccoperazione, sono
moelti gii episodj i

=11 1stitut: pia vieini alla citla-
dinanza qualj I'Ospizio dei Vec-
chi. I'Ospedale Civile, I'Istituto
§ Gemma. i} Liceo Srientifiro.
Tra le proprie realizzazioni, in-
vece, una larga e profonda essi-
stenza dly categoria, un migliora-

"Articolo ripreso da “S.

stazjone s & svolla sta- | f0 d; vista il problema primo ¢
maiwgurazione della Casa!cloe 1a rostruzione di un villag-

| Fi0 del pescatore, per il quale
sono stale gla iniziate e mate-
,Nalmente poste le condiziond .n-
dispensabill.

La manifestaznone non ¢ statu

_mitanin marinara ma dellintera

| eittadinanza.
Infatt; una popolazione nume-
rosissima &l & riversata sul piaz-

r-aie antistante la Casa de]l Pe

SCAlOre & tr:buurp la piu virina

[qrnpal].q, Bl nostri corapgiosi, sl-

tnpe Bozzom:
solidaricta T

con cui hanno voluto abbracciare |

lenziosi, attivi, tenaci
1amrnror1 del mare,

generos;

& E. 1] Prefe.lo doti. Viel, i1 Se-
aretario della Feder, Naz La-
voralon rella Pesca dott. Um-
verto Piani, 1l Sindaro dott. Gior-

@ind, il Comandante delle Com- |
Massaro, 1 |

pagnia CC_ Angelo
Gindice dott. Capotosti, il Co-
mandante la Tenenza CC. Bruno
8art, Il Commissario di P, 5., 1l
Presidente Provinciale dell'E. N
A, L.. il Comandante dell'Uffi-

c10 Marittimo, i Direttore dells.|

Scuola Elementare prof. Liburdi,
io Direttrice cella Scuola df Av

viamento Marinaro professoree-
e Ciucel, |l Preside della Scuo
-1 Media prof. Palermo, 1l Pres:-
ree rel Liren Scientifico,
ridente dell'Ospedale Civile dot-
la Direttrice del-

JlEtitato S, Geming professores-
sa Anelli, i1 Presidente dell’Azien-
fa Autonoma di Soggiorno dot-
tore Tomassini, |I'avyv. Capriott]

Censulente Legale della Lega Pe-

scatori, il dott, Silva dell'ILN.A,
{ dott., Rosei per gli industtiall,
il dott. Sclarra della Banca Coo-
perativa Ariano Micucc| per ia

Associazione Partigiani, Gugliel-
mo Colagiacomi per gl: Ufficiali
‘n Congedo, Bruglia Remo per i
commerciant;. Numerose reppre-
eentanze tra le quali IR Guardia
i Finanza | Carabinieri. la Po-
l-zia, |1 Consigllo Comunale, 1'As-
sociazione Armaton. gli Ufhc:
sindacali e del lavoro, le Vittinie
fdi Guerra e del Lavoro Espo-
nenti di tutty j partiti tra i qudil
il dott, Luigi Ferioz:n della Se-
greleria Prov. D. C,

Madrina la sig.na Bucei Maria
La cerimonia ha avuto imzio alle
cre dierj con la benedinone deila
Casa clel Pescatore. officiata dal
rev.do don Costantino Calvares:;

iL Pre-|

. | Quind; autorita. manttimj e po-
Tra | presentj abbiamo notato: [ ;olazione incolonnati, si sono re-
| cati al molo Nord a rendere re-
|rerente omaggio &i Caduti del

| Mare. deponendo corone di allo-

|10 sulle lapidy ricordative

D1 ritorno alla casa del pesra-
|tare hanno preso la parola 3l
|cratori: dott. Piani, dott, Rosei,
|don Costantino Calvaresi, Luz
| Marcello, {1 quali hanno sottoli-
|ueata il tributo di vittime. lavo-
|70, tenacia, sacrifidio. rhe ha
Irnm‘.n'rtn 5. Benedetto marinara
led un primato di womini & di

- | mezz1 nella produzione jttica na-

|zionale, nonché le significative
|tealizzazioni della Lega Mant-
1t1m.n

Con elevate parole ha ringra-
Ziato il segretario della lega Fi-
caletfy Mich che & il ful'ro
Ulte vitd de]la associa-
zione lorale del!a gente di mare
e che da var; anni ha profuso le
fue energle per il miglioramento
cella rategoria,
Ha fatto seguito un ricevimen-
to & cul hanno parfecipato tutt
! numeros intervenutis

Benedetto del Tronto” di Otello Bizzarri pag. 117 (1988).
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Entusiasmo per I'inangorazione

della Casa del Pescatore

Un discorso del Segretario nazionale della Federazions

S. BENEDETTO. 23.

(A Z) — 11 cuore 4: 8 Benet-
detlp marinara ha sussultata di
g:0ia. dono unra lunga ¢ enace lotla
i mari*tm: ¢: S. Beneaetin con lo
arpopg:o concreio d: luite le aifre
caiegor.e iavorali:ci &1 in primo
liogo de! nosiro Part.io ¢ dalia
Camera del Lavore riuscirono a
flrappare agl: armatori un contigl-
to di lavoro ! qua'e prevedeva, [
i'altro. che una per. entuale deli’'1.30
per cen'o cel ricavato della vend:ta
del pesce pescaio. andave a favore
dellorganizzarione s:ncdacale

] laveraior. de]l mare pensarono
allora di costituirsi una loro casa
e coq fecero in:ziando 1 lavor: ve:-
60 la_meta dell’agosto ]943. ed ogq
hanno ™ poT s 1 frutto
della loro vittoria in una palezzina
sulla riva del mare che e una delle
miglioti di & Benedetio.

In essa esiate ogni conforto per i.
lavoratore: sala di ricreazione, bar,
il bagne, il parrucchiere. lo spaceio
cooperativo per i soci ed una bi-
blioteca. Tutto cio sta a testimoma-
re quento la classe operaia sa e
pud fare atiraverso la sus compat
terza e la sua unita.

Vi & stato anche un tentativo d:
acissione nella gloriosa Lega Marit-
timi, ma gli &cissionisti song r'ma-
6ti terribilmente scottaii, quande
tirando le somme 2u una massa d
600 lavoratori e€si non superavano
I'l per cento.

Duplice vittoria percio per !'inau-
gurazione della ..Casa de] Pesato-
re .. Erang present; marina. donne
e cittadini. I1 segretario della Fe
derazione Lavoratori della Pesca.
Umberto Piano: il gegretario della
Camera del Lavoro prov.. Marino
Calvaresi: il sezretario della Came-

‘Come nota precedente.

ra mandamentale de] Lavoro. Mar-
celio Luzi: il Prefetto: il Sindacg di
S. Benedettn. dott. Giotrgini e molte
alire autoritd e persone di S. Be-
nedetio.

La cerimon:a molto semplice, ma
austera, Un lungo corteo ha demo-
slo una corona di alloro alle lapide
che al molo ricorda il sacrificio Gi
tutti coloru che caddero in mare
vitlima delle mine conseguenza del-
la recente guerra. mentre yn'elira
corona veniva lanciala in mare in
omagsio a coloro che partirons per
i! consueto lavoro del'a pesca e piu
20N ternarone.

Non possiamo i1 non ricordare
il compagna Novell e gl altri ~he
perirone 1n mare 1’11 dicemhre
6c0rsg con :! M. P. « Carlas in =e-
guito all'urto ed allo &coppio di
una mina.

Calde parole del compagno Pia-
no. del segretario della Lﬁga.m
eft). e di altr: hannp chiuso -
mresiazione dal balcone della pa-
laZ21%,

I compagno Luzi ha vohito giu-
stamente cogliere Y"occacione della
presenzn de]l Prefettn per presenta-
re 2 nome dei lavoratnr: d) 8. Be-
nedeity un quaderny delle pxy sen-
tile rivendicaz:on: marinare che
€ONO: urgente e derfinitiva g .t ema-
zione del poito: riduzione fe; cns .0
de: carburanti per la pesca: costis
luzione d: uha compagn.a poriuaie
tra ; lavorator; scar.cator: del porto.

] marinai di S. Benedet o hanno
raggiunlo una prima ‘'appa, ma ri
appresano a ragziungerne altre.
ma :n primo luog., ess: lc*teranno
ass.eme 3 tult: pit altr: lavorator:
rer la d:fesa della Pacr e dclle 1i-
berta democratiche ?
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Nella “Relazione sull’attivita del settore pesca” (gia in parte riporta-
ta), Fiscaletti riferiva sulla
“Cooperativa del Pescatore

Ai primi di maggio si ¢ dato vita alla “Cooperativa del Pescatore”, com-
posta esclusivamente di iscritti alla Lega Pescatori.

Questa si prefigge di incrementare il capitale sociale e di rivendere
tramite gli spacci cooperativistici i generi di prima necessita ai propri as-
sociati ad un prezzo inferiore al mercato locale, di adoperarsi in tutti i
modi possibili per aumentare il tenore di vita degli iscritti e di adoperar-
si tramite una biblioteca circolante all’aumento culturale degli associati”.

La Cooperativa era presieduta da Leandro Re e con Gabriele Ricci,
vice presidente.

Si soffermava poi sulla
Organizzazione della Lega nel 1948.

“Attualmente la Lega Pescatori e composta di 850 persone suddivise
come appreso: n. 600 imbarcati regolarmente alla pesca illimitata; pesca-
tori imbarcati su natanti a vela che esercitano la pesca costiera; n. 200 pe-
scatori che trovansi fuori sede; n. 150 perché richiesti da Ditte Armato-
riali per competenze di mestiere.

Sono stati stipulati n. 3 contratti di lavoro in novembre 1945, il se-

Una foto recente della Casa del Pescatore inaugurala il 18 aprile 1949,
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condo il 23 febbraio 1946 ed il terzo che e tuttora in corso il 28 giugno
1946.

Nel corso della formazione della Lega Pescatori sino ad oggi sono
state conciliate numerose vertenze con un complessivo importo di L.
1.500.000 circa a favore dei pescatori.

Da quanto ¢ stato esposto ed il lavoro compiuto, 'organizzazione
pud considerarsi buona ed il morale degli organizzati, nel trovarsi uniti
sindacalmente, ha contribuito alla ripresa della fiorente industria moto-
peschereccia di S. Benedetto del Tronto che a causa della guerra aveva
subito gravissimi danni”.

“Con la recente scissione sindacale la nostra Lega non ne ha risentito
minimamente tanto e vero che vi ¢ stato un solo organizzato che & passa-
to all’A.C.L.L.

Questo ¢ dovuto all’'opera instancabile e diuturna dei responsabili
della Lega, che con la loro capacita, abnegazione ed onesta, sono molto
ben visti dalla categoria ed anche fuori di essa.

In certi momenti I'organizzazione si e trovata a dover combattere an-
che con dirigenti politici della provincia.

Possiamo assicurare che i pescatori fidenti nell’organizzazione chie-
dono tutto I'appoggio del Centro per migliorare le loro condizioni di vi-
ta che sino ad oggi non hanno trovato comprensione e rispondenza con
le disposizioni che all’'uopo sono state emanate.

Ogni cura sara posta dai dirigenti della Lega Pescatori di S. Benedet-
to del Tronto affinché sempre maggiore possano essere i benefici che
debbono scaturire da questa organizzazione e giungere cosi, attraverso il
proprio fondo, a dare quell’aiuto tanto necessario a tutti i pescatori che
sono stati sempre dimenticati da ogni previdenza sociale approfittando
della loro condizione di analfabetismo in cui sono stati sempre tenuti”.

La relazione si concludeva con i dati della produzione ittica:

“L'incasso del mercato ittico di S. Benedetto del Tronto dal settembre
1945 a giugno 1948 ¢ stato di L. 1.527.440.600. Da tale cifra pud benissi-
mo vedersi I'importanza del centro peschereccio di S. Benedetto del
Tronto che deve essere tenuto in costante considerazione dalle autorita
centrali dato che questo & il centro piti importante di alimentazione na-
zionale.

Quantitativo prodotto dal Settembre 1945 al Giugno 1948 kg.
12.723.162".

* % %

Al fine del mese di aprile 1948 veniva siglato tra la Federazione Lavora-

tort del Mare e I'Associazione Nazionale Industriali della Pesca un contratto
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per i pescatori imbarcati sui natanti adibiti alla pesca atlantica in base al quale
“gli equipaggi delle navi che operano fuori dei distretti riceveranno lo stesso
trattamento economico ¢ normativo stabilito il 15 agosto 1947 a favore della
Marina Mercantile, trattamento esteso poi anche al naviglio ausiliario prevalen-
temente impiegato nel drenaggio delle mine”.

Il documento, dopo aver confermato l'impegno unitario degli arma-
tori e dei naviganti per contribuire al finanziamento dell’Ente nazionale
per l'assistenza della gente del mare, fissava la retribuzione degli equi-
paggi e le voci paga base, panatica, contingenza, rischio mine, lavoro
straordinario e percentuale sul pescato, precisando poi le modalita ¢ le
indennita varie per la risoluzione del contratto.

“Indicava anche le norme relative all’assicurazione malattie ed infor-
tuni, alle tabelle di armamento, ai compensi per la sostituzione di perso-
nale mancante, al rimpatrio ed al trasferimento dei componenti degli
equipaggi, anche nel caso di vendita della nave all’estero, alla perdita
degli effetti personali, alla tabella viveri alla razione supplementare du-
rante la pesca, ai riposi compensativi, ecc.

L'intesa che era stata raggiunta tra i lavoratori e gli industriali della
pesca doveva permettere, in uno spirito di sincera collaborazione, la ri-
soluzione dei problemi tecnici ed economici pitt complessi onde attuare
in forma sicuramente redditizia la partecipazione piu fattiva alla pesca
atlantica ed eliminare cosi un peso di molti miliardi a danno della bilan-
cia commerciale del nostro Paese con evidenti deleterie conseguenze va-
lutarie”.

Si apprendeva anche che era all’esame del Consiglio superiore della
Marina Mercantile, tra gli altri importanti problemi, la questione del-
l"ordinamento tecnico ed economico della pesca meccanica nel Mediter-
raneo.

“Per potenziare questa industria, che da lavoro a 10 mila marittimi,
sara necessario innanzitutto arginare con mezzi pit idonei la lamentata
disorganicita del settore, difendendo nel contempo lo sviluppo delle pic-
cole imprese che caratterizzano 1’'economia frazionata dei nostri nume-
rosi e popolosi centri pescherecci. Si dovranno adottare quelle innova-
zioni tecniche suggerite dalla scienza e dall'esperienza per aumentare il
rendimento delle iniziative di tutta la costa italiana, contenendo entro
giusti limiti, con I"acquisto collettivo dei materiali e manufatti italiani,

7

I'importazione di attrezzature estere”".

"Da “Il Globo" del 9.5.1948.
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Il 3 marzo 1949 veniva stipulato un nuovo contratto fra i rappresen-
tanti delle categorie interessate, la Camera del Lavoro e I'Ufficio del La-
voro, che in estratto viene cosi riportato:

Ripartizione:
Motopescherecci Armatore Equipaggio
50 Hp 53% 47%
75 Hp 53% 47% | ricavato
100/120 Hp 53% 47% } netto
150/165 Hp 56% 44%
200/240 Hp 57% 43% |

Viveri: per i giorni di navigazione (pane, olio, pasta, ecc.) in comparteci-
pazione. Se il marittimo provvede per il pane e vino dovra avere il rim-
borso di Lire 100 giornaliere per i giorni effettivi di pesca.

Attrezzatura: provvede direttamente ["armatore.

Perdite: le eventuali perdite di materiali (reti) dovranno essere sopporta-
te nella misura del 65% dall’armatore ¢ del 35% dall’equipaggio.

Imbarco capi servizio: a facolta dell’armatore.

Motopescherecci in riparazione: I'armatore corrispondera ai pescatori ri-
masti segnati sul ruolo la somma di lire 300 giornaliere senza distinzione
di grado. 11 peschereccio si intende fermo solo dopo 3 giorni. Se le ripara-
zioni avvengono fuori sede si deve aumentare la quota relativa al vitto.

Personale di bordo: Hp 50 n. 6 membri; Hp 60/75 n. 7; Hp 80/90 n. 8;
hp. 100/120 n. 9; Hp 120 n. 10; Hp 140/150 n. 11; Hp 200/220 n. 13.

Muccigna: per uso familiare kg. 5 a marinaio per ogni viaggio, altrettan-
to quantitativo spetta all’armatore (pesce di 2° qualita). Per minute spese
di bordo: sul pesce portato in pescheria se ne preleva un quantitativo da
vendersi a parte (una cassa ogni dieci casse) ed il ricavato si dividera a
meta tra armatore ed equipaggio (pesce di 2 qualita).

Contributi - Assegni familiari - ecc.: a carico dell’armatore.

Spese: le spese da sopportarsi in compartecipazione sono: combustibile,
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olio lubrificante, ghiaccio, sbarco del pesce, imbarco e sbarco di tutti i
materiali per bordo.

Da quanto riportato emergeva il dato della riduzione della quota di riparti-
zione per gli equipaggi det piccoli motopescherecci per una certa equiparazione
agli altri ed anche in considerazione del confermato affidamento agli armatori
per il 65% delle perdite delle attrezzature.

Veniva inoltre definitivamente fissato il numero del personale di bordo sen-
za alcuna variazione e cio forse per impedire forme di discrezionalita per gli ar-
matori e per consentire piit posti di lavoro e l'accesso delle nuove leve che desi-
deravano intraprendere la via aperta dai loro padri.

La posizione di Michele Fiscaletti

Ma intanto malcontento e motivi di crisi si manifestavano in seno al-
la Lega Pescatori a seguito del diffondersi di voci che investivano I'atti-
vita e I'onesta del Segretario Michele Fiscaletti".

Addirittura sorprendente ed esplosiva giungeva la notizia dell’e-
spulsione, “per indisciplina ed indegnita politica”, di Fiscaletti dal P.C.I.
pubblicata sull’Unita del 2 giugno 1949.

A seguito di cid, Fiscaletti rassegnava le proprie dimissioni da Segre-
tario della Lega e chiedeva la costituzione di una Commissione di inchie-
sta per I"accertamento delle “...voci poco riguardevoli che da un periodo
di tempo circolano sul proprio conto”. (V. in Appendice Documentaria).

I1 22 giugno 1949 aveva luogo il passaggio delle consegne tra Miche-
le Fiscaletti ¢ Francesco Spazzafumo con la presentazione di documenti,
libri cassa, registri, verbali, ecc.”.

.

"MICHELE FISCALETTI, 6.6.1910 - San Benedetto del Tronto - 4.5.1983. Padrone maritti-
mo (Ancona 1951). Ha compiuto servizio militare in Africa (1935/36), con il Battaglione
M. Giacinto a Valona (Abania) dal 28.10.1940 al 18.2.1943. Catturato dalle Forze armate
tedesche 1'11.9.1943, @ rimpatriato il 28.8.1945 ed all’atto del rimpatrio & stato favore-
volmente giudicato dall’apposita Commissione (Roma 12.3.1958). Ha avuto 2 Croci al
merito di guerra. Fin da giovane ha partecipato in S. Benedetto alle attivita sindacali.

“In una cartella, cortesemente fornitami dal fratello Francesco vengono riportate fat-
tura di pagamenti effettuati e diverse dichiarazioni di artigiani che affermano, per i la-
vori compiuti, Michele Fiscaletti “mai ha chiesto alcun compenso di sorta, né gli & sta-
ta data alcuna retribuzione”. Particolarmente significative le dichiarazioni dell’Agente
Generale dell'lstituto Nazionale delle Assicurazioni (18.6.49) e del dottore Ezio Mala-
loni (30.6.49) che si riportano doverosamente in Appendice Documentaria.
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DA S. BENEDETTO DFL TRONTO
VNTTE— 2- 6~ 19¢{

Il Partito na espulso

il Segretario dei marittimi

Michele Fiscaletti ha tradito la classe operaia

cercando di metterla al servizio dei padroni

S. BENEDETTO, L

Tra le masse operaie sambenedet-
tesi sif & appreso con un senso di
sollievo la decisione dell'assemblea
generale della locale sezione del PCI
dell’espulsione dal Partito del Segre-
tario della Lega marittimi, Michele
Fiscaletti. s

La motivazione generica « per indi-
sciplina ed indegnita politica » rac-
ehiude in poche parole tutta una
attivita ed un metodo che da tempo
8i esplicavano non tanto a vantaggio
della massa dei lavoratori del mare
quanto a loro danno.

Il sollieva con il quale & stata ac-
colta la notizia ¢ pienamente giusti-
ficato. Sembra che spesse volte ls
masse lavoratrici intulscano 1'opera
dannosa d{ un dirigente tanto piu
guando questi porge troppo sovente
i1 fiapco agli attacchi giusti ed 1in-
giusti degli avversari di classe.

Michele Fiscaletti @ una figura ben
nota a 8. Benedetto. Nota per il suo
incedere impettito, nota per la sua
violenza Verbale, nota per !'ampia
borsa di cuocio che inseparabile por-
ta con =sussiego sotto i1 bracecio, 1
suoi attegglamenti esteriori non so-
no che riflessi del suo mondo inte-
riore, di una mentalitd tutta p-opris.

Fiscaletti « ordina » nella lega ma-
rittima; Fiscaletti oltre tutto pecca
d4i una autosufficienza che lo porta
a ritenersi una grande mente poli-
tica, naturalmente incompresza, E’ lui
che sa tutto, che pud tutto compren-
dere, che tutto pud realizzare; & lui
che non sbaglia 'mai. Questa la men-
talitd del Fiscaletti I'uomo che si
ritiene onnipotente.

L'uomo che sa tutto e che pud tutto
si ¢ mostrato pitt di una volta con

tanto 4! paraocchi come quelli che
usano Portare { cavalll. Quante vol-
te {1 Fiacaletti ha sostenuto che la
politica non deve entrare nel sin-
dacato? Non si accorgeva il pnver.an
che la D.C. in Italia aveva mono-
polizzato tutto dalla s¢uola alla stam-
pa. Non si era accofto che la sc s-
sione sindacale voluta dai-d.c. eva
stata 4f danno alla classe lavora. -i-
ce. No, per Fiscalett! la classe domi-
nante e l'attuale Governo possono
bene portarci ad una guerra, posso-
no bene toglierci una dopo 1l'altra
tutte le libertd, possono bene castra-
re la Costituzione Repubblicana. A
lui coss importa? E' un sindacalista
e .basta!

Ma c'é dell’altro, Tempo fa gli ar-
rnatori sambenedettesi fecero pres-
sente alla lega marittimi che s=areb-
bero stati disposti a riconfermare il
contratto di lavoro solo se a loro
discarico fossero state tolte delle

percentuall che erano devolute per
l'assistenza all'ospedale, all'ospizio
dei vecchi, e ad altri Istitut!. Era

questa una percentuale che costitui-
va la vita o quasi per dei vecchi e
del bisognos! di tutta la citta. Ma
Michele Fiscaletti accetta il compro-
messo.

Il1 1. maggio & una festa troppo ple-
bea per Fiscaletti, Egli non fa par-
tecipare la sua lega. Il 28 aprile ¢
una data troppo compromettente:
egli non concede il salone della lega
per una conferenza 4! un deputato
partigiano!

In cento occasioni Michele Fisca-
letti ha dimostrato di non essere co-
munista. La megalomania porta gl
uomini alla rovina e con loro le
organizzazioni che dirigono."

“Articolo ripreso da “S. Benedetto del Tronto” di Otello Bizzarri (1988), pag. 116.
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Ormai la rottura con gli organismi sindacali e di partito era definitiva
tant’e che Fiscaletti, con atto di citazione del 2 ottobre 1949, conveniva in
giudizio la Federazione Nazionale Lavoratori della Pesca - Sezione di S.
Benedetto del Tronto in persona del suo segretario Del Zompo Federico
avanti la Pretura della nostra citta perché era stato alle dipendenze dal 1°
novembre 1945 al giugno 1949 in qualita di impiegato senza la corre-
sponsione dell’indennita di anzianita per anni tre e mesi 8, nonché le fe-
rie del 1949 e compenso festivita nazionali ed infrasettimanali.

La sentenza, emessa dal Pretore Capotosti il 10 dicembre 1951, era fa-
vorevole al Fiscaletti, difeso dall’ Avv. Alfredo Scipioni, e condannava “la
Federazione Nazionale - in persona del suo segretario Del Zompo Fede-
rico - a pagare a Fiscaletti Michele la somma di L. 100.000 (centomila)”.

Fiscaletti proseguiva, sul piano strettamente personale, nella sua attivi-
ta di assistenza e consulenza in favore dei pescatori, era candidato nella li-
sta unica tra PSDI, PRI e PLI nelle elezioni comunali del 27 maggio 1956 e
successivamente si presentava come indipendente alle elezioni provinciali.

Diveniva poi Segretario Provinciale della Federazione Provinciale
“UIL Pesca” (Unione Italiana del Lavoro di diramazione socialdemocra-
tica) ed in tale veste presentava alla Commissione Parlamentare in visita
il 18 giugno 1957 nella nostra citta una “Relazione sui vari aspetti della
situazione dei pescatori in S. Benedetto del Tronto” per evidenziare un
quadro sufficientemente analitico dei problemi che incombono sulla ca-
tegoria e che vanno risolti”, come riportato in Appendice Documentaria.

Riprende I’azione sindacale

Il 2 novembre 1949 aveva inizio uno sciopero dei pescatori diretto
dal Sindacato Unitario con I’adesione di circa 500 marittimi, imbarcati su
40 motopescherecci.

Lo sciopero non avveniva in modo compatto perché non vi aderiva-
no gli equipaggi di circa 30 motopescherecci che esercitavano la pesca
costiera e che, in buona parte, erano anche proprietari per cui la loro at-
tivita poteva essere ritenuta artigianale.

[I Libero Sindacato, che si era formato poco tempo prima dopo la
frattura nazionale del Sindacato unico dei lavoratori e la costituzione
della Confederazione Italiana Sindacati dei Lavoratori (C.I.S.L.) (avve-
nuta nel luglio 1948), era stato contrario allo sciopero e gli associati svol-
gevano normale attivita di pesca.

I motivi dello sciopero dovevano essere ricercati soprattutto nel non
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rispetto di alcuni punti del contratto di lavoro e dall’aumento, apportato
dagli armatori, di lire 1,50 per ogni chilogrammo di gasolio riportato nel-
le spese generali e gravante quindi, per la loro parte, direttamente sui
pescatori.

Uno dei punti del contratto non rispettato era costituito dal numero
del personale di bordo, tant’e che con pubblico manifesto la locale sezio-
ne della Federazione Nazionale Lavoratori della Pesca accusava gli ar-
matori che, “per infrangere il fronte dei lavoratori”, avevano anche “vio-
lato le leggi sulla navigazione portando di nascosto fuori del porto mo-
topescherecci con equipaggio ridotto e senza capi servizio”.

Nella mattinata di lunedi 14 novembre 1949 presso la Prefettura di
Ascoli Piceno aveva luogo una riunione “alla presenza del Prefetto, del
rappresentante dell’ Associazione Armatori, sig. Pietro Rosetti, i rappre-
sentanti della Lega Pescatori sigg. Spazzafumo Francesco, Del Zompo
Vincenzo, Massi Emidio e Titta Gentile. Tutti i punti di discordanza ve-
nivano nuovamente esaminati e, mentre si ordinava la cessazione dello
sciopero, veniva redatto il seguente accordo:

‘1) I’ Associazione Armatori conferma integralmente 'impegno con-
tenuto per la risoluzione del problema della disoccupazione, co-
me sottoscritto il 25 ottobre;

2) si impegna, inoltre, al mantenimento a bordo dei marittimi scio-
peranti finché non ci sia una giusta causa di sbarco conseguenzia-
le a violazione dei rapporti di lavoro da determinare, secondo la
consuetudine, dal capitano dell’equipaggio;

3) per quanto si riferisce alla violazione dell’articolo circa la spesa in
pit sulla colonna comune, il rappresentante dell’ Associazione si
impegna a far si che I’Associazione stessa agisca con tutta la sua
autorita presso i propri organizzati per il rispetto di tale articolo.
Del conteggio gestione sara data copia al capitano, e se ci sono
spese fuori contratto accettate dall’equipaggio, il conteggio & vali-
do; se lI'equipaggio non accetta le voci non contemplate dal con-
tratto, nessuna sanzione potra, per la causa, essere applicata dal-
I'armatore. Le parti, inoltre, sono di accordo nel rilevare la neces-
sita di revisione ed aggiornare il contratto stipulato il 3 marzo
1949, in quanto non pit corrispondente alle necessita attuali e
danno mandato all’Ufficio Provinciale del Lavoro ad indire la ri-
unione”*,

“Da “Il Momento” del 17.11.1949.
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Discutendosi nell’ottobre 1949 in Senato i problemi della pesca, il
sen. Tartufoli aveva sollecitato un assestamento dei servizi nella ricerca
di unificarli per renderne valide le funzioni.

“E un problema di fondo per le masse che impiega e le tradizioni che coinvol-
ge negli aspetti economici e sociali” affermava. E proseguiva dichiarando:

“Si e pensato e riflettuto che la pesca impegna decine e decine di migliaia di
unita familiare e che stringe intorno a sé il cerchio vitale di attivita collaterali,
integratrici, a lunga catena? Orbene come é possibile pensare che problemi si ri-
solvano quando a volte non si sa a quale Ministero rivolgersi per la soluzione dei
casi e comunque manca chi fervidamente e costantemente prenda l'iniziativa
dell’azione per le soluzioni del caso. Nel 1931 il testo unico sulla pesca concluse
ui cinquantennio di attioita ¢ affidava al Ministero dell’Agricoltura la prima
funzione di promuovere e di operare, sia pure di concerto con gli altri Ministeri
per determinati problemi. Gli articoli 2 e 16 di tale legge impostava chiaramen-
te, in un concetto unitario, il vasto quadro. Nel 1939 peraltro si giungeva alla
costituzione del Commissariato Generale della Pesca presso la Presidenza del
Consiglio e il decreto 15 aprile 1940 determinava le funzioni del Commissariato
accentrando in esso ogni funzione”.

Proseguendo la sua analisi storica, il sen. Tartufoli diceva:

“Ma viene la guerra e dopo I'esperienza del Cogepesca si giunge alla nuova
impostazione ¢ il Ministero della Marina Mercantile assorbe senza funzionari
specializzati sufficienti e senza attrezzature adeguate, una buona meta dei com-
piti precedenti. Bisogna ritornare alla formula unitaria se si vuole fare opera
utile per questo settore”.

E tutta la problematica relativa all'unificazione dei servizi riguardan-
ti il settore della pesca riemergera in incontri e convegni con accenti vari
ma con scarse determinazioni.

E veniva anche la revisione e I'aggiornamento del contratto del 3
marzo 1949 in taluni aspetti e con maggiori specificazioni.

Il nuovo contratto veniva firmato il 16 marzo 1950 ed in sintesi veni-
va cosi riportato:

“Ripartizione: La ripartizione dovuta ai marittimi ed agli armatori
dovra essere effettuata sulla base come appresso indicata:

Motopeschereccio Armatore Equipaggio
50 Hp 48,64% 51,36%
60 Hp 48,78% 51,22%

“Da “ll Momento” dell’8.10.49.



122 UcGO MARINANGELI

75/120 Hp 539% 47%
150/165 Hp 56Y% 44%
200/240 Hp 57% 43

Viveri: Le spese per i viveri necessari per il personale di bordo du-
rante la navigazione (pane, olio, pasta, ecc.) dovranno essere sopportate
in compartecipazione o seppure rimborsate in ragione di L. 100 al gior-
no, se i generi pane e vino saranno provveduti dai marittimi stessi per i
giorni effettivi di pesca.

Attrezzatura: A carico dell’armatore, nuova e di sostituzione.

Perdite: Le eventuali perdite di materiali (reti) dovranno essere sop-
portate su misura del 65% dall’armatore ¢ del 35% dall’equipaggio.

Imbarco: Precedenza ai disoccupati del luogo. L'operazione di imbar-
co e sbarco dovra essere effettuata dalla Capitaneria di Porto di concerto
con la Camera del Lavoro e Lega Pescatori, secondo il turno di colloca-
mento depositato presso la Capitaneria stessa. Nel caso di imbarco simul-
taneo sullo stesso natante di un numero di 5 membri ed oltre, I'armatore
avra la facolta di scegliere i 2/3 degli imbarcati. Per I'imbarco da 1 a 4
membri I'armatore ha facolta di scegliere come segue: per 1 membro sui
primi 3 del turno; per 2 sui primi 5; per 3 sui primi 7; per 4 sui primi 10.

Imbarco capi servizio: Facolta di scelta all’armatore, essendo persona di
fiducia; la stessa facolta & concessa per lo sbarco. Per ragioni plausibili I"ar-
matore pud scegliere il capo servizio al di fuori di S. Benedetto del Tronto.

Motopescherecci in riparazione: In caso che un motopeschereccio
abbia bisogno di riparazioni per cui necessita un determinato numero di
pescatori, 'armatore dovra corrispondere al pescatore stesso una paga
giornaliera di lire 300 senza distinzione di grado. Aumento del vitto se il
lavoro si effettua fuori sede. Tale compenso dovra essere corrisposto do-
po il terzo giorno che il motopeschereccio trovasi in riparazione.

Disciplina imbarchi e sbarchi: Non & ammesso lo sbarco senza giu-
stificato motivo né da parte dell’armatore, né da parte dei marittimi. Gli
atti d’indisciplina dovranno essere segnalati alla Lega Pescatori che d’ac-
cordo con I"Associazione Armatori stabilira la responsabilita ed i prov-
vedimenti da prendersi. Il pescatore che di propria iniziativa chiede lo
sbarco, non potra ottenere un nuovo imbarco prima di due mesi.

Personale di bordo: Motopescherecci da 50 Hp n. 8 membri, da ri-
dursi non oltre i 6; da60/75n.9a7; da80/90n. 10 a 8; 100/110 Hp n. 11
a9; 120 Hp n. 12 a non oltre 10; 140/150/165 Hp n. 13 membri da ridur-
si non oltre 11; 200/220 Hp n. 15 membri a 13.

Percentuale: Le percentuali al Mercato all'Ingrosso del pesce di S. Be-
nedetto del Tronto, con decorrenza 16 marzo 1949, sono cosi ripartite:
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Gestore L. 2,50% La trattenuta del 2,607 dovra essere
Cassa L.0,65%  unica ed incassata mediante la firma
Abbuono L.0,80%  dei rappresentanti delle rispettive
Commissionari L.0,90%  Organizzazioni sindacali dei lavoratori
Organizz. Pesca L.2,60%  stipulanti e quella degli armatori,
Braccianti L.0,10%  divisa poi in ragione dell’1,30% alle
Vecchi L.0,05%  Organizzazioni dei lavoratori
S. Gemma L.0,05%  stipulanti di S. Benedetto del Tronto;
Ospedale L. 0,10% I'1,30% a favore dell’ Associazione
Armatori motopescherecci di
Totale L.7,75%  S. Benedetto del Tronto.

Le stipulanti organizzazioni sindacali dei lavoratori (Sezione Feder-
pesca S. Benedetto e Libero Sindacato Lavoratori Pesca S. Benedetto) sta-
biliranno con accordo a parte le modalita della ripartizione fra di esse
della percentuale loro congiuntamente spettante nella sopraddetta misu-
ra dell’1,30%.

Muccigna: a) per uso familiare ad ogni membro dell’equipaggio un
quantitativo di kg. 5 di pesce di 2 qualita. All’armato-
re un quantitativo di pesce uguale al complessivo asse-
gnato all’equipaggio.

b) per minute spese equipaggio: sul pesce portato in pe-
scheria verra prelevato un quantitativo da vendere a
parte ed il cui ricavato dovra essere diviso tra armato-
re ed equipaggio. Detto quantitativo viene fissato in
ragione di una cassa per ogni 10 casse portate in pe-
scheria. Il pesce prelevato sara di 2* qualita.

Controllo vendita pesce: Un delegato dell’equipaggio deve accom-
pagnare la pescata al mercato, ne presenzia la vendita firmando copia
dell’originale del foglio d’asta.

Controllo delle spese: Le spese che I'armatore sostiene durante il
mese debbono essere convalidate e controllate da uno o pitt membri del-
I"'equipaggio all'uopo delegati.

Liquidazione competenze: Ogni fine mese I’armatore nell’effettuare
i conti dovra esibire tutti i documenti giustificativi delle spese che vanno
in compartecipazione e tutti i fogli d’asta comprovanti gli introiti avuti.

Licenze: I pescatori in licenza debbono percepire tutte le competenze
dei pescatori imbarcati.

Assegni familiari - Assicurazioni - Contributi: Valgono le norme di
legge.
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Spese: Le spese da sopportarsi in compartecipazione sono: combu-
stibili, lubrificanti, ghiaccio, sbarco del pesce, sbarco ed imbarco di tuttii
materiali da o per bordo.

Festivita: Le festivita da rispettarsi con penalita sono le seguenti:
Epifania: giorni 2; Pasqua: giorni 4; Madonna della Marina: giorni 4;
1° Maggio e la Vittoria: giorni 2; Santi e Morti: giorni 2; Natale: giorni 3;
tutte le altre feste sono facoltative”.

* % %

L'esperienza del passato aveva fatto comprendere che alla fine nella riparti-
zione potevano risultare danneggiati gli equipaggi dei piccoli motopescherecci
per cui venivaio riportate modificaziont, anche sensibili; si riaffermava quan-
to gia sottoscritto il 14 novembre 1949 circa l'imbarco con “precedenza ai dis-
occupati del luogo” ed in tal senso venivano indicati i numeri maggiori relati-
vamente al personale di bordo senza andare al di sotto di quanto in precedenza
fissato.

Venivano poi fissate, con chiarezza di termini e modalita, le percentuali che
dovevano essere applicate presso il Mercato Ittico e che erano sempre motivo di
contestazioni varie fra le Associazioni di categoria e, soprattutto, nell’ambito dei
pescatort, con la precisazione delle quote (0,05%, 0,05% e 0,107 ) che dovevaio
essere ritirate quale contributo al locale Ospizio dei Vecchi, all’lstituto S. Gem-
ma (Istituzione locale che accoglieva bambini orfani), all’Ospedale Civile.

Erano anche meglio chiarite le Qiornate festive, le modalita di imbarco e
sbarco del personale, le competenze relative al periodo di licenza ed il controllo
della vendita del pesce e delle spese sostenute.

Frequenti erano infatti le discussioni che avvenivano al momento “dei con-
ti”, quando cioé si doveva verificare quanto fosse il reale guadagno a seguito del
controllo del ricavo avuto dalle vendite presso il Mercato Ittico e le spese soste-
nute per lattivita di pesca.

L’armatore, coadiuvato quasi sempre da uno “scrivano” (colui che
teneva la contabilita), alla fine consegnava i soldi che venivano ripartiti
fra I'equipaggio, anche in questo caso secondo una ripartizione che dif-
ferenziava i capi servizio (capobarca, capopesca e motorista) dal sempli-
ce pescatore.

Ma le acque sociali non restarono calme per molto tempo se gia nel-
I’agosto 1950 iniziavano trattative tra le organizzazioni sindacali provin-
ciali per il rinnovo del contratto di lavoro, disdettato dagli armatori che
pretendevano la revisione di alcuni articoli, tra i quali quelli relativi ai
quadri del personale imbarcato, la percentuale di ripartizione, partecipa-
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zione alla perdita di attrezzi da pesca ed a quelli derivanti dalla cattura
del motopeschereccio.

L'opposizione delle organizzazioni sindacali dei pescatori fu decisa e
vivace ma sembrava ugualmente vicina la possibilita di superare il mo-
mento particolarmente difficile per raggiungere una regolamentazione
soddisfacente.

Ma improvvisamente i rappresentanti della C.G.LL. ponevano una
pregiudiziale mai sollevata in tutti gli incontri precedentemente avuti
secondo cui non avrebbero potuto sottoscrivere il contratto rinnovato,
anche se concordato, se non dopo aver ricevuto preventiva approvazio-
ne da parte della FILM, 1'Organizzazione nazionale dei marittimi, facen-
te capo all’on. Giulietti.

Negli ambienti dei Liberi Lavoratori della pesca, facenti capo alla
CISL, si metteva in relazione I'atteggiamento dei rappresentanti dell’altra
organizzazione con il lungo ed insistente lavorio dell’on. Giulietti presso
le varie marinerie dell’Adriatico a sostegno delle rivendicazioni al Gover-
no in favore dell’azienda armatoriale “Garibaldi” dallo stesso diretta™.

L'on. Giulietti, nota figura di sindacalista marinaro italiano, aveva
gia in Ancona, il 18 agosto 1950, presieduto un Convegno presso I’Ente
Fiera durante il quale aveva compiuto una minuziosa disamina della si-
tuazione della pesca italiana soffermandosi in particolare sulle varie
disposizioni legislative emanate ma non sempre rispondenti alle varie
necessita e non sempre doverosamente applicate.

Apparve per un po’ la possibilita di compiere trattative separate tra
I’ Associazione Armatori ed il Libero Sindacato anche al fine di isolare la
C.G.IL.,, ma alla fine il buon senso prevaleva.

Alla tine del 1951 la vertenza veniva riaperta e si concludeva felice-
mente I8 gennaio 1952 con la firma di un contratto di lavoro per gli equi-
paggi di motopescherecci che veniva firmato dall’ Associazione Armato-
ri Motopescherecci, dal Sindacato Italiano Pescatori C.G.1.L. e dalla Fe-
derazione Italiana Sindacati Liberi Pescatori C.1.S.L. e che si riporta inte-

gralmente:
“Art. 1 - Ripartizione
Motopescherecci fino a 120 Hp: Armatore 53%
Equipaggio 47%
Motopescherecci da oltre 120 a 165 Hp:  Armatore 56%
Equipaggio 44%

“Da “Il Momento” del 7.9.1950.
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Motopescherecci da oltre 165 Hp: Armatore 57%
Equipaggio 43%

Art. 2 - Viveri
Le spese per i viveri necessari per il personale di bordo durante la naviga-
zione (pane, olio, pasta, ecc.) dovranno essere sopportate in compartecipa-
zione o seppure rimborsate in ragione di L. 125 al giorno se i generi pane e
vino saranno provveduti dai marittimi stessi per i giorni effettivi di pesca.
Le somme da rimborsare ai marittimi per quanto sopra graveranno il
monte spese con la voce ‘Rimborso all’equipaggio per i viveri acquistati’.
Art. 3 - Attrezzatura
Gli armatori debbono provvedere ad attrezzare i motopescherecci di tut-
to il materiale necessario per effettuare la pesca, stabilendo che il mate-
riale ritenuto non pit adatto per il suo deperimento deve essere sostitui-
to a completo carico degli armatori.
Art. 4 - Perdite durante la gestione
Le eventuali perdite di materiali (esclusi divergenti, cavi d’acciaio, cavi
misti) saranno addebitate sul monte spese di compartecipazione con il
seguente criterio per la valutazione: prezzo di mercato corrente per mer-
ce nuova ridotto del 507 . In caso di contestazione, il prezzo corrente sara
determinato su indicazione della Camera di Commercio. Per quanto si ri-
ferisce a cavi misti e cavi d’acciaio il criterio di valutazione sara il seguen-
te: prezzo corrente per merce nuova ridotto della quota di svalutazione
per I'impiego. Si stabilisce per determinazione della valutazione che la
durata dei cavi di acciaio non & inferiore ai cinque mesi - i cavi d"acciaio
debbono essere del tipo per pesca 6x7+1, resistenza 130 - e quella dei cavi
misti non ¢ inferiore a mesi tre; mentre i divergenti durano degli anni.
Esempio: se i cavi d’acciaio si perdono al 50° giorno d'impiego, sul mon-
te spese gravera la somma pari a 100/ 150 del costo dei cavi.
Cosi con le debite proporzioni il valore dei cavi misti ed altre corde. Ri-
mane a discrezione del capopesca l'ulteriore impiego dei cavi d"acciaio
dopo la durata prevista, rimanendo esonerato I'equipaggio da pagamen-
to del corrispettivo per la perdita dei cavi stessi.
Art. 5 - Personale di bordo
Il personale di bordo non potra essere inferiore ai seguenti minimi:

Motopescherecci  Hp 50 4 Membri
! Hp 60/75 5 =
¥ Hp 80/90 6 H
. Hp 100/110/120 8 "
" Hp 150/165 9 "

" Hp 200 ed oltre 10 "
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Nessun difetto o colpa si pud addebitare all’armatore qualora per defi-
cienza di personale sambenedettese non si potessero raggiungere tali li-
miti.

Per il raggiungimento degli stessi, su richiesta del personale imbarcato,
I’armatore deve consentire I'imbarco del personale mancante.

In caso di disoccupazione di pescatori, su segnalazione delle organizza-
zioni sindacali contraenti e dell’associazione armatori, i datori di lavoro
sono impegnati a imbarcare tali pescatori disoccupati fino al raggiungi-
mento dei seguenti minimi:

Motopescherecci Hp 50/60/75 5 Membri
" Hp 80/90 7 "
; Hp 100/110/120 9 :
" Hp 150/165 10
. Hp 200 ed oltre 11 o

L'imbarco dei disoccupati deve essere effettuato con precedenza su quei
natanti che hanno meno personale in relazione alla tabella su riportata.
Art. 6 - Motopescherecci in riparazione

Per i lavori di normale manutenzione, carenaggi, pulizia al motore, ri-
adattamento ecc., il personale richiesto ha diritto alla seguente paga
giornaliera decorrente dopo il terzo giorno: capiservizio L. 1.000, mari-
nai L. 700.

Per i lavori di assettamento dell’attrezzatura da pesca a seguito di perdi-
te o disgrazie in pesca non sara corrisposto nessun pagamento.

Per i lavori di vera e propria riparazione periodica la paga predetta de-
correra dal primo giorno di lavorazione per il personale richiesto per
iscritto dall’armatore, mentre il personale non richiesto potra essere
sbarcato senza indennita alcuna, ma con I'obbligo del reimbarco.

Per i lavori fuori sede I"armatore fornira i viveri.

Per i lavori a seguito di avaria il trattamento ¢ pari a quello dovuto per
riparazioni periodiche, escluse le piccole avarie che possono essere ripa-
rate entro tre giorni; in questo caso vale il trattamento per i lavori di nor-
male manutenzione.

Art. 7 - Sbarchi

Per gli sbarchi si fa riferimento alle norme di legge. Le eventuali inden-
nita spettanti all’arruolato sbarcato per volonta dell’armatore saranno
determinate prendendo per misura il guadagno giornaliero dell’ultimo
periodo d’imbarco e qualora tale periodo superi i tre mesi, quello degli
ultimi novanta giorni.

Per guadagno va inteso la quota di compartecipazione piti I'im porto del-
la muccigna.
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Art. 8 - Percentuali (Mercato Ittico)
Oltre le ritenute di legge per il funzionamento dei vari servizi di merca-
to si convengono le seguenti ritenute:
- Associazioni sindacali pescatori ed associazione armatori per assisten-
za organizzativa e beneficienza, saranno incassate secondo la seguente
ripartizione:

509% Associazione Armatori

50% organizzazione Sindacale Pescatori.
Art. 9 - Muccigna
Tutta la produzione deve essere portata al mercato per la vendita all’in-
grosso senza che nulla resti a bordo.
Dalla pescata, entro il mercato, saranno tolte due casse di pari qualita e
peso, appositamente preparate: una per I'equipaggio ed una per I"arma-
tore.
Le casse, di cui prima, possono essere elevate a quattro a seconda della
bordata di pesca e di comune accordo tra armatore ed equipaggio.
Dal ricavo, netto di ritenuta di mercato, verra tolto il 23% dell’incasso
netto che verra cosi ripartito:
3% ai capiservizio - 10% all’equipaggio - 10% all’armatore.
Per effetto del patto stabilito di portare tutta la produzione al mercato
senza che nulla resti a bordo o prenda altra via, il compenso ai battellan-
ti, ai ghiacciaroli, alla sciabica e al retiere verra dato in denaro e, se in na-
tura, la consegna verra fatta al mercato. Per nessuna ragione deve essere
consentito alcun prelevamento di quantitativi, sia pure minimi, di pesce
dalla pescata per regalie vendite dirette.
Il capitano e strettamente responsabile del rispetto a bordo del patto so-
pra riportato mentre per quanto potra avvenire al mercato, la responsa-
bilita ¢ del delegato dell’equipaggio e dell’armatore.
Le organizzazioni sindacali dei lavoratori e armatori hanno la pitt ampia
facolta di controllo del mercato ed a bordo. Possono anche delegare per-
sone preposte a questo servizio.
Il compenso allo sbarzocco, un quarto di parte, e quello spettante al re-
tiere, da pattuirsi con accordo tra armatore ed equipaggio, gravera sul
monte spese.
[l pesce da dare per uso familiare al retiere ed allo sbarzocco sara tolto
dalle due casse per I'armatore e I'equipaggio oppure, con reciproco con-
senso, dalla pescata al mercato. Solo la persona di fiducia dell’equipag-
gio & autorizzata ad eseguire il prelevamento del pesce. Per il lavoro oc-
casionale dei battellanti indipendenti, verranno corrisposti 1 seguenti
compensi forfaitari per il lavoro normale e straordinario, come fino ad
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oggi prestati. Tali compensi verranno corrisposti di volta in volta e gra-
veranno il monte spese comune:
Motopeschereccio da 100/120 Hp L. 1.500 a bordata
Motopeschereccio oltrei 120 Hp L. 2.500 a bordata
Per i braccianti di mare, organizzati dalla Lega Braccianti, si pattuiscono
1 seguenti compensi per le prestazioni:
- Per lo scarico del pesce: L. 20 ogni cassa
- Per I'imbarco del ghiaccio: L. 25 al quintale
- Per gli altri servizi tutti: due casse di pesce di 37 qualita in pescheria se
il quantitativo supera trenta casse, mentre se & inferiore, una cassa.
Per il servizio della sciabica e per lo stivaggio del ghiaccio verranno cor-
risposti i seguenti quantitativi di pesce consegnati nel mercato ed ivi di-
visi e venduti:
- Fino a trenta casse di produzione: Kg. 5 per ciascun servizio.
- Da 31 a 50 casse di produzione: Kg. 7 per ciascun servizio.
- Da 50 casse di produzione in poi: oltre i 7 Kg. un altro chilo per ogni 10
casse che superino le 50.
Per lo scarico di partite di pesce provenienti a mezzo camion da altri cen-
tri, i compensi saranno quelli di cui sopra.
Si precisa che questi compensi, come la quartarola allo sbarzocco, grave-
ranno il monte spese comune.
La ritenuta dello 0,10% a favore della lega braccianti sara valida e man-
tenuta fino a quando saranno rispettate da parte dei braccianti le surri-
portate condizioni.
Art. 10 - Liquidazione, competenza e controllo spese
L'armatore deve documentare e far convalidare al capitano le spese che
vanno a gravare il monte spese comune in compartecipazione, ivi com-
prese le eventuali quote che, per danni derivanti da catture, potrebbero
dall’apposita commissione, di cui all’art. 14, essere poste a carico dello
stesso monte spese. ’
La liquidazione delle competenze deve essere effettuata ogni fine mese e
del conteggio totale deve essere data copia al capitano, il quale incassa la
somma spettante a tutto l'equipaggio rilasciando ricevuta all’armatore,
che di conseguenza viene esonerato da ogni responsabilita di pagamento.
Art. 11 - Licenze
[ pescatori in licenza debbono percepire tutte le competenze dei pescato-
ri imbarcati, solo quando si tratti di turno di licenza regolare. Per quei
giorni di licenza eccedenti il turno di cui sopra, il pescatore viene priva-
to della sua quota parte di muccigna, quota che dovra essere devoluta al
resto dell’equipaggio.
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Art. 12 - Assicurazioni sociali

Valgono le norme di legge.

Art. 13 - Festivita

I giorni di cui appresso sono considerati a ogni effetto festivi:

1° Gennaio - Martedi grasso - Le Ceneri - Domenica di Pasqua - Lunedi e
Martedi di Pasqua - 1° Maggio - Madonna della Marina (ultima domeni-
ca di luglio) + sabato precedente e lunedi successivo - La Vittoria (prima
domenica di Ottobre) e giorno seguente - 1 ¢ 2 Novembre - 24, 25 e 26 Di-
cembre - 31 Dicembre.

Le partenze per pesca dovranno avvenire dopo le ore 24. L'osservanza
delle festivita suddette e tassativa.

Art. 14 - Adriatico orientale

La pesca nell’ Adriatico orientale deve essere esercitata sempre al di fuo-
ri delle 10 miglia in ottemperanza alle norme contenute nella legge sulla
pesca della Repubblica popolare federative jugoslava 10 febbraio 1950 e
pubblicata nella Gazzetta Ufficiale n. 12 di quel Paese.

In caso di cattura, i danni derivanti all’armatore ed all’equipaggio saran-
no regolati tra le parti secondo le decisioni che inappellabilmente di vol-
ta in volta saranno adottate da una commissione arbitrale presieduta da
S.E. il Prefetto della Provincia e composta da due rappresentanti degli
armatori e due dei pescatori.

Si fara ricorso alla Commissione solo nel caso di previo mancato accordo
fra le parti e su richiesta di una delle parti interessate.

Art. 15 - Permessi di pesca - Accordo Italo-Jugoslavo

[l costo del permesso necessario per esercitare la pesca nelle zone previ-
ste dall’accordo di pesca Italo-Jugoslavo (una volta richiesto il permesso
con preventivo accordo fra armatori, capopesca e capitano in rappresen-
tanza dell’'equipaggio) va a gravare il monte spese in compartecipazione.
Art. 16 - Spese in compartecipazione

Le spese in compartecipazione sono le seguenti:

Gasolio - Lubrificanti - Ghiaccio - Viveri (compreso quota rimborso di
cui all’art. 2) - Carta per pesce - Spago dato a bordo e usato per ripara-
zione reti - Spedizioniere - Compenso al retiere e sbarzocco - Servizio ra-
dio - Spese relative allo sbarco del pesce e allo sbarco e imbarco di tutto
il materiale da e per bordo, escluso i lavori relativi alle riparazioni - Fri-
gorifero, limitatamente ai rifornimenti di gas e olio speciale e I'opera del-
lo specializzato per queste prestazioni - Altre piccole spese usuali a dis-
crezione delle parti - Perdite di cui all’art. 4 - Gli eventuali oneri di cui al-
["art. 10 e agli artt. 14 e 15. Le piccole spese usuali non possono superare
le L. 5.000.
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Art. 17 - Durata dell’accordo

Il presente accordo o contratto di lavoro ha la durata di due anni a parti-
re dalle ore 8 del giorno 9 gennaio 1952.

L'accordo si intendera tacitamente rinnovato per uguale periodo di tem-
po se non viene disdettato a mezzo raccomandata con ricevuta di ritorno
almeno quattro mesi prima della scadenza, indirizzata dal disdettante
alle altre organizzazioni contraenti qui di seguito tutte elencate:

- Associazione Armatori Motopescherecci di S. Benedetto del Tronto

- Sindacato [taliano Pescatori C.C.1.L. - Sezione di S. Benedetto del Tronto
- Federazione Italiana Sindacati Liberi Pescatori C.I.S.L.”.

La firma veniva apposta: per I'Associazione Armatori dal V. Presidente
Marchegiani Antonio e dal Direttore Rosetti Pietro; per il Sindacato Pescatori
aderente alla C.G.1.L. da Rosetti Giuseppe (subentrato a Fiscaletti nella direzio-
ne della Lega) e per il Libero Sindacato da Romani Federico e da Ricci Gabriele.

Nel contratto, in taluni punti ampio e particolareggiato, venivano apporta-
te variazioni circa la ripartizione delle quote spettanti all'armatore ed all’equi-
paggio anche tramite la riduzione a solo tre tipi di motopescherecci indicati se-
condo la potenza del motore.

Dettagliata la descrizione del criterio di valutazione riguardante la perdita
di cavi misti e cavi d'acciaio e l'indicazione del personale di bordo continuando-
sia far riferimento alla “disoccupazione di pescatori”, alla precedenza nell” im-
barco dei disoccupati” e all'eventuale “deficienza di personale sambenedettese”.

Rispetto al precedente contratto venivano previsti aumenti per le paghe
gtornaliere a seguito dei vari lavori per riparazioni. Assumeva una nuova confi-
gurazione la voce “muccigna” che era considerata una forma particolare di im-
mediato ricavo sia per ['armatore che per i pescatori.

Quest’ultimi consegnavano quanto loro spettante alle mogli che po-
tevano cosi superare le varie quotidiane necessita dell’andamento fami-
liare a soddisfare qualche esigenza che, comunque, poteva emergere.

Le casse di pesce e I'introdotta percentuale sul ricavo netto di ogni pescata
costituivano sostanzialmente un anticipo di quanto si riteneva spettante all'e-
quipaggio al momento del rendiconto mensile.

Per la prima volta si includeva nel contratto 'attivita dello sharzocco, dei
battellanti, dei braccianti di mare, cio¢ di tutto il personale che cooperava alle
operazioni di sbarco della pescata, e del retiere, che operava a terra, e tutti gli
oneri derivanti dalla pesca nell’Adriatico orientale a seguito di catture e perdite
varie o per i perinessi di pesca necessari ed indispensabili a sequito dell’applica-
zione dell’accordo di pesca italo-jugoslavo.

Il contratto ribadiva le quote delle ritenute di mercato e quelle relative alle
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Associazioni di categoria e per assistenza e beneficienza ed, in modo piil specifi-
cato, indicava le varie voci relative alle spese di compartecipazione.

La firma dell’accordo prevedeva anche lo svincolo della somma di 18 milio-
ni, provenienti dalle percentuali sulle vendite fissate dai contratti precedenti, e
che, per divergenze varie, noi erano stati riscossi dalle Associazioni di categoria
ma depositati presso la Prefettura.

Si pud dire che alla base di ogni vertenza e di ogni rivendicazione sin-
dacale ci fosse la “questione” delle ritenute, poiché queste, tolte al momen-
to della vendita presso il mercato ittico all'ingrosso e ritirate poi dai diri-
genti sindacali, era un costante contributo per l'esistenza ed il potenzia-
mento delle organizzazioni che difficilmente avrebbero potuto fruire della
quota associativa se essa fosse stata versata direttamente dai pescatori.

E nel mese di luglio 1952 sara questo il motivo per una scissione nel-
I"'ambito della C.G.I.L.

“Circa 300 pescatori hanno issato il vessillo della liberta contro lo
schiavismo dei cigiellini. Sembra che tra i motivi dei vari ordini, alla ba-
se della rivoluzione, ci siano anche... i milioni dei contributi dei pescato-
ri spesi allegramente dalla Camera del Lavoro per la propaganda politi-
ca del partito comunista... Sara vero?...

‘Dividiamoci tutto e sciogliamoci’ ¢ stata la conclusione pratica di
una assemblea fragorosa”".

Forse polemica politica, tendenza frazionistica, situazioni personali partico-
lari, momenti relativi a facilitazioni ottenute... o forse un po’ di tutto cio. Certo
¢ che ormai I'unita dei pescatori sambenedettesi diveniva un ricordo, un timido
ricordo di un tempo passato.

E si costituivano il Sindacato Autonomo dei Pescatori, guidato da Palestini
Francesco e Ricci Vincenzo, e dall’altra parte la Lega Pescatori Sambenedettesi
che aveva come segretario Marcelli Filippo.

Ma alcuni anni dopo anche queste due organizzazioni si scioglievano disper-
dendo I'azione unitaria dei pescatori.

Riemergeva, con il sospetto e la speranza di un immediato, modesto profitto
personale, I'individualismo dei sambenedettesi forse mal represso, piti che con-
vogliato ed incanalato, nel periodo degli anni precedenti.

E con I'individualismo si faceva piti aspra la polemica che coinvolge-
va perfino I’ Amministrazione Comunale.

Infatti il 27 giugno 1953, dopo le elezioni politiche del 7 giugno che
erano state particolarmente sfavorevoli per i socialcomunisti locali, il

"Da “Il Nuowvo Piceno” del 10.8.1952.
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Sindaco di S. Benedetto del Tronto, dr. Giorgini, inviava all’ Associazione
Armatori, al Sindaco [Pescatori, al Libero Sindacato, aderente alla
C.LS.L., la seguente lettera:
“Comunico che per la situazione venutasi a creare in seguito ai
dissidi fra le Associazioni sindacali interessate ed alle vive prote-
ste e contestazioni, anche giudiziarie, pervenute a questo ufficio,
la Giunta Municipale si € trovata costretta, suo malgrado, a revo-
care I"acconsentimento in precedenza dato per la riscossione all’at-
to delle vendite del pesce in codesto Mercato dei contributi volon-
tari a favore di Associazioni sindacali ed altri Enti.
Il provvedimento deve essere attuato a datare dal 1° luglio p.v.
Gradiro assicurazioni”.

1945 - Un gruppo di pescatori, con lo stendardo della Lega Marittima, con don Eliseo Sco-
rolli, presidente della Pia Unione Pescatori dell' ONARMO (Opera Nazionale Assistenza
Religiosa Morale Operai) che provoedeva alla meisa per i figli poveri e bisognosi dei pe-
scatori. Questa attivila era stata iniziala dal sacerdote sambenedettese don Nicola Spina.
A stnistra di don Eliseo il Segretario della Lega, Filippo Marcelli.
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Il Libero Sindacato Pescatori - CISL ed il Sindacato Autonomo Pesca-
tori uscivano subito con il seguente manifesto:

“La Giunta comunale socialcomunista di S. Benedetto del Tronto,
come primo provvedimento post-elettorale, ha deciso di impedire
con il 1° luglio la trattenuta al Mercato del Pesce istituita per con-
tratto fin dal 1946 e destinata all’assistenza ai lavoratori della pe-
sca. L'odioso provvedimento denuncia chiaramente il desiderio
dei caporioni rossi di vendicare la clamorosa sconfitta elettorale
subita il 7 giugno per il compatto e decisivo atteggiamento degli
elettori pescatori sambenedettesi; scopre il vero volto e la vera na-
tura dei comunisti che ormai non hanno piti ritegno di calpestare
gli interessi dei lavoratori con lo stesso rabbioso cinismo con cul
nell’Europa orientale sono soliti trattare le classi popolari.
L'accantonamento della percentuale per 'assistenza ai pescatori,
per I'Ospedale e I'Ospizio S. Gemma ¢ costato alla categoria dei
Pescatori quattro duri scioperi: oggi con un semplice atto di Giun-
ta gli Amministratori socialcomunisti tentano di distruggere quel-
lo che costituisce un sacrosanto diritto acquisito dalla categoria.
D’altro canto I’Amministrazione Comunale con il suo atto ¢ venu-
ta arbitrariamente e senza esserne richiesta ad interferire in un
rapporto di lavoro liberamente concordato fra le parti e tuttora va-
lido, mettendo in carenza l'istituto contrattuale e creando confu-
sione in tutta la marineria sambenedettese.

[ pescatori non sono disposti a tollerare prepotenze da nessuno e
tanto meno dagli squalificati Amministratori socialcomunisti!

Essi difenderanno con tutti i mezzi, anche con i pit estremi, il dirit-
to contrattuale e l'assistenza e chiedono la solidarieta di tutta la cit-
tadinanza per respingere la provocazione che si tenta ai loro danni”.

Ma a solo 24 ore di distanza, la Giunta Municipale si rimangiava il
provvedimento e dichiarava di aver rinviato di un mese la decisione so-
prariferita, su intervento della Lega Pescatori aderente alla C.G.I.L.

E la polemica proseguiva ancora per un po’. Con un manifesto la
C.G.LL. proponeva una Commissione arbitrale nella insorta questione
della ripartizione dei proventi volontari dei pescatori nell’ambito delle
rispettive Organizzazioni sindacali.

La compattezza dei pescatori che si ritrovavano nel Libero Sindacato
e nel Sindacato Autonomo riusciva a vanificare il provvedimento che
non veniva piu riproposto.

La bonta e la validita dell’accordo dell’8 gennaio 1952 venivano di-
mostrate successivamente perché, malgrado prevedesse la durata di due
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anni ed il tacito rinnovo per uguale periodo di tempo, il contratto non
veniva rinnovato se non il 22 gennaio 1968 mostrando un periodo di sta-
si socio-sindacale, fors’anche dovuta alla divisione esistente fra i lavora-
tori del mare.

[125 marzo 1959, con il n. 125, usciva la legge che fissava “Norme sul
commercio all'ingrosso dei prodotti ortofrutticoli, delle carni e dei pro-
dotti ittici” che prevedeva, fra I'altro, che “il commercio all'ingrosso & li-
bero e pud svolgersi sia nei rispettivi mercati allingrosso, sia fuori dei
mercati stessi, salvo l'osservanza delle disposizioni sanitarie vigenti in
materia di vigilanza e controllo delle sostanze alimentari”.

Con delibere del Consiglio Comunale di S. Benedetto del Tronto del
3 novembre 1959 e del 6 febbraio 1960 veniva approvato il “Regolamen-
to per il Mercato all’Ingrosso dei prodotti ittici” in adeguamento alla ci-
tata legge.

E nel settembre 1959, in ottemperanza a quanto disposto dalla legge
e riportato dalla circolare n. 3 del 4 marzo 1959 del Ministero della Mari-
na Mercantile, veniva annullato I'art. 8 del contratto di lavoro il quale
prevedeva le seguenti ritenute di mercato, volontarie ma praticamente
obbligatorie:

Associazioni sindacali pescatori ed associazione

armatori per assistenza organizzativa e

beneficienza Enti locali L. 2,80%

Lega Braccianti L. 0,10%

peruntotaledi L. 2,90

E dalla relazione annuale sulla pesca relativa alla base di S. Benedet-
to del Tronto per il 1959 sotto la voce “Cooperative Pescatori” si leggeva
anche:

“La cooperativa del Pescatore di S. Benedetto del Tronto e sempre m crisi
per l'assoluta mancanza di iniziative che possano risollevarne le sorti.
Nessun tentativo e stato effettuato nel decorso anno per riorganizzare la
stessa Cooperativa che, allo stato attuale, ha subito una riduzione del nu-
mero dei soct.

1l fabbricato ‘Casa del Pescatore’ costruito dalla predetta Cooperativa su
zona demaniale marittima ¢ stato, in seguito alla scadenza dell’atto di
concessione con I’ Amministrazione Marittima, acquisito allo Stato”.
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5 settembre 1955 - Davanti alla Casa del Pescatore, pescatori e funat con i loro familiart posano con il ve-
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scovo Mons. Vincenzo Radicioni, don Angelo Volponi e don Eliseo Scorolli dopo il pranzo servito ai piccoli.



Tristemente doveva constatarsi la fine dell’associazionismo, dell’u-
nita dei lavoratori del mare ed il periodo si caratterizzava con iniziative
individuali, forse non ben coordinate e guidate ma certamente audaci e
coraggiose, con notevole spirito di emulazione che serviranno a dare
nuovi indirizzi, nuova organizzazione al settore peschereccio ed all’at-
tivita mercantile del prodotto ittico, con un’intensa e fruttuosa azione
nella ricerca di nuove zone di pesca, con un sensibile progresso econo-
mico degli armatori e dei pescatori che si rifletteva in modo determi-
nante sullo sviluppo sociale dell’intera citta di S. Benedetto del Tronto.

Sembrava dischiudersi un avvenire migliore, una nuova realta
fondata sull’iniziativa, intraprendenza ed operosita di quanti vedeva-
no nella pesca la fonte del loro unico guadagno, un fattore importante
dell’economia locale e nazionale che bisognava ristrutturare nel conte-
sto di uno sviluppo organico e generale che doveva avere sempre al
centro della complessa problematica settoriale il Pescatore, unico e ve-

ro artefice del progresso indicato e prospettato.



APPENDICE DOCUMENTARIA



APPENDICE DOCUMENTARIA 141
DON FRANCESCO SCIOCCHETTI

In diverse circostanze ¢ stata illustrata la perso-
nalita di don Francesco Sciocchetti divenuto par-
roco della Chiesa Madonna della Marina nel 1889.

“Lu curate” aveva compreso subito 'animo
dei pescatori, il dramma della loro vita, Iassillo
continuo dei familiari e cerco con tutti i mezzi di
venire incontro alle loro esigenze ed alle loro ne-
cessita, a volta anche contro la loro indifferenza
ed ostilita.

Realizzava opere di notevole livello sociale:
istituiva la Casa Rurale per i piccoli prestiti agli

operai ed ai contadini; creava la Societa mutua

di S. Giuseppe per gli uomini e la Societa di mu-
tuo soccorso Madonna del Rosario per le donne per I"assistenza; preparava
una cucina per i poveri nei locali della parrocchia.

Ma si sentiva, ed era veramente, “il Curato dei Pescatori”: in un Congres-
so Nazionale della Pesca affermava: “I pescatori devono avere l'istruzione profes-
sionale per i nuovi mezzi di pesca meccanica che dovra pur venire. I pescatori devono
essere istruiti ed elevati”.

E lo faceva subito creando la Societa dei Pescatori, la prima Cooperativa,
propagandandone la sua diffusione in tutta Italia.

Ma il suo grande pensiero era il rinnovamento della pesca con I'immissio-
ne del motore a bordo delle barche. Organizzava gli esperimenti, suggeriva,
incoraggiava, aiutava... finché nel maggio 1912 scendeva in mare il “S. Mar-
co”, il primo battello portapesce motorizzato: il sogno era divenuto realta. E
continuo istituendo una scuola per motoristi nei locali parrocchiali.

Era doveroso ricordare tutto cid nel contesto di quanto scritto, cosi come,
considerata la tematica trattata e la realizzazione della Casa del Pescatore da
parte della Lega Marittimi Sambenedettese, si ritiene opportuno riportare
quanto pubblicato su “Il mare al pescatore - solidarieta marinara dal Cingue al No-
vecento” di Maria Lucia De Nicolo, edito dalla Societa Cooperativa del Pescato-
re di Cattolica.

“Nelle giornate del 30, 31 luglio e 1° agosto 1920 prendeva avvio il ‘Conuve-
gio nazionale per le cooperative fra pescatori’ indetto a Napoli dalla Confederazioie
cooperativa italiana che si ispirava ai metodi della scuola sociale cristiana”.

Al Convegno era presenti 43 Societa cooperative fra pescatori di tutta Ita-
lia. Le Marche erano rappresentate da Gabicce, Porto S. Giorgio, Porto Reca-
nati, S. Benedetto del Tronto e Sant’Elpidio a Mare.
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“Tra i relatori si distingueva la figura

di Francesco Sciocchelti, parroco di Santa Maria della Marina di San Benedetto del Tronto, che, sulla base di
proprie personali esperienze vissule a stretto contatto con I'ambiente marinaro piceno, dopo essersi dichiara-
to “convinto ed impenitente cooperativista”, ricordava gli sforzi sostenuti per “diffondere lo spirito di coope-
razione in mezzo alla classe operaia con societa di mutuo soccorso, con magazzini di consumo, con casse
rurali e con cooperative per la pesca”, spesso scontrandosi con la caparbieta e con la diffidenza delle classi
che si volevano emancipare, sorde a comprendere “tutta 'importanza c la forza della cooperazione™.

Tra le conquiste socio-economiche, che il “curato della marina™ si prefiggeva di ottenere, priorita assoluta era
data alla realizzazione di un centro sociale per il pescatore:

... per conseguire sempre piu l'elevamento morale del pescatore - rimarcava Sciocchetti - mi fo ardito
proporre che in ogni centro pescareceio di qualche importanza si edifichi la Casa del pescatore, Esistono
simili case all’estero, ma non credo vi siano in Ttalia, Questa casa non € luogo di abitazione, ma € luogo
dove voi, o pescatori, potete raccoglicrvi seralmente ¢ quando tomate dal mare, e nel giomi di tempesta
passarvi 1l tempo, affiatarvi tra voi ¢ discutere dei vostri interessi.

La casa del pescatore, fatta ad imitazione delle nostre case del popolo edificate dai nostri in vari centri

d’lalia, sorga per sostituire la betiola, dove si avvelena lo spirito, si rovina la salute ...

Nella casa del pescatore vi siano carte geografiche, carte del mare, campioni di reti, corde, modelli degli
attrezzi, di strumenti perfezionati ecc. Vi siano dei buoni libri: non tutti sapranno leggere: si faranno leg-
gere e staranno a sentire. ..

E proseguiva:

noi ¢i auguriamo che presto la casa del pescatore venga edificata nei centri pescherecci con concorso
del Governo, dei Comuni, delle ussociazioni che si occupano di pesca, di tutti coloro che veramente
vogliono 1l miglioramento morale, I'elevamento della classe dei pescatori.

Tutti i partecipanti, al termine del focoso intervento del parroco sambencdettese, si stringevano compatti per
adoprarsi ad ottenere

1.che le cooperative tutelino legalmente ed amministrativamente i pescatori nei loro diritti professionali ¢
li appoggino per ottenere dal Governo la costruzione di porti rifugio per le barche da pesca;

2.che le cooperative costruiscano in ogni centro peschereccio la casa del pescatore, luogo di riunione per
trattare degli interessi di classe, luogo di ritrovo per riposarsi dalle fatiche nelle giomate di sosta, sede
dell’amministrazione della cooperativa, dell’ufficio di collocamento per 1 pescator: disoccupati, dei
magazzini d” attrezzi, motori ecc. della pesca;

3.che in ogni dipartimento o regione si istituiscano scuole regolari professionali per 1 pescatori con edifi-
ci propri, professori stabili ¢ con barche sperimentali, equiparate alle scuole d’agricoltura ¢ di arti ¢
niestieri;

4.che le cooperative costruiscano nuove barche e possibilmente tutte con motori ausiliari, adatti ai diver-
si luoghi, alle diverse barche ed alle diverse pesche:

5.che le cooperative istituiscano magazzini di vendita di tutti ghi attrezzi necessari all'industria, dei gene-
1i di prima necessita per il consumo dei pescatori e si occupino della vendita diretta del pesce;

6.che per il finanziamento, oltre un congruo capitale azionario, 1l Governe penmetta sollecitamente di adi-
bire le polizze dei combattenti, affinché i pescatori possano divenire soci azionisti delle cooperative;

7.che base precipua del finanziamento delle cooperative sia |'assicurazione obbligatoria della barca fatla
a tass0 equo ¢ non a scopo di speculazione;

8. che si renda possibile al pescatore di avere la compartecipazione non solo agli utili ma altresi al capita-
le e che possa divenire comproprigtario mediante il proprio lavoro;

9.che il Governo conceda gli arenili per la costruzione delle abitazioni per famiglie di pescatori =

'Dagli Atti ufficiali del primo convegno nazionale per le cooperative fra pescatori,
Roma 1922.
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Federazione Nazionale dei _Lavoratori della Pesca
SEZIONE DI SAN BENEDETTO DEL TRONTO

lla N, 16 Giug—no

--------------------- S, Benedetto del T, |i
Viale . Marenti N 82

valfagiio N vneS Mseww.e2 o mmmmmmome
Riunicne Coumitato Direttivo. Talsting A

I1 giorno 16 Giugno 1949 nei locali della Lega Pescatori si &
riunito i1 Comitato Direttivo della Lega Pescatori; sono presenti :
PISCALSTTI Michele - MASTRANGELO Antonio - PIGNETI Giusepve - PIGNATI
Antonio - SPAZZAFUMO Francesco — PAPETTI Francesco - GUIDOTTI Emidio -
NOVELLI Giuseppe e SPINA Rouwualdo.

Assistono: Ispettore Confederazione Generale del Lavoro Sig. EBONI.
Segretari Camera Confederale Ascoli P. GENTILI E iASSI.

FISCALETTI fa presente di aver cousegnato ai componenti il Comfi
tato Direttivo una lettera di dimissioni; precisa che insiste su =atale
sua decisione in quanto desidera che sie chiarita la sua posizione circa
le voci poco riguardevoli che da un periedo di tewpo circolano sul pro
prioc conto.

Propone pertanto che il Comiteto Direttivo nouin# una Conmuissione
d'inchie8ta. Dopo aupia discussione all'unenimith &i delibera di forua
re una Commissione di Hegrenza composta da einque persone e ciok: SPAZ
ZAFULD Frencesco — PIGVATI Antonio - TAPITTI Frencesco — PIGNATI Giusep
pe e GUIDCYTI Zmidie, tale Couwdssione avrh l'incarico di assumere la
Secreteria della Lega e le sue decisioni sono valide con la presinza di
tre ueubri.

Poicht 1o SPALLAFULIO, che & stato incaricato della firma del Coml
tato di Rezvenza, € occupato per un oeriodo di una diecina di giorni, il
Caomitato Direttivo da incarieco a FISCALZTI di Tirmare la corrisvondencza
e z1i atti di ordinaria amnuinistrazione,

I1 Couitato inoltre d4 wmandato al Comitato di Regsenza di Toninare
wewbri per la Cowaissione d'inchiesta.

Letto, approvato e sottosecritio.

Spazzafumo Francesco - fGuidottl Bwmidio - Pismaeti Antonio-liastrangelo Antonic

P

e
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Federazione Nazionale Lavoratsri dclla Pesea
SELIONE DI SAN BENEDSTID DL Thowmo
Viale Cristofors Calomba - Tuisione 3,23

S.Benedetto del Tyonto, 11 22 Giugno 1949
VERBALG DI CONSEGNA DI SOTTOZLENCATI DOCULENTI TRA FIGCALUTY
MICHELY E SPAZZAFULO FRANCESCO

1 - Registro assicurazione 1947/48 - spaginato -

2 — Registro assicurazione 48/49 -
3 - Registro assicurazione 1949/50
4 - Registro liquidazione infortuni

5 - Un registro riguardante in numero di pvlizra di ogni
singolo pescatore.

6 - Un registro di contributi fuori sede degli organizzati.
7 = Un registro movimwanto desli assicurati.

8§ - Un registro movimento infortuni organizrati

9 - Un libro protocollo esaurito

10 - Un protocollo portante in nuumero 1802

—— T — R a5

n. 2 1libri cassa di cui 1 risulta essere un duplicato.

gIl Figcaletti dichiara che tale libro cassa che & detenuto
ida lui ig questo momento in cul viene consegnato polche egli
ilntendeva controllarkoe per rendersi conto di tutta la scrit
§turazione in esso contenuta. Il registro cassa porta per ul
tima data di scritturazione il giorno 28 Febbraio 1949 - pag
'T4 indica la somua di L. 11.896.70 -.

Dal dicembre 1945 al febbraio 1949 il Fiscaletti dictdara che
la contebiliti deniva tenuta da MALASPINA Carlo - Segretario
respousabile della Camera dMandamentale del Lavoro di S.Bene_
detto del Tronto. Dichiera in poi che HxXXimm da quella epo
ca fino =md&xmzxit in avanti la contabilith & stata tenmta del
Sig. SPINA Rowuwaldo Presidente della Cooperativa

12 - Un registro completo di verbalk con n, 7 allegati,
13 - Un reglstro verbale comitato Direttivo Lega Pescatori indicante

11

éole ultime riunions 11 ¥ Febbraio 1949 a firma FISCALETTI
iichele

14 - Un 1libro tegsersmento
15 3 In 1libro disoccupati,

%a/’#ﬁ 7%/2%
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Dott. EZIO MATALONI 30/6/1949

MEDICO CHIRURGO
SPECIALISTA IN RADIOLOGIA MEDICA E TERAPIA FISICA

Radiologe degli Ospadall Riunitl di Roma

STUDIO DI DIAGNOSTICA RADIOLOGICA

Par tuttl gli ssami son RAGGH X
S. BENEDETTO DEL TRONTO
Corao Mazzinl, 17

Tel=fono 187

A Richiesta di Fiscaletti Miechele,dichiare ch’ie dal Set=
tembre 1945 ad egzi,he svolta la miz eperas di Radieleze,yer
i Morittimi e Familiari d4i Sambenedette del Treonte,al prezzs
di Trentaduemila mcnsili[az.ooo)pcr N2 20 ¥sami cempleti pri:
we o I8 depo,quinde le lastre crebbere di prezze. _
Tale convenziens mi fu richiesta persermalmente dal Fiscaletti
alle dette condizieni,pregandemi egli di fare ai Marittimi
il prezze di ceste o guasi dezgli estmi radielegiei/
Is 1o acecententai,pur rilevande che per ozgni mese,is 2veve
di spese di lastre,manutensiene materisle radielegice,in
particelare le ampelle radiolegiehe,da 25.000 'a 26,000 lire
di spese mensili,per cui delle 32,000 mensili che pagava la
Lasgs,ben pece restava di Guadagne.Tale prezze nen indifferent
te di epese era devute al fatte che anche per cents della
Leza Marittima e Familizri,ie he fatti gli esemi radislegiei
sul serie,sempre cen lustre(2ll’infueri di qualche scepia del
torace,nei casi che la scepia dava repsrte nermzle di esse)
a velte anche 3-4 21 fine di,stabilire cen serieti e cosciens
z& 1R Vvera nitura del male. 2
Per cortese insistenza di Fiscaletti si stabill ancera ehe
nei casi in cui nen eccerreva l& grafia,ma basteva 1'esame -
radiescopice,3 esfmi rndiescepiei valevane un ecsame coemple=
te radisegrafice e cid al fime di peter mensilments cen lz
cifra di 32,000 lire esaminare piu persens,cie® pih di I8 pe
sone.
guesteo lasvore,pratigamente gratuite,a parte 12 mim responsabi
litd merale =d il pericele del giudizie prefessienale{par so:
lite le ¢os® neon pegate sone sempre piu criticate,anche se
egualmente ben fatte)ie 1'he fatte unicamente dietre certess
vreghiers del Fiscaletti al quale va il merite digsinteressato
degli esami radielegici ai Marittiml e pit ancera 2i lers
Fapiliari,questi ultimi completamente privi di assistenzz &ar
dielegica,ottenendeli al prezze di cests o quasi,come con
semplice calesls si pud rilevare.
Nen ¢ z me formulare la demanda ,ma nondimense gsedirei far ris

levare,che con tale convenziene radiologica,tutte keYite del

Fiscaletti,quante hanre rigparmiate di tempe e danare,gl’im=
teressati,cen esami precisi e cempleti fatti al prime sezne
del male? '
Gli esemi radielegici cestane nen peco sia per 1'21te prezze
del materiale,sia per 1a marutansione dezli apparecehi. radie=
logiei,per cui non & tante facile trovare chi 1i fa zratis,come
1i ha fatti i1 sottescritte.

Dichiare ancorz che il Fiscaletti si & sempre interessate dei
suoil Marittimi,telefem#ndemi chiedende speise delucidazieni
pil ancera per casi gravi. *

Dichiaro ancera che il Fiscaletti nen mi ha mai chieste nulla

neypure un centssime,bench: fesse in dimestichezza a czusas di

dette telefenate.

A-lul ripeto il merite di avere eitfenute questa misz prestazie=
nz radiolegica ai Marittimi e Fammilifri,quasi gratuitamentes
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Su richiesta dell'interessato, dichiaro che il Sig.
FISCALETTI MICHELE, Segretario della Lega Pesocatori di
S.Benedetto del Tronto, fu da me conosciuto nel Gennaio=-
Febbreio 1947 quando egli ided a favore dei propri orge=
nizzati una speciale polizza di aessicurazione infortuni
e malattie,

Dichiaro €l tresl che, in occasione del pagamento del p
premio annuo a noi fatto a mezzo Banca Nazionale del Lavowo
in data 4 Aprile Ig47, lo speciale compenso concesso dalle
Agenzia Generale, pari al I0% del premio stesso, fu dsl Fiscalet
t1 versato al fondo cassa della Lega, presso la Banca Nazionale
del Lavoro, presenti i componenti del Consiglio Direttivo dells
Lega stessa.

E cosdl sl & sempre ripetuto negli anni sucocessivi riguar=
do 11 compenso del 2% sia dells polizza Infortuni e melattie
come delle Polizze Vita accese in un secondo tempo.

Debbo inoltre dichiarare ohe 1l Sig,Fescaletti ha sempm
prestato la sua opera a favore deli propri organizzati, in oo=
casione di infortuni vari, con la massima precisione e corret=
tezza, riuscendo ad ottenexe sempre da noi le liquidazioni nel=
le misura massima possibile.

Sento altresl il dovere di confermare che i rapporti in=
tercorsi fra 1l Sig.Fiscaletti e questa Agenzia Generale si so=
no sempre mantemuti su un piano di perfetta onestd non avendo
il Sig.Fiscalettl nd preteso nd ottenuto alcun beneficio perso=
nale da me o da eltri per la etipulazione delle polizze o in
occasione d1 liquidazioni deil veri infortunl e sinistri.
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RELAZIONE
SUI VARI ASPETTI DELLA SITUAZIORE DEI PESCATORI
IN S,BENEDETTO DEL TRONTO

Dalle argomentazlionl che seguono & soprattutto dal fatti riportati non sari
difficile avere un quadro #ufficéntemente snalitico dei problemi che incom-
bono sulla categoria e che varmo risolti.=Cosl ¢l siamo permessi di accenna-
re anche ad alocune attuszloni possibill che,se anche non porteranno ad una
soluzione generale,potranno almeno costituire una base di studio per i miglio-
raméentl dolla categoria.=

Quello dei pescatori 3 um nucleo di lavoratori non tropro numeroso € rper laro
natura essl sono portati all'individuaslismoscid fa sl che forse tale categoric
sla meno raprresentata,e meno protettajpercid slamo particolarmente lieti dai
questa inigziative di indagine e di studio che certemente porterd buoni frutti.

Ie gone del medio e bamso Adriatico,ciod guelle dove maggiormente si effettua-
va la pesca da parte dei nostri motopescherecol,esi cono estremeamente impoveri-
te,e non danno pid alcuns poesibilith di guadagno .=Pereid molti natantl sono
. 8tatl costrettl a tresferirsi nel Tirreno e nel Mediterraneo gilungendo fino a
Misurate,Tripold,Pantelleria.=

Il pescatore rimane cosl lontano dalla sua famiglia a volte per cingue,sei o
sette mesi e molti non sono meppure tormatl per le feste di Natale e di Pasqus,
Tutto questo influisce molto sul morale del lavoratore e gli fa sentire la gra
vith dei sacrifici che affronta.=

Il guadegno che essl ricavano in‘ tal modo non & grandemente superiore perzhd i
viaggl di endata sul luogo di pesca e quelli di ritormo assorbano gran parte
del tempo.=Nei mesi estivi,pol cid ha anche i suoi loglei riflessi sulla con=-
servazione del pesce e quindl anche sul ricavo.=

0'3 la impunith dalle catture e dai sequestri,ma il lavoro ne & aggravato e
reso pid penoso dalle distansze.s

-

I primi contratti collettivi di lavoro,dépo i1 secondo conflitto mondiala,lnscu
vano sperare nel contimuo peﬂasionamentn dei rapporti con gli ermatori.=
Senonch® numerose concausé henno diviso la categériajfra le principsli le scis
gioni eindecall ed la creazione di uns nuova categorin di piccoll armatori-
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useltl precariemente dalla condizicne di pescatori-in virtd della legge

del marzo 1949.=
In tal modo le varie suocessive formulazionl del contrattl collettivi sono
andate men meno perdendo 1 beneficl che sembravano e dovevano considerarsi
acquisiti lasciando 1 pescatord alla mercd dogli armatorl,e questtultimi
in gran parte in condigioni finanzinrle pressochd fallimentari.=
Si 3 raggiunta cosl l'aderrasione di uno sventaggio generale.=
L'inconveniente lamentato sl sarebbe probabilmente evitato se,nella ri-
oostruzione del naviglic da pesca attreverso la legge del 1949 e successive
sl fosse consentlito il beneficio soltanto a Cooperative saggiamente control-
late ¢ ciod sottratte anche alla amministrazione impreparata @ confusa deil
pingoli,facili lasolarsi prendere dalle apparenze 41 una vita economica pid
aglata,ma in realtd digiuni ai problemi commeroiali ed industriali.=
Oltre 11 90 per cento dl teli improvvisati armatori rimplenge l'esperienza
passata 6d & doloroso pensare che tale risultato cosl negativo s'3 ragglunto
oon dispersione di tantl danari profusl dallo Stato.=
Dal punto éi vista sindacale ol verifice molto spesso 1l conflitto di atteg-
glamenti nella stessa persona & seconda che si rivesta delles qualifica di
pescatore (regotammente iseritto ad una organizzazione Sindacale) o di arma-
tora.=
Per fare un esemploc pratico della diversitd di condigioni,vigente 1'ultimo
contratto,diremo subito che so un M/p.viene catturato e l'attrezzatura con-
fiscata 11 pescatore si vede tratteners le somme alle quall gilh aveva dirdit-
to e addebitare 11 residuo fino ad assorbimento totale della perdita subita
di attrezzl che non scno di sua proprietd e che ipvece egll 3 costretto a
pagare.=Quando 11 marittimo viene sbarcato 11 materiale=che egll ha pagato
con suo denaro- rimane dell'pnmatore,mentre guesti dovrebbe avere-e spesso
ottiens~ la rifusions dei danni dall'Assicurazione o dal sussidl dello Stato.
Ne consegue che una cstesa gerls 4l motivl contribuilsce a rendere tesi 4
raprortl tra pescatorl ed armateri,a tutto detrimento dell'industria.=
E'dunque 1l guadagno medic del pescatore-aggirantesl sulle 1,30,000=mensili-
viene a volte ulteriormente ridotto.=le famiglie 41 tell lavoratori-cdsl
duramsnte provati da una attivitd di per se tanto precaria ¢ di sacrifici-
vivono quindl tra 1l'indigenga pid grave,nella ipcertesza pil assoluta,ed
kanno proso l'abitudine per sopravvivere di contrarre debiti continui e nu-
merosissimi.=

b=fed~_t -t 32 F $ FF 1 F R F 4+
Is famiglie 41 questi lavoratori vivono oltrstutto in messsime perte in able-
tazioni malsene,nella promisculth,in vecchie catapecchie e cid & particolar-
mente doloroso quando sl considerl che in vari centri di minore importanze
ittica sono stati realizzati 1 villegel dei pescatori.=
Infatti 11 problema delle sbitazionl solo in parte deriva dedla carenze 4l
case nella nostra cittadina,poichd & evidente che 1 marittimi-stante la scar-
gezza del loro guadegni- non possono permettersi abitazioni normali dal ca=
nonil di fitto notoriamentc elovati.=

b3t S F S ot ]

Probleman mssillante & quello della previdenza ¢ assistenza del marittimi e
dei loro familiari,minimamente protetti anche in rapporto ai sulori conven-
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#icneli ¢ in confronto alle altre categorie di lavoratori,in ispecie del
settore Industria a torra.=

Infattl un motoriste,un capopesca o un marinailo autorizzato al Comando per-
ceplscono per infortunio o malattis sul lavoro una indennith giormaliera ai
L.425,avendo qualifica di impiegeto,mentre 11 marittimo poroepisce L.250,=
Invece nel resto dell'industria rercepiscono indennitd alltincirea doppio

e - confrontate a quelle del marittimi-triple.=

Inoltre tole aceistenza 3 limitata soltanto al pescatore che ha assistenza
@irotta,mentre rer 1 familiari l'assistensze ® indiretta,limiteta ai soli in-
terventi chirurgicijpertento essi debbono prime pagare @ quindi chiedere 11
rimboroo che & del 75% e per di pid in base a vecchie tabelle di cui sono
fornite le Cesse larittime.=

S1i & vorificato 11 caro di familiari che hanno avuto uvn rimborso inferiore
ad un quarto della somna sresa.=

Se pol 11 ricovero Ospedallero avviene per malattia non ha luoko neasun
indennizzo.=

Lo organizzazioni sindacall,pur rappresentando la categoria interessate,
sono esecluse da ogni controllo sul Mercato Ittico e solo qualche membro
fa parte delle Commissione 4l Vigllenza.=
In questo settore sarebbe necessario che le organizzazionl sindacall di
categoria entrassero a far parte non soltanto delle Commissioni di Vigilanza,
na della Gestione dsl Mercato stesso,poichd con l'incasso dei diritti ai
mercato che sono abbastanza elevati,con le gomme rosidua-detratte le spese
vive-pl potrebbero costrulre cese per 1 pescatorl come pure allargare l'as-
elstenza al pesentord e al loro famigzliari.=
Epistendo unc gestione di tall fondd a forma Cooperativistica,molte decine
di milionl ogni anno potredblere esssra devolute a tall realizcazioni.=
Tutti 1 contrituti che vengono dispersi ¢ frazionati per le Organiz-azioni
Sindacali,per i commissionari,ecquirenti,altrl Enti di assistenza,ecc.ys
potrebbero essere raccoltl in une unica cassa ed essere utilizzati a scopi
proficul.=

EESEEmEoosmmTrens
Abbiamo cercato di portare 1l nostro contriluio ei lavori dslls Commissione
Parlementare,con la speranza che autorevolmente si discutano i problemi
adombrati,el oreino 1 presur;ostl atti a risovierli o siano riviste le leggi
che riguerdano le categoria,cosl che ne venga megglor benessere alla nostra
popolazione merinara.=

I1 Segretario Provincicle
Fisenlettl ldchel

Tl e
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Nel 1966, veniva compiuto un ulteriore tentativo di costituzione della Lega
Autonoma Pescatori, con sede in viale S. Moretti 63, la cui attivita era tesa
principalmente alla redazione di un Contratto Nazionale di Lavoro per i pe-
scatori.

La dirigeva il Capitano di lungo corso Pier Cesare Gobbi, che, in una piccola
pubblicazione, cosi si rivolgeva ai pescatori nella premessa:

Perche
0gnuno

sappia

LEGA AUTONOMA PESCATORI

Sede; SAN BENEDETTO DEL TRONTO
3%  VIALE SECONDO MORETTI, 63 =&#s#
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La Lege Autonoma Pescatori con scde it Spn
Benedetto del Tronto ha pochi mesi di viln cd
cosi breve ltempo non ¢ stato possibile raguiun-
gere la compatiezza omogenes i tutie Lt Cale-
Gorit.

Le enuge che determinano la minore senst
Dilila sindacale dei Pescuatori sono:

1) La condizione pariicolare del vosiro levuio cite
vi tieme continuamente in mare e quindi iso-
lati.

2) L'esperienza negativa dei precedenti analoghi
tentativi di unione sindacale che, per vari mo-
livi, si sono risolti in failimenti e dclusioni.

3) La vostra mancanza di coesione e di unita o
quale vi impedisee di vedere che il vostro pro-
blemn personale é lo stesso problema di Lutli
gli altri pescatori.

Vi invitiomo quindi a leggere con aitenzione
le pagine che seguono, a farle leggere ai vostri
colleghi ¢ compagni di lavoro, vi invitiamo a cri-
ticarle se volete, ma commentalcic e disculelene
tra voi.

Noi non promettiamo grandi cose perché il
nostro scopo non & quello di cercare eletiori e
voti.

Noi non manderemo neanche i solili paccni
di pasta e 2ucchero.

Vi ricordiamo che se vorrete dare la vostra
adesione alle Lega, la vostra firma e la vosira
fessera non avranno nessunissimo velore se ognu-
no di voi non si sentirad continuamente vincolato
alla Lega che vi dara maggiori responsabilita di
womini ed il dovere morale di contribuire al mi-
glioramento della coscienza di classe dei pesca-
tori.

Siate coscienti che il lavoro cui vi accingete
(che vi iscriviate alla Lega o no) sard lungo ed a
volte ingrato e che Uunita della Categoria non pud
essere frutto altro che della mostra comune atli-
vitd, interesse e dedizione.

Coloro ¢he sono gia iscritti sono pertanto pre- .
gati TUTTI E SEMPRE a partecipare direttamen-
te alla vita ed agli sviluppi della Lega sacrificando
gualche ora delle loro poche giornate che trascor-
rono con la propria famiglia.

Con i migliori auguri a voi tutti la Segreteria
porge i suoi saluti.

C.L.C. Pier Cesare Gobbi

E proseguiva nell’analisi delle norme vigenti nel contratto di lavoro per le na-
vi da carico con riferimenti al codice civile e della navigazione.
Ma ormai lo spirito associativo dei pescatori era completamente svanito.
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Prospetto relativo al movimento del Mercato Ittico dalla riapertura
dopo gli eventi bellici

Anno Quantita Kg. Valore
1945 1.465.908 112.023.696 dal1/9
1946 5.269.207 440.418.412
1947 3.694.848 597.613.430
1948 3.940.571 728.536.146
1949 5.203.124 718.849.371
1950 6.978.707 908.246.990
1951 4.910.095 910.025.469
1952 5.858.529 1.035.332.343
1953 5.767.089 975.787.137
1954 5.633.767 1.037.234.666
1955 5.689.063 1.213.973.070
1956 6.027.122 1.253.625.580
1957 5.046.735 1.176.248.369
1958 5.410.616 1.286.669.472
1959 5.435.331 1.344.392.510
1960 5.195.667 1.429.064.245
1961 5.854.522 1.547.177.881
1962 5.142.716 1.631.351.653
1963 5.533.410 1.850.694.825
1964 4.982.140 1.631.766.745
1965 4.862.258 1.574.299.029
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